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Resumen

Este capitulo analiza la proyeccién geoecondmica de Tirkiye en
el IndoPacifico a través de la iniciativa Asia Anew, disefiada para
diversificar socios comerciales y reducir la dependencia estruc-
tural respecto a Europa. El texto examina la evolucién macro-
economica de Tulrkiye y su creciente integracion en mercados
asiaticos, marcada por déficits comerciales persistentes, pero
también por oportunidades estratégicas. Se estudian tres gran-
des ejes: el Pacifico Occidental, centrado en la relacion asimé-
trica con China y las asociaciones de «alta calidad» con Japon vy
Corea; el Sureste Asiatico, especialmente Indonesia y Malasia,
y el delicado equilibrio en el subcontinente indio, donde Ankara
combina alianzas histéricas con Pakistan, pragmatismo econé-
mico con India y oportunidades emergentes en Bangladesh. El
analisis concluye que Tirkiye estd desplegando una estrategia
flexible y diferenciada para posicionarse como actor clave entre
Asia y Europa.
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Abstract

This chapter analyses Tirkiye’s geoeconomics in the Indo Pacific
through the Asia Anew initiative, designed to diversify trading
partners and reduce its structural dependence on Europe. The
paper examines Tlrkiye’s macroeconomic developments and its
increasing integration into Asian markets, marked by persistent
trade deficits, but also by strategic opportunities. Three main
axes are studied: the Western Pacific, focused on the asymme-
trical relationship with China and the «high-quality» partnerships
with Japan and Korea; Southeast Asia, especially Indonesia and
Malaysia; and the delicate balance in the Indian subcontinent,
where Ankara combines deep historic alliances with Pakistan,
economic pragmatism with India and emerging opportunities in
Bangladesh. The analysis concludes that Tlrkiye is deploying a
flexible and differentiated strategy to position itself as a key pla-
yer between Asia and Europe.
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Introduccién general: la estrategia turca Asia Anew

El creciente peso del Indo-Pacifico en la economia mundial esta
haciendo que potencias medias como Turkiye estén realineando
esfuerzos politicos, diplomaticos y econdmicos hacia la region.
Esta region representa ya mas del 60 % del PIB y el 65 % de la
poblacién mundial. El rapido crecimiento de la economia india y
de algunas del grupo de ASEAN, hace pensar que esta posicién
de dominancia no solo se consolidara en las préximas décadas,
sino que probablemente se ampliara. Por este motivo, al igual
que Turkiye, grandes economias emergentes fuera de la regién
como Brasil, Surafrica o Egipto estan orientado su estrategia eco-
némica a profundizar sus relaciones comerciales y de inversion
con los nuevos centros del poder econémico mundial.

Bajo la iniciativa estratégica Asia Anew, la politica exterior turca
ha iniciado un giro geopolitico y econdmico hacia el Indo-Pacifico.
El programa no solo abarca diplomacia econdmica tradicional de
acuerdos de comercio e inversion, también incluye conectividad
logistica, cooperacion tecnoldgica y relaciones culturales y edu-
cativas. Turkiye pretende aprovechar las ventajas geograficas del
pais como puente entre Asia y Europa y las ventajas culturales
derivas de compartir la visidn moderada del islam. Como sucede
con otras potencias emergentes, la estrategia no es monoli-
tica, sino un sofisticado ejercicio de calibracién diplomatica que
adapta su enfoque a las realidades de las distintas subregiones
sin menoscabo de las relaciones que tienen con las potencias tra-
dicionales de Occidente.

Este capitulo analiza el desarrollo de esta estrategia a través de
un examen detallado de las relaciones de Tlrkiye en las tres gran-
des regiones del Indo-Pacifico. En primer lugar, se hara una breve
introduccion al desempefio macroeconémico turco en los Ultimos
veinticinco afios, con especial énfasis en las relaciones comer-
ciales y de inversidn con Asia. Este analisis es complementario
del que se desarrolla en el capitulo de este volumen dedicado a
las relaciones de Turkiye con Europa y Asia Centrall. La segunda
seccion evaluara las relaciones con el eje de Asia-Pacifico, desglo-
sando las asociaciones y acuerdos con las potencias econdémicas
de China, Japon y Corea del Sur. En tercer lugar, se explorara la

1 En ese capitulo se explica la politica industrial turca bajo los diferentes gobiernos
desde que el presidente Recep Tayyip Erdogan llegdé al poder en 2003 como primer
ministro y posteriormente como presidente de la republica.
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aproximacion de Turkiye al ASEAN, centrandose en las sinergias
estratégicas con Indonesia y Malasia. Finalmente, se analizara
el complejo equilibrio que Ankara debe gestionar en el subconti-
nente indio, diferenciando su politica entre dos paises mayorita-
riamente musulmanes, Pakistan y Bangladesh, y la India.

1 El desempeiio macroeconémico y la
apertura al exterior, 2000-2024

1.1 Breve sinopsis de la evolucién de la economia turca

Al igual que la mayoria de las economias emergentes, Tlrkiye
ha experimentado tasas de crecimiento econdmico superiores
a las de las economias avanzadas, aunque con mayor volatili-
dad. El promedio, entre 1989 y 2024, el PIB real expresado en
dolares de 2015 ha crecido mas de un 4 % anual. La renta per
capita, expresada en la misma meétrica, se ha multiplicado por
2,39 desde el afio 2000 que, aunque esta muy lejos del especta-
cular crecimiento de China (se multiplicé por cinco en el mismo
periodo), es muy superior al 1,4 de la Unidn Europea y de EE. UU.
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Grafico 1. Crecimiento del PIB y Renta per capita En % y en ddélares de 2015,
respectivamente. Fuente: Banco Mundial

Este rapido crecimiento no ha estado exento de una gran volati-
lidad, en parte comudn a la economia mundial (gran recesidon de
2009, COVID), en parte provocada por una politica macroecono-
mica erratica y muy inflacionista en los Gltimos afos. Pese a ello,
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y en parte como consecuencia de la politica industrial impulsada
desde la llegada del presidente Erdogan al poder, la economia ha
conseguido mantener un notable dinamismo con tasas de creci-
miento positivas de manera ininterrumpida en los Ultimos quince
afios, desde la gran recesion. Destaca, ademas, el promedio,
aproximadamente mas de un 5,5 % anual en ese periodo, lo cual
es elevado teniendo en cuenta que el promedio del crecimiento
econdmico mundial estd alrededor del 3 %. Esto explica también
el buen comportamiento de la renta per capita, habida cuenta
del extraordinario dinamismo demogréfico del pais: su poblacién
ha aumentado en veinte millones de personas desde el afio 2000
hasta 2024 (de 65 a 85 millones).

1.2 La apertura al exterior como estrategia central de desarrollo

La economia turca ha sufrido un proceso acelerado de internacio-
nalizacion que le ha permitido pasar de tener una exposicion al
comercio exterior de un 30 % en el afio 2000 a un 55 % en 2023
(véase grafico 2). La mayor parte de ese incremento ha venido
por el comercio con Europa y Asia Central (once puntos porcen-
tuales de PIB), mientras que el comercio con la region del Pacifico
solo ha despegado seis puntos porcentuales en ese periodo. Sin
embargo, a pesar de su escaso peso respecto del PIB, se trata de
un comercio muy deficitario para Turkiye. Entre otras razones,
este es el motivo por el que lanzé la iniciativa Asia Anew en 2019.
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Grafico 2. Tasa de apertura de Turquia (Exportaciones+Importaciones)/PIB.
Fuente: UNCTAD
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Grafico 3. Importaciones de Turquia por categoria de bienes % sobre el total
de las importaciones de la categoria. Fuente: UNCTAD

Por categorias de procesamiento, Tlrkiye sigue siendo muy
dependiente de Europa para los bienes de equipo y capital y de
Asia Central para las importaciones de hidrocarburos. No obs-
tante, se observa un paulatino aumento de la dependencia de los
bienes de capital producidos en la regidén de Asia Pacifico que casi
replica el declive de las importaciones procedentes de Europa.
Esto apunta claramente a un cambio en el patréon de compor-
tamiento de las empresas turcas en la adquisicion de equipos
productivos, cambio que replica el que se produce en el resto del
mundo por la mayor competitividad de las empresas chinas en
este y en otros ambitos.

2024 Importaciones Exportaciones
China 44928 China 3388
Corea 9246 India 1517
India 7021 Singapur 1085
Malasia 4669 Corea 971
Vietnam 2976 Pakistan 918
Indonesia 2435 Japén 717

Tabla 1. Comercio exterior con el Indo-Pacifico. Principales socios
comerciales. Millones de dolares. Fuente: UNCTAD

La tabla 1 recoge el valor de las importaciones y exportaciones
de Tlrkiye con sus principales socios comerciales en la regién. En
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todos los casos, se observa una relacién deficitaria. Aunque es
una situacién preocupante desde el punto de vista financiero para
el pais, en realidad es producto de su gran dinamismo econémico
y demografico. La estrategia Asia Anew es, en Ultima instancia,
un intento de la diplomacia econdmica turca para reequilibrar las
relaciones con estos paises.

2 El eje de Asia-Pacifico: la gestion de
tres modelos de asociacidon

La regién econdmica que comprende China, Japén y Corea del
Sur representa el epicentro del poder econdmico global, frente al
que Turkiye ha tratado de armar tres modelos de asociacion dis-
tintos que Ankara debe gestionar de forma simultanea. Turkiye
mantiene déficits comerciales con los tres paises, que intenta
reducir a través de la iniciativa Asia Anew, pero que requieren
estrategias muy distintas en cada caso.
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Grafico 4. Saldo de la balanza comercial de mercancias. En millones de USD.
Fuente: UNCTAD
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Como puede apreciarse en el grafico, el principal problema para
Tarkiye en su relaciéon con China es un déficit en la balanza
comercial de bienes de unos 41 000 millones de ddlares, lo que
representa casi el 80 % del saldo de la agregada (en 2024, regis-
tré un déficit agregado de unos 56 000 millones de ddlares). El
deterioro de la relacién se ha acelerado desde que China entrd en
la Organizacion Mundial del Comercio en el afio 2000, un patrén
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parecido al que se observa en otras economias del mundo y que
obedece mas al desempefno econémico chino que a otros facto-
res. No obstante, conviene destacar que se observa también un
deterioro de la relacion con el resto de la regién, mas importante
en el caso de Corea que en el de Japodn.
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Grafico 5. Comercio con la region del Pacifico. Fuente: UNCTAD

Tlrkiye es un receptor neto de inversiones procedente de los tres
paises asiaticos, aunque lejos de las entradas procedentes de la
Unién Europea. Las Segun el FMI, las inversiones acumuladas
de los tres paises bajo la rubrica de inversion extranjera directa
apenas llegan a los 10 000 millones de ddlares, que contrastan
con los mas de 121 000 millones invertidos desde Europa2. Con
caracter general, se centran en sectores de interés mutuo para
los paises, aunque con un perfil mas atento a la cooperacion en
el caso de Japon y Corea. Se ha apuntado también la hipotesis de
que estas inversiones sirven a las mu,ItinacionaIes asiaticas como
puerta de acceso a los mercados de Africa y Oriente Medio (Acar,
2015 y Manouni, 2025). Es posible que sea asi, pero los relati-
vamente reducidos volimenes acumulados y la finalidad de las
inversiones (en muchos casos infraestructuras locales) sugieren
que, si acaso, debe tratarse de un objetivo a muy largo plazo y
muy dependiente de la rentabilidad y viabilidad de los proyectos
en territorio turco.

2.1 China: una relacién asimétrica

Como sucede con cualquier pais del mundo, la relacién de Tlrkiye
con China se define por el enorme tamafio del gigante oriental y,
por tanto, por su asimetria. El volumen del intercambio comercial

2 Véase: https://data.imf.org/en/Data-Explorer?datasetUrn=IMF.STA:DIP(12.0.1)
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chino con el resto del mundo es inmenso, y viene generalmente
acompafiado de un desequilibrio estructural (con casi cualquier
pais del mundo) que condiciona la dindmica bilateral. Para China,
Turkiye es mas que un atractivo mercado para sus exportaciones:
es un nudo geografico indispensable para la conexidén con Europa
a través de la iniciativa de la Ruta de la Seda. Para Turkiye,
China es un contrapeso para diversificar sus alianzas externas
y mitigar su dependencia econémica de su socio mayoritario, la
Union Europea.

Ambos paises establecieron relaciones diplomaticas en 1971 v,
desde entonces, mantuvieron un delicado equilibrio entre las ten-
siones por la cuestidon Uigur y los mutuos intereses geoeconé-
micos. En los Ultimos afios, parece que el pragmatismo se esta
imponiendo, con la firma en 2010 del acuerdo de «cooperacion
estratégica» y la alineacion formal con la Iniciativa de la Ruta
de la Seda en 2015 y la creacion del «Corredor Medio» turco
durante la cumbre del G20 en Antalya. En 2025, Tirkiye participd
como invitado en la Cumbre de la Organizacién de Cooperacién
de Shanghai (OCS) en Tianjin. Finalmente, en 2026, afio en que
se celebra el 559 aniversario del establecimiento de relaciones,
es muy probable que se refuerce la colaboracion con la firma de
nuevos proyectos de inversion.

La descomposicion de la balanza comercial bilateral por produc-
tos refleja la asimetria econdmica entre ambos paises. En 2024,
Turkiye exportd minerales y productos quimicos3 a China por
valor de unos mil setecientos millones de ddlares lo que repre-
senta aproximadamente 50 % de total de las exportaciones. Las
importaciones se componen en principio de maquinaria meca-
nica, eléctrica y electrénica por valor de veinte mil millones de
ddlares, que se quedan ligeramente por debajo del 50 % del
total. El desequilibrio se explica por el alto valor afiadido de las
importaciones, que son equipos de telecomunicaciones, maqui-
naria de procesamiento de datos y productos electrénicos y el
bajo valor afiadido de las exportaciones turcas al gigante asia-
tico: marmol y minerales como cromo y cobre. El patréon de cre-
cimiento chino explica este desequilibrio y no es una anomalia
respecto a las relaciones que tiene con la mayoria de los paises
del mundo. Su modelo econémico esta orientado a la exportacion

3 Salvo que se indique lo contrario, los datos de comercio bilateral por productos
estan extraidos del Observatorio de la Complejidad Econdmica. A su vez, el observato-
rio elabora su presentacion a partir de los datos de la UNCTAD.

373



Angel Rodriguez Garcia-Brazales

de bienes, productos semielaborados y componente de una cre-
ciente complejidad tecnoldgica.

Las inversiones realizadas por el gigante asiatico en Turkiye no
son comparables al volumen del comercio. Los datos del FMI arro-
jan un total de Inversion Extranjera Directa (IED) en 20254 de
algo mas de unos tres mil millones de ddlares. Bajo el paraguas
de la Iniciativa de la Ruta de la Seda, las cantidades invertidas
habrian alcanzado los seis mil millones de ddlares®, cifra relativa-
mente reducida frente a la inversion global china de $1,36 billo-
nes. A esto hay que sumar un swap de divisas por parte del
Banco Central de China por valor de seis mil millones de dodlares.
Cifra que tampoco cubre las necesidades financieras del pais para
cubrir los abultados déficits exteriores que mantiene.

Aparte de mitigar este desequilibrio mediante fomento de expor-
taciones y atraccion del turismo, Tlrkiye tiene una baza impor-
tante que jugar en esta relacion tan desequilibrada: su posicion
geografica.

La invasion rusa de Ucrania ha reducido significativamente el volu-
men de mercancias transportadas a través del Puente Terrestre
Euroasiatico (Eurasian Land Bridge), que comunica por ferrocarril
China y Europa a través de Rusia. Segun los datos de Eurasian
Rail Alliance Index, el volumen de trafico entre Alemania y China
en esta ruta se ha reducido un 90 % entre 2021 y 2025°. La Ruta
de la Seda Maritima también se ha visto afectada por los ata-
ques Huties a los cargueros que entran por el estrecho de Bab-el-
Mandeb hacia el canal de Suez. La presion diplomatica que estd
ejerciendo Estados Unidos sobre Iran y las posibles disrupcio-
nes que pueda provocar un conflicto entre ambos paises sobre la
navegacion maritima, probablemente esté entrando también en
los calculos de los operadores logisticos chinos. En este contexto
geopolitico, el lamado Corredor Medio (Trans-Caspian East-West-
Central Corridor) cobra una importancia estratégica para Pekin.
Para Tlrkiye, esta conexion tiene una doble ventaja: aparte de

4 La IED son inversiones que implican un control superior al 10 % de la entidad
en la que se invierte. Véase: https://data.imf.org/en/Data-Explorer?datasetUrn=IMF.
STA:DIP(12.0.1). No incluyen los préstamos, que es el instrumento preferente de las
inversiones chinas a través del paraguas de la Ruta de la Seda.

5 Véase: https://www.invest.gov.tr/en/news/news-from-turkey/pages/turkiye-china
-strengthen-historic-ties-future-economic-growth-cisce-2024.aspx

6 Véase: https://index1520.com/en/statistics/?view=list&section=route&depar-
ture=CN&destination=DE&period=2025&previousPeriod=2021&level=2&orderFiel-
d=previousPeriodTeu&orderDirection=desc
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las mejoras de las infraestructuras por las previsibles inversio-
nes chinas, el corredor conecta con China a través de Georgia,
Azerbaiyan y Kazajistan. Eso permitiria a Ankara reforzar vincu-
los y relaciones con dos importantes paises de la Organizacion de
Estados Turquicos. Aunque no existen datos oficiales de volumen
de trafico por el corredor, fuentes azeries sefialan que en 2024 el
volumen de trafico aumentd un 64 % y se espera que llegue a los
diez millones de toneladas en 2027”.

Esta relaciéon no es reciente. En 2015, un consorcio de empre-
sas chinas tomd el control del 65 % del puerto de Kumport
(Estambul)8. En fase de construccion estd el tramo de via de
alta velocidad entre Ankara y con Kars, cerca de la frontera con
Armenia y Georgia. Este proyecto refuerza el papel que ya tiene
Kars como nucleo logistico regional para conectar con el sur del
Caucaso. El hecho de que Turkiye fuera el primer destino de la
tecnologia ferroviaria de alta velocidad china fuera de sus fronte-
ras (linea Ankara-Estambul) no fue solo un proyecto econdémico:
llevd los estandares técnicos chinos a las puertas de la UE.

Aungue la inversion acumulada de $5110 millones parece mar-
ginal para la escala de operaciones comerciales chinas, su con-
centracion en sectores estratégicos para Ankara crea algunas
dependencias criticas. Huawei ha penetrado el nlcleo de las
redes turcas. Los acuerdos con Turkcell, Vodafone y Tlrk Telekom
para el sistema All-Cloud Core y 5G posicionan a la tecnoldgica
china como el «guardian» de los datos turcos. Esto podria tener
implicaciones de largo plazo sobre la ciberseguridad nacional,
principalmente por ser un pais OTAN.

Ankara aplica un mandato de diversificacion estricto. Ha per-
mitido que China lidere la Central Térmica de Hunutlu (energia
foésil), pero para proyectos renovables de gran escala (>1 GW),
favorece sistematicamente a consorcios europeos. Esta ldgica
busca evitar que el sistema eléctrico nacional se convierta en una
palanca de presion politica para Pekin (Siccardi, 2024).

En definitiva, la asimétrica relacion econdémica entre Turkiye
y China hay que contextualizarla en el marco de cooperacion

7 Véase: https://www.newsilkroaddiscovery.com/transit-through-middle-corridor-to-
grow-3-4-times/#:~:text=Growth%?20is%?20expected%20to%20reach,million%20
tonnes%20will%20be%?20o0il.

8 Véase: https://www.invest.gov.tr/en/news/news-from-turkey/pages/280915-cos-
co-pacific-buys-turkish-kumport.aspx#: ~:text=Chinese%?20consortium%?20buys%?20
into%?20Turkish,the%20ancient%?20'Silk%20Road".
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estratégica de la Ruta de la Seda. Desde un punto de vista geoe-
condmico, esta relacidon se plantea por ambas partes desde el
pragmatismo y el beneficio mutuo. No obstante, Ankara debe
equilibrar al mismo tiempo varios aspectos que escapan al ambito
economico: desde respetar la soberania china en el conflicto
étnico con los Uigures, hasta gestionar los riesgos de cibersegu-
ridad asociados a su cooperacidén tecnoldgica con Pekin siendo
miembro de la OTAN.

2.2 Japén: la asociacion de calidad

La asociacion con Japdn se distingue por la mayor calidad de
la inversién y un alto grado de confianza estratégica entre dos
paises aliados de EE. UU. El comercio bilateral de mercancias
arroja un saldo negativo de algo mas de cuatro mil millones de
ddlares, debido fundamentalmente a las reducidas exportacio-
nes turcas y al alto valor afadido de las importaciones desde
Japén. Por productos, las mayores exportaciones son pasta, file-
tes de pescado y ferroaleaciones, que en ningln caso superan
los ochenta millones de ddlares en cada partida. Las principales
importaciones son coches (mas de 462 millones de délares), pie-
zas y accesorios para vehiculos de motor y grandes vehiculos de
construccién que superan los trescientos millones de ddlares en
ambas partidas. En parte, se trata de una relacién normal entre
una economia avanzada y una pujante economia emergente que
necesita ampliar su stock de capital productivo para mantener un
elevado crecimiento econdémico. Y el desequilibrio comercial, con
ser significativo, dista mucho de ser tan preocupante como el que
tiene con China.

La inversion y cooperacién internacional japonesa es un refe-
rente mundial por su calidad e impacto a largo plazo (OECD,
2020), y el caso de turco no es una excepcidon. La Agencia de
Cooperacién Internacional de Japdn (JICA) cooper6 en la planifi-
cacion, financiacion y ejecucion del Tanel Marmaray en Estambul
(Lykke et al., 2005). Se trata de una histérica conexion ferrovia-
ria submarina de 13,6 km (1,4 km bajo el mar) que une Europa y
Asia bajo el Bosforo en Estambul, Turkiye, inaugurada en 2013.
JICA ha financiado proyectos criticos para garantizar el sumi-
nistro de agua en las principales metrépolis turcas. También ha
financiado proyectos de mejora del suministro de agua en Ankara
y Estambul, y otorgd ayudas a la reconstruccién de edificios des-
pués del terremoto de 2023. Segun las cifras del Fondo Monetario
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Internacional, las inversiones de las empresas japonesas acu-
mularon en 2023 un total de 2145 millones de délares (rubrica
de IED), lo que, en términos relativos, sugiere un mayor com-
promiso de los inversores privados japoneses con el crecimiento
economico de Turkiye que el de China.

El marco de cooperacion entre los dos paises es actualmente un
Acuerdo de Asociacion Econdmica (EPA). Se esta negociando un
acuerdo de libre comercio que podria estar cerca de firmarse?, y
que permitiria un acceso sin aranceles de los productos alimen-
ticios turcos al mercado japonés. Pero, al mismo tiempo, tam-
bién reducira los aranceles a las importaciones procedentes de
Japén, por lo que esta por ver si el desequilibrio de las relaciones
comerciales entre los dos paises se va a corregir mediante la
firma del acuerdo. Un elemento en favor de Turkiye es que, al ser
ambos paises aliados de EE. UU., existe la posibilidad de mejorar
la cooperacion en areas no sensibles de la industria de defensa.
En enero de 2026, Tokio mostrd un interés formal en adquirir
o colaborar en el desarrollo de drones turcos, especificamente
los modelos Anka, Bayraktar TB2 y TB310, También contempla
la posible cooperacion con Tilrkiye en sistemas de defensa cos-
tera, principalmente en el desarrollo de vehiculos no tripulados
submarinos y de superficie. Se ha programado que una delega-
cion técnica turca visite Tokio en marzo de 2026 para avanzar
en un marco formal de cooperacion en la industria de defensa.
Estos aspectos pueden dar un empuje significativo al valor de
las exportaciones turcas a Japodn, por tratarse de productos de
alto valor afiadido. La cooperacidon empresas japonesas podria
mejorar los sistemas con tecnologia de Ultima generacion vy, asi,
favorecer las exportaciones turcas a otros lugares del mundo.

2.3 Corea del Sur: integracién industrial

Las relaciones econdmicas de Corea del Sur con el resto del
mundo se caracterizan por su profunda integracion en las cadenas
de valor globales de caracter industrial. En el caso de Turkiye, el

9 Véase: https://www.aa.com.tr/en/economy/turkiye-japan-economic-partner-
ship-deal-under-negotiation-says-turkish-trade-minister-/3547541#:~:text=
TOKYO, sustainable%20trade%?20structure%2C%?20Bolat%20stressed

10 Véase: https://thedefensepost.com/2026/01/08/turkey-strategic-defense-ties-ja-
pan/#:~:text=Asia%20PacificEurope-,Turkey%20Sees%20Potential%20t0%20
Expand%?20Strategic%20Defense%20Ties%20With%?20Japan,The%20Bayraktar%20
TB3%?20drone
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comercio entre ambos paises tiene un patréon similar al japonés,
tanto en escala como saldo. Quiza para es algo mas simétrico
en lo que refiere a los tipos de productos: ya que las principales
importaciones desde Corea son hierro y acero (1,48 miles de
millones de ddlares), plasticos y articulos hechos de ese mate-
rial (1,34 miles de millones de dodlares) y maquinaria, aparatos
mecanicos y repuestos (1,26 miles de millones de délares). Las
exportaciones turcas se componen principalmente de productos
farmacéuticos (432 millones de ddlares), maquinaria, aparatos
mecanicos y repuestos (112 millones de ddélares) y minerales y
cenizas (111 millones de délares).

La inversidon exterior surcoreana esta liderada por sus grandes
conglomerados industriales (chaebols) y, como en el resto del
mundo, se enfoca en la integracion en sus cadenas productivas
de segmentos competitivos del tejido empresarial turco. Los
datos que ofrece el FMI discrepan segun el origen de las fuentes:
en 2024, los datos reportados por Ankara cifraban la inversiéon
surcoreana acumulada en los Ultimos diez afios en 1438 millo-
nes de ddlares, mientras que Seul reportaba 2704 millones de
dolares!!, En cualquier caso, y al igual que sucede con Japon, el
compromiso de Corea excede en términos relativos al de China
en esta rubrica. Destaca el acuerdo recientemente firmado!?2 para
la cooperacidon en materia nuclear, permite que KEPCO (Korea
Electric Power Corporation) participe formalmente en el proyecto
de la segunda planta nuclear de Tirkiye en Sinop (Ekim y Ersen,
2025).

Las relaciones entre ambos paises se rigen por un tratado de
libre comercio plenamente operativo desde 2013 (bienes) y 2018
(servicios e inversidon), cuyo potencial aun puede ser explotado
para mitigar el déficit. La dimension geopolitica esta definida por
la «hermandad» forjada durante la guerra de Corea y la coordi-
naciéon en foros multilaterales como el G20 y el MIKTA (grupo for-
mado por México, Indonesia, Corea del Sur, Tlrkiye y Australia).
Estas alianzas permiten una cooperaciéon en materia de defensa
mas profunda que con Japén y China. A modo de ejemplo, Corea
participa en el desarrollo del huevo carro de combate turco ALTAY,
basado en el surcoreano K2 Black Panther y también permitid
gue Anakara produjera el obus autopropulsado T-155 Firtina, que

11 Estas discrepancias son bastante habituales, dada la forma de extraccion de los
datos.

12 yéase: https://www.nucnet.org/news/south-korea-and-turkey-sign-nuclear-coo-
peration-agreement-11-3-2025
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es una variante del sistema surcoreano K9 Thunder. El éxito de
los drones turcos en la primera fase del conflicto de Ucrania ha
llevado a Corea a interesarse por ellos, hasta el punto de firmarse
un acuerdo entre el fabricante turco de drones Baykar y Korean
Air para expandir la cooperacion en tecnologias aéreas no tripu-
ladas. Este tipo de colaboraciones podrian ayudar equilibrar el
balance de la cuenta comercial bilateral.

3 ASEAN: sinergias estratégicas en el Sudeste Asiatico

El Sudeste Asiatico estd emergiendo como un pilar fundamen-
tal de la estrategia turca en el Indo-Pacifico (Colakoglu, 2021;
2025a). El tamafio y la estructura econdmica de los paises de la
region permiten una relacion mas simétrica que con las grandes
economias del Pacifico norte. Ankara ha identificado a Indonesia
y Malasia como sus socios de referencia en la zona. Ambas nacio-
nes son mercados dinamicos y actores politicos influyentes, y que
también actlian como socios ideoldgicos clave en la promocion de
un «islam moderado» en la escena mundial (Hadi et al., 2025). La
estrategia de Turkiye es cultivar estas dos alianzas en paralelo,
creando un efecto sinérgico que amplifica su alcance econdémico,
militar y de poder blando en el corazén del Indo-Pacifico. No obs-
tante, actores culturalmente menos alineados como Vietnam o
Singapur tienen un papel muy relevante en las relaciones econ6-
micas de Turkiye con la region.
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Grafico 6. Saldo de la balanza comercial de mercancias. En millones de USD.

Fuente: UNCTAD
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A igual que sucede con las otras economias de Asia, el saldo que
arroja la balanza comercial bilateral de mercancias con el con-
junto de estos paises es negativo para Turkiye (ver grafico 6),
aunque lejos del abultado desequilibrio con China. Con los prin-
cipales socios de la regidn, los déficits son significativos: a) 2048
millones de ddlares con Indonesia, b) 4219 con Malasia, c) 1388
con Singapur y d) 2556 con Vietnam. Las exportaciones turcas a
Singapur son las mas elevadas de la regidn, pero probablemente
sean consecuencia del papel como hub logistico y de refino de
crudo de la ciudad-Estado: la mitad de las exportaciones, unos
605 millones délares, son petrdleo refinado. Muy probablemente
sea petroleo procedente de Rusia, refinado en Tlrkiye y con des-
tino a China u a otros paises de la region. El mismo caso, aunque
a menor escala puede ser el de Malasia.

Con Vietnam es posible que pueda producir otro caso de redirec-
cion del comercio, en este caso desde China. Aproximadamente,
una tercera parte de las exportaciones hacia Tlrkiye son telé-
fonos moviles y ordenadores, unos 721 millones de dodlares. Es
posible que se traten de reexportaciones o que sean multinacio-
nales chinas que han instalado factorias de montaje en Vietnam
(Kwon 2022). En el caso de Indonesia, debido a la gran diversidad
del comercio, muy probablemente se trate de relaciones directas
entre ambos paises. Por proximidad cultural, los tres son pai-
ses de tradicién musulmana moderada, el analisis de esta regién
se centrard en las relaciones con Indonesia y Malasia. Existen
importantes desarrollos diplomaticos por parte de Tirkiye que
son de interés para entender la pragmatica estrategia geoecon6-
mica de Ankara.

Exportaciones Importaciones
Millones de USD Millones de USD

1200 5000

mIndonesia ®Malasia ®Singapur ® Vietnam 4500
1000
4000
500 3500 ®Indonesia ™ Malasia ®Singapur ® Vietnam
3000
600 2500
400 2000
1500
200 1000
1 » I 1
0 - , m = ] n ]
1995 2010 2015 2019 2024

1995 2010 2015 2019 2024

Grafico 7. Comercio con la region del Sureste Asiatico. Fuente: UNTAD
Aunque comparten objetivos comunes, las relaciones de Turkiye

con Indonesia y Malasia se encuentran en diferentes momen-
tos de madurez y presentan diferentes enfoques de cooperacion.
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Sin embargo, comparten un enfoque a largo plazo, en el que las
relaciones comerciales y de inversidon actian como el cimiento
sobre el cual se construyen alianzas politicas y de seguridad mas
profundas.

Malasia es el pais con el que tiene un marco regulatorio de comer-
cio mas avanzado. Se firmo un acuerdo de libre comercio en 2015
que fue el primero de Turkiye con un pais del ASEAN, y que se
amplié en 2022 a inversiones y servicios. La balanza comercial
de mercancias es deficitaria para Tlrkiye, 712 millones de expor-
taciones frente a 4400 millones de importaciones. Por productos,
el patron de las exportaciones es similar al que se observa para
Singapur: el 23 % es petréleo refinado (probablemente a las refi-
nerias cercanas a Singapur), seguido por oro y joyas. Las impor-
taciones consisten en hierro semielaborado, aluminio y aceite de
palma. En la estructura general del comercio, no hay evidencia
significativa reexportaciones chinas hacia Turkiye, como puede
ser el caso del propio Singapur o Vietnam.

La IED sigue una pauta similar, con mil setecientos millones de
ddlares de inversidon acumulada de Malasia en Tirkiye y 844 en
sentido contrario. Comparadas son su PIB, las cifras por el lado
malayo son relativamente elevadas, al menos si se toman como
referencia los niveles de China o Japdén. Destaca la actividad del
fondo soberano de inversion del Gobierno de Malasia, Khazanah
Nasional Berhad, lo que explicaria ese intento de «reforzar» la
alianza mas alla del ambito econémico. Como ejemplos, se puede
mencionar que este fondo posee el 100 % de la gestion del aero-
puerto de Estambul, uno de los mas transitados de Europa, a
través de una empresa participada. Malasia también controla el
Acibadem Healthcare Group, una de las redes hospitalarias priva-
das mas grandes de Tirkiye. En materia de seguridad y defensa,
en enero de 2026, ambos paises formalizaron el Consejo de
Cooperacién Estratégica de Alto Nivel para profundizar la inver-
sidn en defensal3, que ya contaba con una larga trayectoria.
Malasia ha adquirido sistemas de drones ANKA-S y corbetas tur-
cas, la que sugiere que, al igual que sucede con Corea, la indus-
tria de defensa turca puede ser decisiva en el reequilibrio de las
relaciones comerciales a medio y largo plazo.

Con Indonesia no existe una relacion comercial al mismo nivel
gue con Malasia, aunque si existe una «Asociacion Estratégica»

13 Véase: https://www.thestar.com.my/news/world/2026/01/08/trkiye-malaysia-ple-
dge-deeper-cooperation-in-defense-trade
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desde 2011. Esto en parte se refleja en el menor volumen de
comercio en 2024, que supera los 2400 millones de ddlares
en las importaciones y los 480 millones en las exportaciones.
A pesar del desequilibrio, la matriz de productos opera a favor
de Turkiye. Las principales importaciones desde Indonesia son
materias primas minerales (hierro, acero, coque y fibras artifi-
ciales sin procesar) mientras que las principales exportaciones
se componen de maquinaria eléctrica y electrdnica, aparatos
mecanicos y repuestos y una importante partida de material
de defensa, en particular 68,5 millones de ddlares en vehiculos
blindados. Las cifras de inversién extranjera directa son muy
modestas y en sentido contrario a la mayoria de los paises. El
FMI registra inversiones turcas en Indonesia en 2024 por valores
acumulados de entre 88 y 223 millones de ddlares, dependiendo
de la fuente.

Estas cifras podrian cambiar una vez que se vayan materializando
los acuerdos de cooperacién en materia de defensa entre los dos
paises. En estos momentos, estan en vigor acuerdos para la pro-
duccion conjunta de vehiculos aéreos no tripulados, y del tan-
que Kaplan MT/Harimau'4. En julio de 2025, se firmd un para la
adquisicion de 48 aviones de combate KAAN desarrollados por
Turkish Aerospace Industries (TAI). El contrato incluye la copro-
duccion de componentes en Indonesia durante los proximos diez
anos. Estas operaciones requeriran de componentes originales
fabricados en TUlrkiye e inversiones en suelo indonesio por parte
de las empresas implicadas. Quiza sea este el caso mas prome-
tedor mediante el que Ankara pueda corregir el desequilibrio de
su relaciéon comercial.

A diferencia de China, Japén, Corea o Vietnam, la relacién en
el caso de Malasia y Malasia tiene un componente ideoldgico
que funciona como el elemento cohesivo de estas alianzas. La
idea de un «islam moderado», compatible con la democracia y
la modernidad es comun a los tres paises. La proximidad cultural
y el hecho de que, geograficamente, ambos sean la puerta de
conexién entre los océanos Indico y Pacifico, es algo que Ankara
tratara de explotar en su favor. Por el lado, Indonesia y Malasia
trataran de utilizar la situacion de Turkiye como via de acceso al
mercado europeo.

14 \éase: https://eastasiaforum.org/2025/03/29/turkiye-indonesia-defence-indus-
try-cooperation-takes-off/#:~:text=0n%2012%20February%202025%2C%20
Turkish,Ukraine%?2C%?20the%?20Caucasus%?20and%?20Libya
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4 Equlibrio en el subcontinente indio:
alianza, pragmatismo y oportunidad

El subcontinente indio representa una de las regiones mas
complejas para la politica comercial turca. Un escenario donde
Ankara debe equilibrar alianzas histdricas con Pakistan, prag-
matismo econdmico con la India y el creciente protagonismo de
Bangladesh en las cadenas globales de valor.
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Grafico 8. Saldo balanza comercial de mercancias. En millones de USD.

Fuente: UNCTAD

Como sucede con el resto de Asia, Tlrkiye mantiene una posicién
comercial muy desequilibrada con el subcontinente. Mientras que
la relacién con Pakistan y Bangladesh se puede considerar como
practicamente equilibrada, la relacion con la India presenta un
déficit comercial solo comparable al que tiene con China. Aunque
el comercio total esta lejos de tener la misma escala (la suma de
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Grafico 9. Comercio con el subcontinente indio. Fuente. UNCTAD
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las exportaciones e importaciones solo llega a los 8500 millones
de dodlares), la inmensa mayoria son importaciones procedentes
de la India (mas de 7000 millones).

La India es también el principal destino de las exportaciones
turcas a la regién, aunque la distancia con Pakistan no es tan
acusada como en las importaciones. La pujanza demografica y
econdmica del subcontinente, un mercado de cerca de mil ocho-
cientos millones de personas, y su estratégica posicion en la
ruta maritima de comunicaciéon con el Extremo Oriente hacen
gue sea una region que Ankara no puede permitirse soslayar. Sin
embargo, la fractura geopolitica del subcontinente hace que sea
extremadamente complejo disefiar una estrategia definida. Esta
dificultad no es algo especifico de Tikiye, le sucede también al
resto de las potencias del mundo, incluidas China y EE. UU.

4.1 Pakistan: Alianza Estratégica Integral

La relacidn turco-paquistani se define como una alianza estra-
tégica profundamente arraigada en la historia (Ahad, 2023), la
identidad compartida y una robusta cooperacion en defensa.

El comercio bilateral muestra una tendencia creciente, pero aun
por debajo del potencial. En 2024, las exportaciones turcas a
Pakistan alcanzaron 918,03 millones de USD mientras que el
volumen total de intercambio se situé en 1358,3 millones de
USD, con un superavit turco aproximado de 478 millones. Las
cifras son modestas comparados con otros paises, pero anali-
zadas en perspectiva histérica muestran un extraordinario dina-
mismo, ya que las exportaciones se han multiplicado por tres
entre 2015 y 2024. Esto se debe a la progresiva reduccién de
aranceles entre ambos paises mientras se negociaba el actual
Acuerdo de Comercio de Bienes que entrd en vigor en 2023 (PBS
2025). Ankara otorgd preferencias en 261 lineas arancelarias, las
cuales 123 lineas (5 agricolas y 118 industriales) alcanzaron el
arancel cero de forma inmediata. Islamabad ofrecié acceso pre-
ferente en 130 lineas arancelarias, centradas en bienes interme-
dios y maquinaria para potenciar su propia industria.

Por productos, es Tirkiye la economia cuyas exportaciones tie-
nen mayor valor afiadido, lo que tiene su reflejo en el escaso
dinamismo de las exportaciones pakistanies. Aproximadamente
el 24 % de las exportaciones turcas consisten en maquinaria
mecanica, repuestos y maquinaria eléctrica y electronica. Casi el
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45 9% de las importaciones son algodon, tejidos y textil en diverso
grado de elaboracion.

La cooperacion en defensa entre Tirkiye y Pakistan ha evolu-
cionado de una relacion de comprador-vendedor a una asocia-
cion estratégica de coproduccién y transferencia tecnoldgica,
consolidandose en 2025 como el pilar mas sdlido de su alianza
bilateral. En febrero de 2025, durante la 7.2 sesion del Consejo
de Cooperacion Estratégica, se firmaron cuatro memorandos
especificos de defensa centrados en la fabricaciéon conjunta de
equipos militares!>. Pakistan se ha integrado formalmente en
el programa turco del caza de quinta generaciéon KAAN (TF-X).
También ha adquirido drones Bayraktar TB2 y Akinci, ambos pai-
ses han firmado acuerdos para la integracion de municiones tur-
cas avanzadas en la flota de cazas JF-17 Thunder de Pakistan. El
proyecto de modernizacién naval pakistani MILGEM, consiste en
la construccion de cuatro corbetas, de las cuales dos se fabrican
en Estambul y dos en el Astillero de Karachi (KS&EW), facilitando
una transferencia tecnolégica directa a Pakistan. Tlrkiye también
participa en la modernizaciéon de los submarinos clase Agosta 90B
de Pakistan.

La relacién incluye también formacién y ejercicios militares
conjuntos: mas de mil quinientos oficiales paquistanies se han
formado en Turkiye. A la inversa, la Fuerza Aérea de Pakistan
entrena a pilotos turcos en tacticas de combate. En 2025, se rea-
lizaron maniobras clave como Tarlan-2025 (operaciones de dro-
nes) e Infinite Brotherhood 1V, involucrando también a fuerzas de
Asia Central.

En lo referente a los flujos de inversion, el saldo de los flujos
netos es muy favorable a Tirkiye. Las inversiones acumuladas
en Pakistan alcanzarian los 153 millones de délares en 2024
segun las fuentes turcas recogidas por el FMI, y mas de tres-
cientos segln las pakistanies. En sentido inverso, la presencia
inversora pakistani en Tlrkiye es anecdotica. Hay que destacar
que, en las cifras proporcionadas por Ankara, se observa una
importante reduccién en el acumulado desde 2020. Esto normal-
mente apunta a desinversiones turcas en el pais, probablemente

15 Véase: https://www.aa.com.tr/en/energy/general/turkiye-pakistan-sign-24-coop-
eration-agreements-to-strengthen-bilateral-ties/47515#: ~:text=English-,T%C3%B-
Crkiye%?2C%20Pakistan%?20sign%2024%20cooperation%20agreements%20to0%20
strengthen%20bilateral%?20ties,technology%2C%20and%?20several%?20other%?20
fields
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debido a la inestabilidad politica. En cualquier caso, la relacién se
estructura en marcos institucionales muy sélidos como el Consejo
de Cooperacion Estratégica de Alto Nivel (HLSCC) y el Marco
Economico Estratégico (SEF), que incluye un plan de accién de
71 puntos para mejorar la cooperacion en sectores como banca,
finanzas, energia y turismo (MOFA, 2025).

Dentro del capitulo de inversiones, es especialmente destaca-
ble la reactivacion del corredor ferroviario Estambul-Teheran-
Islamabad, anunciada a finales de 2025 por el ministro de
Ferrocarriles de Pakistanl6. Aparte de la informacion publicada
en la prensa local, no existe confirmacion de que el corredor
esté activo a principios de 2026. Las sanciones econdmicas y la
enorme tensidn geopolitica que rodea a Irdn hacen improbable
que el proyecto tenga una viabilidad clara a corto plazol’. Pero es
muy indicativo del interés de Islamabad por tener una conexion
terrestre con Ankara y, en Ultima instancia, con Europa.

Como en el caso de Malasia e Indonesia, el islam es un elemento
articulador en la diplomacia cultural y politica. El islam constituye
el nucleo identitario y simbdlico que ha sostenido las relaciones
entre los dos paises desde sus origenes. Incluso antes de la inde-
pendencia de Pakistan, las comunidades musulmanas del sub-
continente indio manifestaron una profunda solidaridad durante
la guerra de Independencia turca (1919-1923), canalizada a
través del Movimiento Khilafat (Oké&, 1991). Tras la creacién de
Pakistan en 1947, el islam siguid siendo un elemento articulador
en la diplomacia cultural y politica. Ambos Estados se autodefi-
nen como republicas musulmanas y han promovido la coopera-
cion en foros islamicos como la Organizacion para la Cooperacién
Islamica, defendiendo causas comunes como la cuestién pales-
tina y la proteccién de los lugares santos en Jerusalén.

4.2 India: entre el pragmatismo y la tensién

La relacion con la India se caracteriza por una tensidon entre
enorme potencial econémico del gigante asiatico y las divergencias

16 Véase: https://en.mehrnews.com/news/239431/Iran-Pakistan-Turkey-freight-
train-to-resume-activity-soon#:~:text=TEHRAN%?2C%?20Dec.,important%?20for%z20
Pakistan’s%?20regional%?20trade

17 Véase:  https://www.dw.com/en/is-the-pakistan-iran-turkey-rail-link-economi-
cally-viable/a-56225236#:~:text=Iran%?2C%20Pakistan%20and%20Turkey%?20
have,three%20countries%20bear%20its%20cost?&text=Last%20month%2C%20
Turkish%?2C%20Iranian%?20and,countries%2C%22%20she%?20told%20DW
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politicas derivadas de la rivalidad geopolitica entre Nueva Delhi
e Islamabad (Colakoglu, 2025b). Aunque el comercio bilateral
entre Tlrkiye y la India es significativamente mayor que el de
Pakistan, oscilando entre ocho y diez mil millones de ddlares
(ver grafico 9), es extremadamente vulnerable a las fricciones
geopoliticas, como lo demuestran la caida de los flujos comercia-
les y los boicots observados en 202518, Las fuentes de tension
son claras: la postura propaquistani de Ankara sobre el conflicto
de Cachemira, evidenciada durante la crisis de Pahalgam, vy la
venta de UAV turcos a Pakistan, que Nueva Delhi percibe como
una amenaza directa a su seguridad. Este clima politico ha dete-
riorado los lazos culturales, llevando incluso a la suspension de
acuerdos entre universidades indias e instituciones turcas por
motivos de seguridad nacional.

En 2024, el patron del comercio bilateral entre Turkiye y la India
fue muy distinto de la relacion con Pakistan. Mas del 35 % de
las importaciones turcas consistian en maquinaria mecanica y
eléctrica, vehiculos y automaviles y aeronaves, que sumaban un
valor de mas de 2300 millones de ddlares. En sentido contrario,
la exportacion mas importante hacia la India son combustibles y
aceites minerales, unos 653 millones de dolares, que represen-
tan mas del 23 % del volumen total. Tlrkiye no es productor de
petréleo por lo que es de suponer que se trata de reexportacio-
nes de petrdleo procedente de Rusia y Azerbaiyani®. La negocia-
cion en marcha de acuerdos arancelarios entre la India y EE. UU.
podrian reducir las importaciones indias de crudo ruso y, quiz3,
repercutir en las exportaciones turcas2°.

Los flujos de inversién extranjera directa son reducidos com-
parado con el tamafio del comercio. A diferencia de China, las
inversiones acumuladas de la India en Tlrkiye son muy reduci-
das, apenas superando los 110 millones de ddlares en 2024. Las
inversiones turcas son superiores, 255 millones, y es notable que
apenas existan discrepancias estadisticas entre las cifras. Las
inversiones de Tirkiye en la India se concentran principalmente

18 Véase: https://www.dw.com/en/turkey-faces-indian-backlash-over-pakistan-ties
/a-72597023

19 Véase: https://energyandcleanair.org/publication/sanctions-hypocrisy-g7-imports
-eur-1-8-bn-of-turkish-oil-products-made-from-russian-crude/#:~:text=Sanc-
tions%20hypocrisy:%20G7+%20imports%20EUR,2024%20spending%200n%20
the%?20military

20 véase: https://es.euronews.com/business/2026/02/09/las-refinerias-indias-redu-
cen-su-dependencia-del-crudo-ruso-que-implica-para-ambas-partes
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en los sectores de infraestructura, ingenieria y bienes de con-
sumo, operando a menudo mediante empresas conjuntas (joint
ventures) con socios locales?!.

Existe otro punto de friccion geoecondémica entre ambas poten-
cias. Por su posicién geografica, ambos paises compiten por las
inversiones internacionales en las rutas comerciales entre Asia y
Europa. Existe un proyecto respaldado por la India y EE. UU., el
Corredor Econdmico India-Oriente Medio-Europa (IMEC), que es
un megaproyecto de infraestructura presentado en la cumbre del
G20 de 2023. La idea es conectar India con Europa a través de los
Emiratos Arabes Unidos (EAU), Arabia Saudita, Jordania e Israel.
Ankara se opone a este proyecto porque la ruta excluye el territo-
rio turco, al pasar por Israel y Grecia. Como alternativa, Tlrkiye
promueve junto a Irak, Catar y EAU el proyecto de la Carretera
del Desarrollo, una ruta que conecta el Golfo Pérsico con Europa
a través de suelo turco (véase el capitulo de este volumen «La
geoeconomia de Tirkiye en Eurasia»). Aunque estos desarrollos
hay que enmarcarlos dentro de la tardia respuesta de Occidente
y los paises del Golfo a los proyectos logisticos chinos de la Ruta
de la Seda, lo cierto que es la conexidn de Tlrkiye con el golfo
Pérsico por via terrestre a través de Irak, mas alla de la rivalidad
con el proyecto de India y EE. UU., tendria interés en si mismo
para Ankara.

4.3 Bangladesh: un socio emergente de baja friccion

La relacién con Bangladesh se perfila como una asociacion en
plena expansion, impulsada por sinergias econdémicas vy libre de
las tensiones geopoliticas que marcan el vinculo con la India.
La llegada del gobierno interino liderado por Muhammad Yunus
(quien dejo su cargo a principios de 2026) ha facilitado un acerca-
miento mas estrecho con Ankara. Este acercamiento ha generado
preocupacion en India que, al igual que en el caso de Pakistan,
ve con recelo como Tirkiye suministra tecnologia militar a Daca
(aunque las relaciones sean mucho menos tensas que con vecino
occidental).

La dindmica comercial es de menor intensidad que con el resto del
subcontinente, pero el saldo del comercio de bienes es favorable

21 Véase: https://www.ibef.org/indian-exports/india-turkey-trade#: ~:text=Turkish%20
companies%?20operating%20in%20India,joint%20ventures%20with%20Indian%?20
firms
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a Bangladesh. En 2024, Tirkiye importéd aproximadamente 876
millones de dodlares, siendo el en su inmensa mayoria textil y
prendas de vestir (casi un 90 %), debido fundamentalmente al
papel de Bangladesh como estacion final de las cadenas globa-
les de valor del sector. Las exportaciones turcas ascendieron a
428 millones, sobre todo algoddon y maquinaria, que entre ambas
partidas suman mas del 55 % de las exportaciones. No existen
tratados ni acuerdos generales de libre comercio, aunque existen
negociaciones para reducir aranceles en algunas rubricas. Los
flujos de inversién son muy reducidos y, segun las estadisticas
del FMI, solo en direccion hacia Bangladesh. Recientemente, la
agencia de inversiones del pais ha ofrecido establecer una zona
econdmica especial solo dedicada a empresas turcas?2.

El pilar clave de la relacién entre ambos paises, como sucede con
Pakistan, es la cooperacidon en materia de defensa. Adquisiciones
de alto perfil como los misiles TRG-300 Kaplan y los UAVs
Bayraktar TB2 han consolidado a Bangladesh como un cliente
estratégico para la industria de defensa turca. El pais intenta
dejar de depender de sistemas procedentes de India y China y
Tlrkiye se conforma como un proveedor alternativo con el que
existe afinidad cultural (ambos pertenecen a la Organizacion de
Cooperacién Islamica). En definitiva, debido a la tension geopo-
litica entre la India y Pakistan y a la creciente integracion de
Bangladesh en las cadenas globales de valor, es posible que final-
mente este pais se constituya como la apuesta mas segura en la
zona para la estrategia econémica turca en la region.

Conclusién

El analisis de la estrategia turca en la region del Indo-Pacifico
revela que la iniciativa Asia Anew no es una doctrina monolitica,
sino un enfoque sofisticado y diferenciado que se calibra cuida-
dosamente para cada socio y cada subregion. Lejos de aplicar
una plantilla Gnica, Ankara navega por el complejo panorama
geopolitico de Asia mediante la ejecucion de multiples politicas
exteriores en paralelo, adaptadas para maximizar su influen-
cia y sus intereses econdmicos mientras gestiona las fricciones
inherentes a un entorno tan dindmico. En paralelo, no debe des-
cuidar a aliados tradiciones como EE. UU. que puede reaccionar

22 Véase: https://en.yenisafak.com/world/bangladesh-positions-itself-as-hub-for-tur-
kish-investors-in-asia-3709069
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negativamente ante un excesivo acercamiento a China o evitar
que la colaboracion en materia de defensa con Pakistan sea un
freno para la expansion de sus exportaciones hacia la India.

La diversificaciéon de socios comerciales y una decidida apuesta
por la autonomia estratégica puede reducir la dependencia de
Turkiye de sus mercados tradicionales (UE/EE. UU.) y consoli-
darse como puente logistico y productivo entre Asia y Europa.
A corto y medio plazo, intentar atraer inversiéon en tecnologias,
energias renovables e infraestructuras procedentes del Lejano
Oriente puede permitir a Ankara acelerar su crecimiento econo-
mico a largo plazo. Profundizar en proyectos logisticos como el
Corredor del Medio o la conexién terrestre con el golfo Pérsico
reforzaria su posicidon estratégica como puente entre Asia y
Europa. El refuerzo de la cooperacion en defensa y tecnologias
duales con socios del Sur y del Sudeste Asiatico apunta a una
mayor insercién en cadenas de valor de alta complejidad. Pero
todos estos proyectos deben tener en cuenta que se desarrollan
en medio de la creciente rivalidad entre las grandes potencias
(China, EE. UU.) y del protagonismo que esta adquiriendo India
en el continente.
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