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Resumen

A partir del verano de 2017 se ha producido un importante incremento de las
llegadas de migrantes a las costas espanolas, que se ha prolongado durante
todo el segundo semestre. Casi simultdneamente, las llegadas a Italia por el
Mediterraneo Central, la principal ruta migratoria hacia Europa en los ulti-
mos anos, se han reducido de forma drastica.

La busqueda de una relacidn entre lo ocurrido en estas dos rutas de entrada
por mar en Europa es el motivo del presente trabajo. Por su posible influen-
cia, se hace necesario tener en cuenta también la ruta oriental. Por ello, se
analizaran los datos y estadisticas disponibles en las tres rutas principales,
la occidental, la central y la oriental, para establecer las posibles relaciones
entre la evolucién que han sufrido los flujos migratorios en el Mediterraneo
en los ultimos anos.

En primer lugar, se estudiaran las estadisticas generales para obtener una
primera aproximacion de las variaciones que se han producido y se busca-
ran las posibles causas de la repentina reduccién de las salidas en el Medi-
terrdneo Central.

Seguidamente se analizaran las caracteristicas principales de la migracién
en las tres rutas, haciendo una comparacion entre ellas, tras lo que se des-
glosaran las estadisticas por nacionalidades y regiones de origen compa-
rando su evolucién en el tiempo.
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Por ultimo, se expondrdn unas conclusiones y se propondran posibles futu-
ras lineas de investigacion.

Palabras Clave

Migracion irregular, rutas migratorias, FRONTEX, Operacion «Sophia».

The migration flow changes in the Fastern and
Central Mediterrancan and their effect on the Western
Vediterranean

Abstract

Since summer 2017, there has been a significant increase in the number of
migrant arrivals in the Spanish coasts. At the same time, arrivals in Italy in
the Central Mediterranean, the main migratory route to Europe during the
last years, have severely decreased.

The search for a link between what is happening in both sea routes to Euro-
pe is the objective of this paper. It is also necessary to take into account the
Eastern route, due to its possible influence on the other routes. Therefore,
available data and statistics on the Western, Central and Eastern routes will
be analyzed in order to establish a possible connection between the different
migratory flows in the Mediterranean these last years.

First, general statistics will be studied to obtain an approach of the evolution
and changes that have happened recently, looking for the possible causes
of the sudden reduction in the departure of migrants in the Central Medite-
rranean. Then the main characteristics of the three routes will be analyzed,
comparing them before looking into the statistics of nationalities and regions
of origin, in order to compare the evolution of the migration flows over time.

Finally, after presenting the conclusions, possible future lines of investiga-
tion will be proposed.
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Consideraciones iniciales

Introduccion

La migracion estd en el centro del debate publico en la sociedad europea,
gquizd como nunca antes en la historia. Se trata de un fendmeno complejo,
que tiene multiples facetas en el aspecto econdmico, social y también en el
de la seguridad.

Las motivaciones de los migrantes son tan variadas como los medios y los
modos en los que viajan (Galos, et al., 2017; OIM, 2018b). El fenémeno mi-
gratorio no tiene un origen exclusivamente econémico, sino que se produce
por diferentes razones. Aunque el axioma mas aceptado es que las diferen-
cias econdmicas y de oportunidades son el factor mas importante, estas
diferencias no pueden explicar por si solas los patrones migratorios. De
hecho, un bajo porcentaje de los migrantes entrevistados declaran que las
razones econémicas o de trabajo son los motivos principales para migrar
(OIM, 2016).

La guerra y los conflictos, la inseguridad, la discriminacidn, la degradacion
medioambiental ademas de los vinculos culturales, la lengua y la proximidad
geografica son también determinantes en un mundo interconectado en el
que Europa es vista como un lugar de oportunidades, bienestar y seguridad
(OIM, 2016; Castles, 2014; De Haas, 2008).

Los flujos migratorios irregulares hacia Europa han evolucionado en los ulti-
mos anos, sin que las autoridades de la Unidn Europea se hayan anticipado.
Los cambios en las tendencias son dificiles de predecir, ya que, ademas de
las motivaciones de los migrantes, intervienen otros multiples factores: la
situacion en los paises de origen, las rutas migratorias, la estabilidad de los
paises de transito, la intervencion de las redes criminales, etc. Muchas medi-
das se habian enfocado hasta ahora en los paises de transito, de donde salen
en la ultima etapa de su viaje, como en el caso de los acuerdos con Turquia,
Libia o Marruecos.

Solo recientemente se ha comenzado a abordar el problema de manera in-
tegral, a la vista de que el fendmeno de la migracién irregular no se resuel-
ve cerrando una frontera que, en el caso del Mediterraneo, resulta dificil de
controlar.

La Unidn Europea esta disenando una politica integral para hacer frente al
problema de la migracién, tal y como plantea la Estrategia Global para la
Politica Exterior y de Seguridad de la Unién Europea, desarrollando poli-
ticas para favorecer la «resiliencia en nuestras regiones circundantes» y
dando prioridad a la dimensién humanitaria del fendmeno (Comisién Euro-
pea, 2016).

Mientras, contindan las acciones operativas de la Unién Europea sobre el
terreno, que consisten, por un lado, en controlar el flujo de entrada de in-
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migrantes irregulares y, por otro, en hacer frente al drama humanitario que
suponen las muertes en la mar. Los datos, hasta el verano de 2017, no eran
positivos y no permitian afirmar que estas acciones estaban siendo efectivas
(Martin Arévalo, 2017).

Planteamiento del problema

Cientos de miles de migrantes se encuentran en camino hacia Europa en
cualquiera de los paises de transito en estos momentos. Muchos de ellos
estan dispuestos a los mayores sacrificios para llegar a «El Dorado Euro-
peo» (Zapata-Barrero, 2010; 0IM, 2008), arriesgando incluso su propia vida o
sometiéndose a todo tipo de vejaciones, esclavitud, prostitucidn, etc., con tal
de llegar un dia a su destino. Algunos tardan anos en finalizar su viaje, otros
mueren por el camino.

Tras el efectivo control de la ruta del Mediterraneo Oriental, fruto de los
acuerdos con Turquia, la principal ruta de transito en los ultimos anos ha
sido la del Mediterraneo Central, en donde las grandes redes de trafico de
seres humanos han aprovechado la cadtica situacién politica en Libia para
operar con libertad. Pero desde el mes de julio de 2017, se ha producido una
apreciable disminucidn de las llegadas por esta ruta.

La reduccion del flujo por una determinada ruta o drea no implica necesa-
riamente que se reduzca la entrada total de inmigrantes en Europa, ya que
la presion migratoria no baja si no disminuyen las salidas en los paises de
origen. Las medidas de control fronterizo pueden producir un circulo vicioso
en el cual un control efectivo lleva al desarrollo de nuevas estrategias de las
redes de trafico de migrantes, tales como el desplazamiento geografico, los
cambios organizativos y la innovacion tecnolégica (Carling & Hernandez-Ca-
rretero, 2011).

De hecho, casi simultdneamente a la reduccién de entradas en ltalia por la
ruta del Mediterraneo Central, se esta produciendo un incremento notable en
el numero de llegadas de inmigrantes irregulares en Espafna por la ruta del
Mediterraneo Occidental.

Las propias autoridades espanolas' han asumido la existencia de una rela-
cion directa entre el mayor control del flujo migratorio en otras zonas y el

T «El Gobierno cree que el “repunte” que se estd produciendo en el Mediterrdneo

Occidental, con centenares de personas que intentan llegar a las costas espanolas desde
Argelia, es consecuencia del mayor control que se estd ejerciendo en el este, sobre todo
en Libia. Fuentes de La Moncloa senalaron que esta habiendo contactos diplomaticos con
las autoridades argelinas para incrementar la colaboracion y frenar las salidas irregulares
desde su pais. En todo caso, Rajoy cree que “estamos en cifras perfectamente asumibles”».
http://www.abc.es/espana/abci-rajoy-exporta-modelo-inmigracion-funciona-
bien-201712030224_noticia.html, (consultado el & de diciembre de 2017).
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incremento de llegadas que se estd produciendo en los ultimos meses en
EspanaZ

Por un lado, no es claro que la disminucién de las llegadas por el Mediterra-
neo Central haya sido consecuencia de los acuerdos entre Libia e Italia y de
las medidas adoptadas por la Unién Europea. Por otro lado, cabe preguntar-
se si la disminucion en el flujo en esta ruta ha producido un desplazamien-
to de los flujos hacia la ruta occidental. Otra posibilidad es que tan solo se
hayan producido cambios coyunturales a nivel local que han podido originar,
casi de forma simultanea, estas variaciones en las dos rutas.

El andlisis de la relacién entre los cambios en las dos rutas, buscando una
posible relacidn causa-efecto y el estudio de posibles causas coyunturales,
si existen, ayudara a enfocar correctamente las politicas aplicadas al control
de la inmigracion y su regularizacién.

El presente trabajo pretende analizar la posible relacién de causalidad en-
tre el descenso en la llegada de inmigrantes por las rutas del Mediterraneo
Orientaly Central y la variacidn de los flujos migratorios de entrada en Euro-
pa hacia el Mediterraneo Occidental.

Para ello, se plantea la hipétesis de que la disminucion de los flujos migrato-
rios en el Mediterraneo Central y Oriental esta teniendo el efecto de despla-
zar el flujo de migrantes hacia el Mediterraneo Occidental.

La evolucion del flujo migratorio en el Mediterraneo y la reduccion
de las llegadas por la ruta central en 2017

En este capitulo se analizara la evolucion del flujo migratorio en las tres rutas
principales del Mediterraneo, empleando para ello estadisticas extraidas de
los datos de la Agencia FRONTEX que contienen el nimero de cruces ilegales
de la frontera de las tres rutas estudiadas, desde el ano 2009 hasta el 2017.

Segun FRONTEX, en los ultimos 9 ahos, se han registrado un total de
3.350.403 entradas de migrantes irregulares en Europa. La evolucién
se puede ver en la figura 1, donde destaca el ano 2015 con la gran crisis de
refugiados procedentes de Siria, cuando entraron en Europa de forma irre-
gular mds de 1,8 millones de personas. En el afo 2016, esta cifra se redujo a
alrededor de medio millén, situdndose en torno a las 200.000 en el afio 2017.

2 Sequn Estrella Galan, secretaria general de la Comision Espafiola de Ayuda al Refugiado

(CEAR): «Aln hay que estudiarlo, pero hay indicios de que se estd produciendo un trasvase,
todavialigero,de larutalibiaaladeMarruecos. Sobre todo de personasde origen subsahariano.
Algunos testimonios de refugiados nos dicen que prefieren usar otras rutas ya que la libia
es mucho mas peligrosa que hace unos anos y se ha constatado que alli los migrantes estan
sometidos a condiciones de esclavitud, en centros de detencién donde sufren graves abusos
y tratos inhumanos». http://www.publico.es/sociedad/pateras-espana-llegadas-migrantes-
patera-han-disparado-cifras-diez-anos.html, (consultado el 29 de octubre de 2017).
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Entradasirregulares en Europa
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Fig. 1: Total anual de entradas irregulares registradas en Europa 2009-2017
(Elaboracion propia con datos de FRONTEX)

En total, en el ano 2017, las detecciones de entradas irregulares en la Unidn
Europea se redujeron en un 60 % respecto al afno 2016 y en un 89 % respecto
al aho 2015.
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Fig. 2: Registro anual de entradas irregulares en Europa por las principales rutas
(Fuente: FRONTEX Risk Analisys for 2018 y elaboracién propia con datos de FRONTEX y ACNUR)
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Si tenemos en cuenta las tres rutas maritimas principales (occidental, cen-
tral y oriental), los datos son los que se pueden ver en la figura 2, que mues-
tran grandes diferencias en los nimeros totales entre estas rutas. Por otro
lado, se observa que la evolucidn en ellas a lo largo de los ultimos afos es
muy dispar. La ruta oriental tuvo un pico muy importante entre los anos 2014
y 2016, ano en que los acuerdos entre la Unién Europea y Turquia frenaron el
éxodo masivo de refugiados y migrantes por esta via.

Como se puede ver, en la ruta central los nimeros se han mantenido en un
nivel relativamente constante entre los anos 2014 y 2016, con una dismi-
nucioén significativa en 2017, independientemente de las grandes variacio-
nes que se han producido en la ruta oriental tras los acuerdos de marzo de
2016. Esta disminucion en la ruta central ha coincidido cronoldgicamente
con un incremento destacable, en términos relativos, en la entrada de mi-
grantes en la ruta occidental en 2017. En la figura 3, se puede apreciar la
variacion en los totales anuales en el periodo 2014-2017 para estas dos
rutas.

200.000
180.000

160.000 -

140.000

120.000

u Ruta Central
= Ruta Occidental

100.000

80.000

60.000 |
40.000
20.000

0 T T T 1
2014 2015 2016 2017
g. 3: Registro anual de entradas irregulares en Europa en las rutas central y occidental
(2014-2017)
(Elaboracion propia con datos de FRONTEX)
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Las estadisticas desglosadas por meses muestran, de forma general, el
caracter estacional de los flujos migratorios, que se incrementan en los
meses de verano y disminuyen en invierno. Como se ha mencionado, en
el Mediterraneo Central esta tendencia se rompié en el ano 2017, cuan-
do en los meses de julio y agosto se produjo una drdstica reduccién de
las llegadas de migrantes (fig. 4). De hecho, la tendencia en términos
interanuales en el primer semestre de 2017 era claramente ascendente
respecto al mismo periodo del afio anterior (34 % de incremento). En el
mes de julio se produjo una reduccion en las llegadas por esta ruta del
51 % respecto a julio de 2016, mientras en el mes de agosto la reduccion
fue del 82 %.
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Migracién irregular en el Mediterraneo Central

Fig. 4: Evolucion de la migracion irregular en el Mediterraneo Central
(Elaboracion propia con datos de FRONTEX)

De forma casi simultanea, a partir del mes de junio de 2017, se produjo en
la ruta occidental un incremento apreciable en el nimero de llegadas, que
no tiene precedentes en los ultimos anos y que se ha mantenido durante los
meses finales del afo, con un récord de llegadas en el mes de noviembre
(fig. 5). Es necesario tener en cuenta que las cifras siguen siendo mucho
mayores en la ruta central, donde se pas6 de 181.376 a 118.962 detecciones
en el total del ano 2017, lo que supone un descenso del 34,4 % respecto al
ano anterior. En el caso de la ruta occidental, el incremento es de 9.990 a
23.143 migrantes, muy lejos aun de las cifras de la ruta central, pero con un
incremento relativo del 131,7 % respecto a 2016.

Migracion irregular en el Mediterraneo Occidental
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Fig. 5: Evolucion de la migracion irregular en el Mediterraneo Occidental
(Elaboracion propia con datos de FRONTEX).

Si se analizan con algo mas de detalle estas dos rutas en el Gltimo ano, se
observa cémo la drastica disminucién que se produce en las entradas por la
ruta central en julio y agosto, no coincide exactamente con el comienzo del
incremento en la ruta occidental (fig. 6).
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Fig. 6: Migracion irregular en las rutas occidental y central en 2017
(Elaboracion propia con datos de FRONTEX)

En las tablas comparativas por meses (fig. 7) en los anos 2016 y 2017, se
puede apreciar con mayor claridad cémo ya desde enero de 2017 existe un
significativo incremento en las llegadas por esta ruta, si bien es cierto que
este incremento es mucho mas acusado a partir del mes de junio.

Ademas, como ya se ha visto, la tendencia por la ruta central hasta el vera-
no también era de incremento notable respecto al mismo periodo del afo
anterior.

o Ruta Central Ruta Occidental

2017

4000 -
30000

3500 =i
25000 | 5666 -
200001 2500 1
iso00 1| 2000

10000 -
1000 " I
5000 -
500 | @ all il i i i i i
° o] |
ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC [v]

ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC
Fig. 7: Comparativa mensual de las rutas occidental y central en 2016y 2017
(Elaboracion propia con datos de FRONTEX)

La drastica reduccion de las llegadas por la ruta central a partir del mes de
julio fue repentina e inesperada, ya que nada hacia pensar que se fuera a
producir un cambio tan significativo en tan corto espacio de tiempo (Institu-
te for Security Studies (ISS), 2017). Las previsiones en verano adelantaban
qgue en 2017, el nimero de llegadas a Italia alcanzaria las 200.000, superan-
do las mas de 180.000 del ano 2016. Finalmente, se contaron algo menos
de 120.000.

Hasta ese momento, los esfuerzos de la Unién Europea para controlar
la avalancha migratoria que atravesaba el Mediterrdneo Central desde
Libia hasta Italia no habian obtenido resultados positivos. Con las po-
liticas de vecindad (PEV) y enfoque global (GAMM), y las Operaciones
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«Triton»3 de la Agencia FRONTEX y «<EUNAVFORMED Sophia» en marcha,
las cifras no dejaron de incrementarse en los anos 2015 y 2016, hasta
mediados de 2017.

Aparentemente, no hubo cambios importantes por aquellas fechas que per-
mitieran prever la drdstica reduccion en las llegadas de migrantes a Italia.

En el plano operativo, el Mando de la Fuerza en la Operacion «Sophia» pasé
a ser ostentado por un contralmirante espanol, Javier Moreno Susanna, que
relevaba a un oficial italiano. En la entrevista concedida al autor via correo
electrdnico (Moreno Susanna, 2018), este oficial de la Armada comenta que
los medios con los que contaba el Mando espanol fueron superiores a los
gue habia anteriormente, ya que dispuso de una media de 6 buques de su-
perficie, frente a los 3 0 4 con los que se operaba con anterioridad. Esto le
permitio tener una mayor libertad operacional en la mar para poder ser mas
proactivo en el cumplimiento de sus cometidos.

Para Moreno Susanna, «la Operacidn “Sophia”, es la respuesta militar de la
Unidn Europea a la tragedia que desde abril de 2015 se ha producido en el
Mediterraneo Central»:

«No puedo decir que esta operacidn haya finalizado con el trdfico de seres
humanos procedentes de Libia, sin embargo, si estoy en condiciones de
afirmar que la presencia de la fuerza naval, fuera de las aguas territoria-
les libias, ha limitado la capacidad de maniobra de las mafias, ha llevado
a 127 sospechosos de trdfico de seres humanos ante la justicia, y les ha
obligado a un continuo replanteamiento de sus métodos de trabajo, afec-
tando en cierta medida a su capacidad de lucro.

No tengo datos para probar que el aumento de migracidn en el Mediterra-
neo Occidental se deba a la disminucion en el Central, [...] pero si es verdad
que coincidieron en el tiempo, y en cualquier caso, considero que nuestra
presencia en la mar, actuando directamente contra los traficantes, adies-
trando a la guardia costera libia, y propiciando un aumento de la seguridad
en las aguas libias, ha sido uno de los factores, que, dentro de la aproxima-
cion global de la Unidn Europea al problema, ha propiciado la disminucion
de flujo de migracidn en el Mediterraneo Central».

En el ambito diplomatico, la Unidn Europea habia desplegado sus politicas
dirigidas a hacer frente al problema migratorio desde un enfoque mas inte-
gral, llegando a acuerdos con los paises de origen de los migrantes median-
te el enfoque global para la migracién y la movilidad (GAMM) y los procesos
de Rabat y Jartum. Sin embargo, los efectos de estas politicas no se obser-

3 Sustituida desde febrero de 2018 por la Operacién «Themis». Fuente: https://frontex.

europa.eu/media-centre/news-release/frontex-launching-new-operation-in-central-
med-yKqSc?7, (consultado el 5 de febrero de 2018). En la nueva operacion, los migrantes
rescatados no deberdn ser desembarcados necesariamente en ltalia, como estaba
estipulado para la Operacion «Triton».
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van de manera repentina, sino gradualmente, por lo que es necesario buscar
otras causas que puedan explicar este cambio repentino®.

Italia, por su parte, tomé una serie de medidas de forma unilateral, inician-
do una intensa campana de negociacion no solo con el oficial Gobierno de
Acuerdo Nacional (GNA) libio, sino directamente con Gobiernos locales y tri-
bus presentes en puntos estratégicos del pais. Se trataba de una campana
de «ayuda al desarrollo para el control de la migracion» (Institute for Secu-
rity Studies (ISS), 2017)

En febrero de 2017, el primer ministro italiano, Paolo Gentiloni y el lider
del GNA, Fayez Al Serraj firmaron un memorandum de entendimiento por
el que Italia se comprometia a apoyar a Libia con adiestramiento, equipa-
miento y ayuda al desarrollo para mejorar la seguridad de las fronteras
libias, no solo la maritima, sino también las fronteras terrestres del sur
del pais y combatir el trafico de migrantes y el contrabando (Gobierno de
Italia, 2017).

Un dia después de la firma, los lideres de la Unién Europea firmaban la De-
claracion de Malta, por la que se daba un espaldarazo al acuerdo bilateral
entre Libia e Italia y se establecian las mismas prioridades en la lucha contra
la migracion irregular para el conjunto de la Unién Europea (Consejo de la
Unién Europea, 2017).

En junio de 2017, el Gobierno italiano impuso un controvertido cédigo de
conducta al que debian adherirse las ONG,s que operaban en el Medite-
rraneo para poder desembarcar a los migrantes rescatados. Se trataba de
asegurarse de que las ONG,s no formaban parte, voluntaria o involuntaria-
mente, del modelo de negocio de las redes de trafico. Muchas de estas orga-
nizaciones se negaron a firmar este cddigo y sus barcos abandonaron sus
operaciones en la zona (Hermanin, 2017; Associazione per gli Studi Giuridici
sulllmmigrazione, 2017).

Al mismo tiempo, Italia cediéd nuevos medios de vigilancia a los guardacostas
libios, entre ellos 4 patrulleros, cuyas dotaciones habian sido adiestradas
por la Operacién «Sophia» de la Unién Europea. Estos medios, segun afirma
Moreno Susanna (2018), fueron incrementando su actividad progresivamen-
te y operaron en sus aguas de responsabilidad de bldsqueda y salvamento
(SAR), retornando a Libia a los migrantes interceptados.

Pero aun cabe preguntarse si todas estas medidas son la causa principal de
la subita disminucion de llegadas en pleno verano de 2017, ya que no parece
gue ninguno de estos factores pueda por si solo hacer disminuir tan rapida-
mente el flujo de salida de migrantes de Libia.

* Esnecesariorecordar que paises como Niger ya habian tomado medidas con anterioridad

para reducir la salida de sus ciudadanos hacia Europa, sin resultados apreciables en la
reduccion de la presion migratoria (Quie, 2018).
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Por otro lado, es necesario tener en cuenta el papel de las redes y organiza-
ciones criminales de trafico de migrantes. Segun datos de FRONTEX (2018c),
el 88 % de los migrantes entrevistados declaran que fueron ayudados por
terceros en sus viajes. En las rutas oriental y central este porcentaje esta en
torno al 90 %°, mientras que en la ruta occidental estd por debajo del 75 %.

Siguiendo los acontecimientos que tuvieron lugar en la costa occidental de
Libia, origen de la mayor parte de las salidas de embarcaciones de migran-
tes hacia Italia en torno al verano de 2017, es posible encontrar algunos in-
dicios del papel que juegan las redes de trafico de migrantes en la evolucién
de las cifras.

En agosto, las agencias de noticias® se hicieron eco del acuerdo entre el Go-
bierno de Tripoli (GNA) y el Clan Al Dabbashi, conocido por dirigir la organi-
zacion que controla la mayor parte del negocio de trafico de migrantes en la
ciudad costera de Sabratha, al oeste de Tripoli, el punto de salida mas impor-
tante de todo el pais, segun reflejan informes del Grupo de Expertos de la ONU
para Libia (ONU, 2017). Segun este acuerdo, las milicias del Clan pasarian a lu-
char contra el trafico y obtendrian a cambio puestos de trabajo en las Fuerzas
de Seguridad y la Administracion libia. Existen sospechas de que este dinero
fue proporcionado por Italia, aunque las autoridades de este pais niegan cual-
quier relacion con los traficantes (Institute for Security Studies (ISS), 2017)".

Las noticias sobre el acuerdo con el Clan Al Dabbashi coinciden en el tiempo
con la dréstica reduccion de las salidas en la ruta central. En los meses pos-
teriores, en especial en septiembre y octubre pasados, la ciudad de Sabratha
fue escenario de violentos enfrentamientos entre facciones rivales, segln
diversas fuentes, entre la milicia de Al Dabbashi que luchaba ahora contra
el trafico de migrantes y otros clanes que pretendian hacerse con el negocio
en la ciudad®.

Todos los factores mencionados anteriormente han podido influir en mayor
o menor medida en la disminucidn de las salidas desde la costa libia. Sin em-
bargo, el hecho de que esta se produjera de forma tan drastica y repentina,
coincidiendo en el tiempo con la interrupcién de las actividades en Sabratha,
apunta a que la causa principal fue la paralizacién de las salidas desde esta

® 92 % en laruta oriental, 90 % en la ruta central (FRONTEX, 2018b).

® http://abcnews.go.com/amp/International/wireStory/backed-italy-libya-enlists-
militias-stop-migrants-49484692; https://www.reuters.com/article/us-europe-migrants-
libya/migrant-smuggling-crackdown-triggered-clashes-in-libyan-city-armed-group-head
-idUSKCN1C41ML, (consultado el 25 de febrero de 2018).

7 https://hiik.de/data-and-maps/conflict-database/conflict-details/?lang=en&id=50405,

(consultado el 2 de marzo de 2018).

8 Otros municipios de la costa occidental de Libia ya habian optado por repudiar el negocio

del trafico de migrantes y habian obligado a los traficantes a abandonar sus territorios. Lo
hizo en 2015 la ciudad costera de Zuwara y a principios de 2017 el municipio de Mutrud,
pero el peso especifico de Sabratha en el negocio es mucho mayor (ONU, 2017).
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ciudad, fruto del acuerdo del GNA con el Clan Al Dabbashi (Institute for Secu-
rity Studies (ISS), 2017; ONU, 2017).

Recapitulacion

Como recapitulacién del presente capitulo, se puede afirmar, en primer lu-
gar, que las estadisticas generales indican que las variaciones en el nimero
de llegadas de migrantes en las rutas occidental y central en los ultimos
anos no guardan relacién con la evolucidn en la ruta oriental. Por otro lado,
se ha comprobado como aquellas seguian una tendencia de crecimiento en
el primer semestre de 2017, tendencia que se rompié de forma drastica
en la ruta central en julio del mismo ano. En la ruta occidental, sin embar-
go, el incremento relativo se agudizé a partir del mes de junio y, de forma
muy acusada en octubre y noviembre.

Se han identificado varios factores que influyen en el notable descenso de
las salidas desde Libia en el verano de 2017. Cabe destacar la mayor efec-
tividad de los medios de la Operacidn «Sophia», los acuerdos entre Italia y
las autoridades libias, la implicacion de la guardia costera, y los acuerdos
entre el Gobierno libio y algunos clanes presuntamente vinculados a redes
de trafico de migrantes.

La relacion entre la disminucidn en la ruta central y el aumento en la ruta
occidental es lo que se va a intentar determinar en los siguientes capitulos,
estudiando los datos existentes sobre los registros de migrantes.

Caracteristicas de la migracion en las rutas del Mediterraneo

En este capitulo se analizardn mas en detalle las caracteristicas que definen
los migrantes que emplean cada una de las rutas analizadas, con el objeto
de compararlas y establecer vinculos entre ellas que permitan posteriormen-
te determinar si existe un posible trasvase de migrantes de una a otra ruta.
Para hacer este analisis se ha recurrido tanto a informes de FRONTEX, la OIM,
ACNUR y el Consejo Nacional de Seguridad Maritima (CNSM), como a docu-
mentos de otras agencias. Para completar la informacién, se han hecho con-
sultas por correo electréonico a la Agencia FRONTEX, al FHQ de la Operacién
«Sophia»?, al Consejo Nacional de Seguridad Maritimay a la Armada espafola.

Mediterraneo Occidental

La ruta del Mediterraneo Occidental sale de Marruecos y Argelia principal-
mente con destino a Espana, tanto por via maritima hacia el territorio penin-

7 ELFHQes el Force Headquarters, Cuartel General embarcado de la Fuerza de la Operacién

«EUNAVFORMED Sophia».
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Fig. 8: Evolucion de la migracion en la ruta occidental
(Elaboracion propia con datos de FRONTEX: http://frontex.europa.eu/trends-and-routes/
western-mediterranean-route/).

sular y las islas Baleares, como por via terrestre entrando en las ciudades
de Ceuta y Melilla.

La proporciéon de migrantes que utilizaron la via maritima en esta ruta en
2017 fue del 93 % de un total de 23.143 (FRONTEX, 2018a). La distribucién
de nacionalidades se analizara en el siguiente capitulo de forma detallada,
pero es de destacar que en torno al 40 % de las llegadas son de individuos
de nacionalidad marroqui y argelina.

El resto lo conforman principalmente migrantes subsaharianos, proce-
dentes en su mayoria de Costa de Marfil, Gambia y Guinea. En Argelia, por
ejemplo, se calcula que existen alrededor de 100.000 migrantes irregulares
procedentes del Africa subsahariana en transito hacia Europa. Destacan por
su numero los de Niger, aunque estos estan siendo deportados de vuelta a
su pais de forma masiva, gracias a la estrecha colaboracién entre las autori-
dades de Argelia y del pais subsahariano' (CNSM, 2017).

Los migrantes subsaharianos provenientes de Africa Occidental, suelen lle-
gar a Argelia y Marruecos pasando por Agadez, la mayor ciudad de Niger,
donde se asientan multitud de redes de trafico de personas’'.

Se calcula que en esta ruta, en torno al 75 % de los migrantes, han sido
ayudados por terceras personas o redes de trafico en su viaje. Los precios
qgue declaran pagar por pasar de Marruecos a Espana rondan los 500 eu-

9 Segun la ONG, Human Rights Watch, a estos migrantes no se les ofrece la posibilidad

de apelar la decision y son concentrados en un campamento en la localidad de
Tamanrasset antes de su expulsion. Fuente: https://www.hrw.org/news/2017/10/30/
algeria-surge-deportations-migrants.

" https://www.iom.int/news/mediterranean-migrant-arrivals-reach-4742-2018-deaths-

reach-206.
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ros, aunque el aumento en la cantidad de migrantes este ultimo ano esta
siendo aprovechado por las redes para incrementar los precios (FRONTEX,
2018c).

Los subsaharianos también llegan a Europa con ayuda de traficantes locales
que contratan a través de otros subsaharianos al servicio de estas redes y
que sirven de contacto en sus paises de origen. En esta ruta, los migrantes
suelen confiar en las relaciones personales y recomendaciones de amigos o
familiares para contactar con los traficantes, en lugar de emplear las redes
sociales.

Segun confirma la Agencia FRONTEX (2018d), el modus operandi y la ruta
empleada por los migrantes que llegan a Espana desde Marruecos y Ar-
gelia varia segun la nacionalidad del propio migrante. Mientras los de
nacionalidad marroqui intentan llegar a Espana empleando pequenas em-
barcaciones neumaticas, botes de madera o motos de agua, los subsaharia-
nos emplean balsas de juguete o grandes embarcaciones neumaticas. Los
argelinos, por su parte, usan principalmente botes de fibra o las conocidas
pateras.

Cada grupo tiene sus propias conexiones y rutas y es poco usual encontrar-
los mezclados en las mismas embarcaciones que son detectadas en las cos-
tas del sur de Espana.

Las balsas de juguete son la opcidon mas barata para efectuar el cruce, pero
también la mds peligrosa, debido a que no estan preparadas para navegar
alejadas de costa. A esta opcidn recurren, como se ha mencionado, los sub-
saharianos, que no disponen de medios econémicos para pagar a las redes
de trafico. Una opciéon menos econémica, empleada por los migrantes ma-
rroquies y, en menor medida, por los argelinos, son embarcaciones inflables
con potentes motores que pueden llegar a la costa espanola rapidamente
con una media de 30 personas a bordo (FRONTEX, 2018d).

El cruce del Estrecho en moto de agua, por el que los marroquies pagan un
precio de unos 3.000 euros, suele durar unos 30 minutos. El traficante lleva
al migrante en la moto, lo deja en la orilla espanola y regresa a la costa afri-
cana (0OIM, 2018a; OIM, 2018b).

Las embarcaciones que salen de Argelia suelen ser en su mayoria de cas-
co de fibra de vidrio o poliéster, de entre 5y 7 metros de eslora y de 1,40
a 1,80 de manga, con un motor fueraborda, generalmente nuevo o en muy
buenas condiciones. Muy pocas son construidas en madera (CNSM, 2017).

Estas embarcaciones suelen salir en solitario aprovechando la mejor oca-
sidén, pero a partir del ultimo ano se ha observado un incremento en la salida
casi simultanea de varias embarcaciones, con el fin de saturar los dispositi-
vos de control de las autoridades. Ello es muestra de una cierta organizacion
coordinada, aunque probablemente no tan sofisticada y compleja como la
existente en la ruta central (CNSM, 2017).
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En el ano 2017, se ha producido un descenso general en el nUmero de
balsas de juguete que salen de Marruecos, en las que solo van entre 6 y
8 migrantes y un ascenso en el nimero de embarcaciones neumaticas,
similares a las utilizadas tradicionalmente en la ruta central. Este cambio
puede estar relacionado con una mayor presencia de redes de trafico en
esta ruta de Marruecos a Espana, ya que los migrantes que emplean las
balsas de juguete, faciles de conseguir, no recurren normalmente a los
servicios de estas redes y organizan la travesia por si mismos (FRONTEX,
2018b).

Mediterraneo Central

La ruta central parte de las costas de Libia por mar hacia Italia y Malta. Libia
ha sido tradicionalmente un pais receptor de inmigrantes, que ofrecia opor-
tunidades para trabajadores de otros paises'?. Al mismo tiempo es un pais
de transito hacia Europa, con una situacidn de inestabilidad que le impide un
efectivo control de sus fronteras (0IM, 2017a).

Los migrantes que transitan la ruta central son, en términos generales, de
dos procedencias; por un lado, el Africa subsahariana y por otro, los paises
del Magreb y otros paises arabes. A estos dos origenes es necesario anadir
un tercero, compuesto por nacionales de Bangladesh, que por si solos repre-
sentan el 7,6 % del total de las llegadas por esta ruta en el ano 2017.

Los migrantes de origen subsahariano son el grupo mas numeroso, supe-
rando el 50 % del total. De acuerdo con los informes de la organizacién Glo-
bal Initiative Against Transnational Organized Crime (2017a; 2017b), estos
migrantes normalmente inician su ruta en su pais de origen y atraviesan el
desierto por medios propios hasta llegar a las ciudades de Agadez (Niger) o
Tamanrasset (Argelia), auténticos centros de distribucidon de migrantes hacia
Europa, donde se organizan los viajes que les llevan a Libia. Desde estos
puntos, se organizan «grupos de viajes» en convoyes de camiones y «pick-
ups», que atraviesan la frontera libia y contindan hasta llegar a la ciudad de
Sabha.

Por regla general pagan un precio menor que los arabes, pero viajan en con-
diciones mucho peores. En ocasiones sufren robos y son victimas de abusos
en su transito, donde deben pasar diferentes «check-points» de las milicias
y grupos armados que operan en la zona, que suelen exigir un pago para
dejar pasar los convoyes (Global Initiative Against Transnational Organized
Crime, 2017c).

2 A pesar de la situacién de inseguridad, sigue habiendo un nimero considerable de

trabajadores extranjeros en el pais, en torno a 400.000, que no tienen la intencién de emigrar
de nuevo hacia Europa. De hecho, las estadisticas muestran que las nacionalidades de los
trabajadores presentes en Libia no son las mismas que las de los migrantes que llegan a
Europa por mar desde el pais norteafricano (OIM, 2017a).
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Una vez en Libia, estos migrantes deben trabajar durante meses para reu-
nir el dinero suficiente para pagar por su transito a través del Mediterraneo
hacia Europa. En ocasiones son secuestrados por milicias o traficantes que
exigen un rescate a sus familias para su liberacion.

Los migrantes subsaharianos viven en casas o escondites, muchas veces
recluidos por los propios traficantes, hasta que consiguen reunir el dinero
para pagar a las redes de trafico por el viaje. Segun la OIM, muchos de estos
migrantes denuncian abusos, maltratos, torturas, violaciones y asesinatos
por parte de los traficantes o de sus empleadores. También existen denun-
cias de trata de blancas y de comercio de esclavos's.

Cuando llega el momento de la travesia, los migrantes subsaharianos son
embarcados normalmente en precarias embarcaciones hinchables (Global
Initiative Against Transnational Organized Crime, 2017b).

Por su parte, los migrantes de origen arabe son en su mayoria magrebies,
aungue también los hay procedentes de Oriente Medio. En general viajan a
Libia usando medios de transporte legales (avion, autobuls o automovil). En
el aeropuerto o lugar de encuentro son recibidos por un «facilitador» per-
teneciente a la organizacién o red de trafico de migrantes, con la que han
contactado previamente a través de las redes sociales (0IM, 2017a).

Los precios que pagan por cruzar el Mediterrdneo son mayores que los que
pagan los subsaharianos, pero disfrutan de unas condiciones mejores. El
precio del transito varia en funcion de la «calidad del servicio», lo que inclu-
ye alojamiento, caracteristicas de la embarcacion y tiempo de espera para
hacer el viaje.

A pesar de que el trato a los drabes es mejor que el que se dispensa a los
subsaharianos, existen también informes que hablan de robos, y malos tra-
tos, incluyendo abusos sexuales (Global Initiative Against Transnational Or-
ganized Crime, 2017b).

Desde 2014, pero en especial a partir de 2016, se ha producido un notable
incremento de las llegadas de migrantes procedentes de Bangladesh por
la ruta central. La caracteristica mas notable de estos migrantes es que
una buena parte de ellos tenia Libia como destino final de su viaje y no tenia
intencion de seguir hasta Europa. Segun el informe sobre entrevistas a mi-
grantes de la OIM (2018a)', asi lo afirman un 40 % de los entrevistados de
esta nacionalidad, lo que contrasta con los datos de los migrantes de otras
nacionalidades. A pesar de que su intencidn inicial es la de quedarse en
Libia para trabajar, la violencia en este pais les lleva en muchas ocasiones

3 https://www.iom.int/news/iom-learns-slave-market-conditions-endangering-

migrants-north-africa.
4 |OM. Analysis: Flow Monitoring Surveys. The Top 5 Nationalities Interviewed on the Eastern
and Central Mediterranean Routes February 2018 (OIM, 2018a).
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a embarcarse en un nuevo viaje hacia Europa, tras trabajar durante un tiem-
po en el pais norteafricano. Como se vera mas adelante, a pesar de que las
cifras totales del afno 2017 son altas, a partir del verano se ha producido una
drdastica reduccion en el nimero de migrantes nacionales de Bangladesh,
no solo en la ruta central sino en todas las rutas de entrada en la Unidn
Europea.

En lo que se refiere a las embarcaciones empleadas en esta ruta, son prin-
cipalmente de tres tipos: botes hinchables de goma, pequenos botes de
madera y grandes embarcaciones de madera. El primer tipo de embarca-
ciones, las de goma, son las mds comunes y son empleadas por las redes
de trafico de migrantes generalmente para las personas de origen subsa-
hariano. En estas embarcaciones, dotadas de un motor fueraborda y con
condiciones de navegabilidad precarias, pueden embarcar hacinadas mas
de 150 personas.

Las pequenas embarcaciones de madera son utilizadas para transportar un
ndimero pequeno de migrantes, hasta unos 30. Son mucho mas seguras que
las embarcaciones de goma y suelen ser empleadas por personas de origen
arabe que pagan un precio mas alto y que, a menudo, viajan en familia.

El dltimo tipo de embarcaciones son los botes de madera grandes, donde
pueden transportarse mdas de 500 personas. Son construidas en pequenos
astilleros al servicio de las grandes redes de trafico de personas o que in-
cluso forman parte de las propias redes. Existen sospechas de que los mi-
grantes son obligados a trabajar en la construccidn de estas embarcaciones
(Global Initiative Against Transnational Organized Crime, 2017b).

En estas embarcaciones suelen viajar migrantes de todos los origenes: ara-
bes que no pueden pagar el precio de un viaje en mejores condiciones, asi
como subsaharianos y asiaticos.

Mediterraneo Oriental

La ruta oriental es la que parte de Turquia y llega a Grecia, cuyas islas en el
mar Egeo se encuentran a muy escasa distancia. En el ano 2015 se produjo
una oleada de llegadas masivas a las islas griegas, que atrajeron la atencion
de los medios y cambiaron el panorama migratorio europeo que, hasta en-
tonces se habia enfocado en el Mediterraneo Central (ACNUR, 2015).

Dada la cercania de las costas, el 82 % de los migrantes que transitan por
esta ruta deciden intentar entrar en Europa por mar, especialmente a partir
del mayor control de la frontera terrestre entre Grecia y Turquia, que se pro-
dujo a raiz de la gran oleada del afio 2015 (FRONTEX, 2018b).

El perfil de las personas que emplean esta ruta es muy diferente al de las
que viajan por las rutas central y occidental. Los principales paises de origen
de los migrantes que llegan a Grecia desde Turquia son Siria, Afganistan e
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Irak, muchos de ellos con la consideracidn de refugiados, que huyen de la
guerra. Por otro lado, el nimero de migrantes procedentes del Africa subsa-
hariana es mucho menor en esta ruta que en las rutas occidental y central
(FRONTEX, 2018a).

La mayoria de los migrantes y refugiados procedentes de Afganistan viaja-
ron a través de Irdn, para llegar a Turquia. Los procedentes de Siria e Irak
cruzan también la frontera con Turquia por tierray viajan por este pais hasta
encontrar la oportunidad de llegar a Europa (ACNUR, 2015; OCDE, 2015).

En cuanto al precio que se paga por el viaje, los datos disponibles muestran
importantes variaciones en las respuestas de los entrevistados, desde aque-
llos que declaran que no les costd nada, hasta los que declaran que pagaron
mas de 5.000 délares. Se aprecia un notable incremento en el ultimo ano
(FRONTEX, 2018c).

Una parte importante de estos migrantes son personas de clase media que
utilizan las redes y organizaciones de trafico para organizar su viaje. Aque-
llos que tienen mds recursos pagan «paquetes completos» que les llevan
desde su lugar de origen directamente al pais de destino dentro de la Unidn
Europea; los menos pudientes pagan los diferentes tramos de su viaje vy,
en muchas ocasiones, una vez en territorio Schengen organizan el viaje al
pais elegido por su cuenta (OCDE, 2015).

Para efectuar el transito por mar, se emplea cualquier tipo de embarca-
cion disponible, sin que exista un tipo predominante. Utilizan desde botes
inflables de goma, hasta barcos de recreo para viajes turisticos (FRONTEX,
2018b).

Comparativa

A partir de la comparacion general de las caracteristicas de los migrantes
que emplean cada una de las tres rutas, se pueden extraer algunos datos
relevantes para continuar con la investigacion.

En primer lugar, debe destacarse que la migracién por la ruta oriental es,
en términos generales, muy diferente comparada con las otras rutas, lo que
estad en linea con lo expuesto en el capitulo anterior. Se trata mayoritaria-
mente de personas procedentes de Siria, Afganistan e Irak, que huyen de
los conflictos que asolan estos paises. La proporcion de magrebies y subsa-
harianos es muy pequena, lo que contrasta con las otras rutas analizadas,
donde estos dos origenes son una clara mayoria.

De hecho, a pesar de que al cerrar la ruta oriental, mediante los acuerdos
Unién Europea- Turquia en el ano 2016, se produjo un incremento relativo en
las llegadas por la ruta central, un analisis de las nacionalidades en ambas
rutas permite descartar que se produjera un desplazamiento de una ruta a
la otra (OIM, 2017a)
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Si se comparan las rutas occidental y central, mas similares en principio, se
observan también algunas diferencias significativas.

La ruta occidental tiene una mayor proporciéon de migrantes de origen ma-
grebi que la ruta central. Esta diferencia se ha acentuado en 2017 ya que
la migracién de origen magrebi es responsable de buena parte del incre-
mento total en esta ruta, aunque es cierto que también se ha producido un
aumento en algunas nacionalidades de subsaharianos.

En la ruta central, por otro lado, hay una proporcién considerable de mi-
grantes procedentes de Oriente Medio, Asia y Cuerno de Africa, que no son
significativos en la ruta occidental. En esta ruta, la reduccidn de las llegadas
anuales de migrantes afecta practicamente a todas las nacionalidades, con
la excepcion de Bangladesh, Argelia, Marruecos y Tunez.

En el caso de Bangladesh, la drastica reduccion en el segundo semestre no
compenso el incremento que ocurrid en el primer semestre, por lo que los
nameros anuales de 2017 reflejan todavia un incremento respecto a 2016.
No obstante, la tendencia es muy clara y refleja que esta migracién desde el
pais asiatico pudo tratarse de una gran oleada que finalizé en el verano de
2017.

El caso de los migrantes de origen marroqui es muy destacable, pues ha
sido la nacionalidad que mas ha crecido en las dos rutas en el cdmputo
total de 2017, por lo que merecerd una especial atencion en el siguiente
capitulo.

En cuanto a los argelinos, se da un notable incremento en las llegadas de
esta nacionalidad por la ruta occidental, que coincide con un incremento
también en la ruta central.

En lo que se refiere a los medios empleados para el viaje, también existen
claros contrastes que pueden ser indicio de la diferencia que aun existe
en el desarrollo del negocio de trafico de migrantes en ambas rutas. Mien-
tras en la ruta central, el modelo estd consolidado, con embarcaciones que
se pueden considerar construidas exclusivamente para el transporte de
migrantes, en la ruta occidental se emplean todo tipo de embarcaciones,
destacando las balsas de recreo y las motos de agua, aunque se percibe
en los ultimos meses un incremento en el empleo de embarcaciones de
goma similares a las empleadas en la ruta central, lo que puede indicar una
cada vez mayor presencia de redes de trafico de migrantes, en especial en
Marruecos.

Por tanto, se puede extraer como conclusion parcial, que se confirma el
hecho de que la evolucidén en la ruta oriental no tiene una influencia sig-
nificativa en las otras dos rutas principales, pues el tipo de migracién es
muy diferente. Las caracteristicas de los migrantes de las rutas central y
occidental, si bien son mas parecidas, presentan diferencias importantes,
tanto en las nacionalidades, como en el modus operandi, aunque existen
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indicios de que se estd produciendo un aumento de la presencia de redes
de trafico en la ruta occidental, que emplean medios similares a los de la
ruta central.

Analisis de las estadisticas por nacionalidades y regiones de
origen

Una vez descartada la influencia de la ruta oriental, en este capitulo se parte
del estudio de las principales nacionalidades identificadas en la ruta occi-
dental en el afo 2017 para, comparandolas con las de la ruta central, in-
tentar hallar un patrén que pueda relacionar su evolucidn reciente. Se debe
aclarar que las nacionalidades que se muestran son las de los datos oficia-
les de la Agencia FRONTEX, basados en las entrevistas a los migrantes que
se hacen una vez llegan a las costas europeas.

Las cinco nacionalidades mas frecuentes en la ruta occidental en el ano
2017 son, por este orden, Argelia, Costa de Marfil, Gambia, Guinea y Ma-
rruecos. En la figura 9 se puede apreciar la evolucion mensual de las
llegadas de migrantes por nacionalidad de origen. La mayoria tuvo una
tendencia positiva en los Ultimos meses del ano, pero destaca el nota-
ble incremento de las llegadas de argelinos y marroquies. En el caso
de los primeros, este incremento se produjo especialmente en los me-
ses de octubre y noviembre, aunque con una importante reduccién en
diciembre.

Principales nacionalidades en la Ruta Occidental (2017)
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Fig. 9: Principales nacionalidades en la ruta occidental
(Elaboracion propia con datos de FRONTEX)

Estas mismas nacionalidades se han analizado en la ruta central, con el fin
de comparar su evolucidon con respecto a la ruta occidental. La tendencia
general es de descenso, como se puede observar en la figura 10, excepto en
el caso de argelinos y marroquies, cuyo nimero ha seguido una tendencia
ascendente.
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Evolucion en la Ruta Central de las 5 principales nacionalidades de la Ruta
Occidental (2017)
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Fig. 10: Llegadas en la ruta central de las nacionalidades principales de la ruta occidental
(Elaboracion propia con datos de FRONTEX)

Si nos centramos en primer lugar en las llegadas de migrantes de naciona-
lidad argelina, observando la evolucién desde el ano 2009, la tendencia, con
fluctuaciones estacionales, sigue un patrdn relativamente constante. La ruta
occidental ha sido empleada por los argelinos en mayor medida hasta el ano
2016, en el que hubo un importante incremento en la ruta central.

En el ano 2017, se observa un pico importante después del verano en la
ruta occidental, especialmente en los meses de octubre y noviembre, si bien
no se corresponde con una disminucién de las llegadas de argelinos en la
ruta central, donde las cifras fluctian, pero donde se aprecia en general que
se mantiene el incremento que comenzd en 2016. Es decir, en el caso de
la migracién de nacionalidad argelina, el incremento en la ruta occidental
coincide con una tendencia también positiva en la ruta central. En términos
anuales, en la ruta occidental el aumento fue en torno a un 150 %, pasando
de 1.693 personas en 2016 a 4.213 en 2017. En la ruta central, el aumento
fue aproximadamente del 60 %, pasando de 1.240 personas a 2.020.

Qada su posicion geografica, Argelia es un punto natural de transito desde el
Africa subsahariana hacia Europa, pero al mismo tiempo es lugar de salida
de los propios ciudadanos argelinos.

Segun datos proporcionados por el Consejo Nacional de Seguridad Mariti-
ma (2017), en los meses de verano se produjo un aumento significativo de
las salidas de argelinos hacia Espana, posiblemente ayudado por las favo-
rables condiciones meteoroldgicas. Sin embargo, las autoridades argelinas
mantuvieron bajo cierto control la situacién hasta septiembre. En octubre y
noviembre las cifras tuvieron un incremento mas notable, debido probable-
mente a que las organizaciones que trafican con migrantes pospusieron las
salidas ante el dispositivo estival de vigilancia argelino.

La segunda nacionalidad mas numerosa en nimero de llegadas por la ruta
occidental es la marroqui. En términos anuales, en 2017 se produjo un gran
incremento, de mas del 550 %, en las entradas irregulares de marroquies
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(de 722 personas en 2016 a 4.809 en 2017). La ruta central también vio cdmo
las cifras anuales se incrementaban en un 32 % (pasando de 4.554 personas
a 6.004), aunque se aprecia una disminucion relativa a partir del segundo
semestre.

Si analizamos los datos desde el ano 2009, se observa como a partir de
2014 se produce un claro aumento de las llegadas de marroquies por la
ruta central, que se agudiza a partir de 2015. En cambio, en la ruta occiden-
tal, las cifras se mantienen relativamente constantes hasta finales de 2017.
Resulta llamativo que un elevado nimero de marroquies optara por la ruta
central, cuando la mas cercana y comparativamente menos peligrosa es la
ruta occidental.

La colaboracion entre las autoridades espanolas y marroquies para el con-
trol del estrecho de Gibraltar y el mar de Alboran, y la cadtica situacién en
Libia, donde las organizaciones criminales tienen una mayor libertad de ac-
cion, son factores que pueden explicar el hecho de que durante anos los
migrantes marroquies prefirieran la ruta central frente a la occidental. El
reciente incremento de las medidas de control en la ruta central, con la ac-
tuacion cada vez mas decidida de las autoridades libias podria, en este caso,
haber disuadido a los migrantes marroquies del empleo de la ruta central,
para optar por la ruta occidental para llegar a Europa.

Llegadas de migrantes sobre el Incremento
totgl porsemes?re (2016:2017) $12016 | S22016 | S12017 | S22017 |Total 2016|Total 2017 anual (%)
Magrebies 2.034 4.967 5.393 9.046 7.001 14.439 | 106,24%
Ruta Central | Subsaharianos | 56.557 | 83.508 | 59.571 | 20.061 | 140.065 | 79.632 | -43,15%
Total 70226 | 111150 | 83.533 | 35429 | 181.376 | 118.962 | -3441%
Magrebies 306 2111 1.354 1674 2417 9.028 | 27352%
Ruta Occidental | Subsaharianos | 2.839 3.014 4676 5.990 5853 | 10.666 | 8223%
Total 3.186 5456 6.392 15.245 8.642 | 21.637 | 150,37%
Fig. 11: Llegadas de migrantes magrebies y subsaharianos en las rutas central y occidental,
desglosadas por semestres (2016-2017)

(Elaboracion propia con datos de FRONTEX)

Las otras tres nacionalidades principales de la ruta occidental en 2017 son
Costa de Marfil, Gambia y Guinea. Se trata de tres paises del Africa subsaha-
riana, que muestran tendencias similares. La disminucién observada en la
ruta central se produjo en los meses de verano, siguiendo la tendencia gene-
ral del resto de nacionalidades. No obstante, el incremento detectado en la
ruta occidental no es tan acusado como esta disminucion, especialmente en
el caso de los migrantes de nacionalidad marfilena y se detecté ya en el mes
de junio, antes de la disminucién en la ruta central.

Muchos de estos migrantes subsaharianos pueden haber desviado su ruta
hacia el oeste en su travesia por el desierto, aunque no se ha podido con-
firmar esto como una tendencia general a partir de las entrevistas y datos
disponibles (OIM, 2017b). Las condiciones en las que los migrantes subsa-
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harianos viven en Libia, con multitud de casos de abusos, violencia, trata e
incluso esclavitud pueden haberse difundido entre los potenciales migran-
tes subsaharianos a la hora de decidir la ruta a seguir y les habria llevado a
optar por evitar Libia (FRONTEX, 2018b).

Asimismo, en el Gltimo ano se ha reforzado la frontera entre Libia y sus ve-
cinos Niger y Chad, gracias a acuerdos auspiciados por ltalia (Sasnal, 2017).

El cambio en las rutas dentro del continente africano es objeto de segui-
miento por parte de los paises de transito y resulta de especial interés para
la Unién Europea, dentro de su enfoque global para la migracién y la movi-
lidad (GAMM). Este cambio aln no ha sido identificado en los informes he-
chos publicos hasta ahora por las autoridades. Dadas las cifras de llegadas
de subsaharianos, es previsible que en los préoximos meses las estadisticas
muestren un desplazamiento hacia el oeste en las rutas de transito por Afri-
ca, evitando el paso por la ruta que une Agadez (Niger) con la ciudad libia de
Sabha (fig. 12).
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Fig. 12: Mapa de las rutas migratorias de Africa a Europa en 2015
(Fuente: Fletcher School y Feinstein International Center, Tufts University, con datos de ICRC,
FRONTEX, ACNUR)

Pero la tendencia de los migrantes de origen subsahariano no es uniforme
como cabria suponer dados los datos de las nacionalidades analizadas has-
ta ahora. En el caso del principal pais de origen de los migrantes en la ruta
central, Nigeria, la tendencia es muy diferente. La clara disminucién de las
llegadas de nigerianos en la ruta central, que se produjo en agosto de 2017,
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no se corresponde con un incremento en las llegadas por la ruta occidental.
De hecho, en todo el ano 2017, tan solo 27 nigerianos entraron por la ruta
occidental, de acuerdo con los datos de FRONTEX.

No se aprecia, en este caso, ningun posible trasvase a la ruta occidental de
estos migrantes, que representan, después de los sirios, la segunda nacio-
nalidad por nUmero de entradas totales en Europa. Tampoco se desplazaron,
segun estos datos, a ninguna otra ruta de entrada.

Otro caso digno de mencion es el de la migracion procedente de Bangladesh.
A partir del ano 2011, se produjo un incremento notable de las llegadas de
migrantes procedentes de este pais asiatico a Europa. Durante los prime-
ros anos, la ruta principal de entrada fue la oriental, tanto por tierra como
por mar. A partir de 2014, los bangladeshies comenzaron a emplear la ruta
central a través de Libia, tendencia que se ha incrementado a lo largo de los
ultimos anos, hasta un brusco descenso en el verano de 2017. El empleo de
esta ruta, por el momento, no ha sido sustituido por una ruta alternativa, ya
que practicamente no se han registrado llegadas de esta nacionalidad desde
agosto de 2017 en ninguna ruta de entrada en Europa.

Los migrantes procedentes de Bangladesh viajaban a Libia, en vuelos con
escala en Emiratos Arabes Unidos, Turquia o Catar, con un permiso de tra-
bajo emitido por agencias de su pais. Una vez en Libia eran captados por
traficantes de personas locales, que les retiraban los pasaportes hasta que
llegaba el momento de iniciar la travesia por el Mediterraneo hacia Euro-
pa. Durante este periodo, los migrantes trabajaban en condiciones precarias
y, en ocasiones, siendo victimas de abusos. Segun la Agencia FRONTEX, en
mayo de 2017, las autoridades de Bangladesh dejaron de emitir permisos
de trabajo en Libia y anunciaron que aquellos que viajaran a este pais lo
harian de manera ilegal, mientras iniciaron una campana para disuadir a la
poblacién de que viajara a Libia. Otros factores que afectan a la reduccién
general de las llegadas por la ruta central también han podido afectar a los
migrantes procedentes de Bangladesh, pero las medidas de las autoridades
del pais de origen explican por qué esto no ha tenido el efecto de incremen-
tar las llegadas por otras rutas’s.

Por ultimo, se ha analizado la migracidn procedente de Eritrea, ya que fue
la segunda mds importante en el ano 2016. Se puede observar que no ha
habido incremento en el nimero de migrantes de esta nacionalidad detec-
tados en la ruta occidental, que es practicamente testimonial, a pesar de la
gran disminucion en la ruta central. La evolucién en esta ruta es bastante
irregular, aunque se puede apreciar la variacién estacional. Puede afirmar-
se que en el caso de los eritreos, se han dado en los ultimos anos periodos
de oleadas migratorias, alternados con periodos con escasas llegadas. La

15 http://frontex.europa.eu/feature-stories/why-are-there-fewer-bangladeshi-migrants-

arriving-in-italy-in-recent-months--9nw7DH, (consultado el b de febrero de 2018).
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ruta empleada mayoritariamente ha sido la central y, en mucha menor medi-
da, la oriental, pero sin desplazarse en ningun caso hasta la ruta occidental.

Recapitulacion

De la comparacién de datos efectuada en este capitulo, se pueden extraer
algunas conclusiones:

Las tendencias de las principales nacionalidades en las rutas occidental y
central son diferentes. En la ruta occidental se esta produciendo un incre-
mento significativo de las llegadas de magrebies, principalmente marro-
quiesy argelinos, que no coincide con una reduccién de las llegadas de estas
nacionalidades en la ruta central, donde también se da una tendencia ascen-
dente, aunque menos acusada.

En lo que se refiere a las llegadas de subsaharianos, el significativo descen-
so de las principales nacionalidades en la ruta central solo se refleja en par-
te en el incremento en la ruta occidental, donde los nimeros totales siguen
siendo mucho menores. En el caso de los nacionales de Nigeria, el descenso
en la ruta central no se corresponde con un incremento en la ruta occidental
ni en ninguna otra ruta.

Respecto a los migrantes procedentes de Bangladesh, los nimeros totales
del ano 2017 presentan un incremento frente a anos anteriores, pero si se
observan los nimeros mensuales se aprecia cdmo a partir de verano, coin-
cidiendo con las medidas adoptadas por las autoridades de Bangladesh, se
produce una drastica reduccion de las llegadas.

En cuanto a los eritreos, la migracidn se ha producido por oleadas en los
ultimos anos, normalmente en la ruta central, sin desplazarse a la ruta
occidental.

No se observa, en el andlisis de las nacionalidades mds importantes, una
tendencia general que pueda relacionar las variaciones en el nimero de mi-
grantes detectados en la ruta central y occidental. Las tendencias son dife-
rentes y no responden a un patréon que permita establecer una vinculacion
directa entre los cambios producidos en una y otra ruta. No obstante, las
principales nacionalidades de origen del Africa subsahariana, -Gambia, Cos-
ta de Marfil y Guinea—, si muestran un patrén muy similar, que podria indicar
un trasvase de una ruta a otra.

Conclusiones

Con la hipdtesis planteada, se pretendia demostrar la existencia de una rela-
cion directa entre la reduccion de las llegadas por las rutas central y oriental
y elincremento observado en la ruta occidental. Como se ha mostrado en los
anteriores capitulos, la hipotesis planteada no ha podido ser confirmada con
los datos disponibles.
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En un primer analisis, se demostré que la reduccién de la ruta oriental, ocu-
rrida tras los acuerdos entre la Unién Europea y Turquia en 2016, no guarda
relacion con el incremento en las otras rutas, ya que las nacionalidades mas
frecuentes en la ruta oriental y que representaban el mayor nimero de en-
tradas en Europa, no pasaron a engrosar las listas de las otras.

Al comparar la reduccidén en la ruta central con el aumento en la ruta occi-
dental, el analisis se hace mas complejo, ya que las cifras de nacionalidades
estan muy repartidas y no se da una regla general en las tendencias.

Se han podido establecer solo posibles vinculos entre la reducciéon de mi-
grantes subsaharianos en la ruta central y un incremento en la ruta occiden-
tal, aunque no de manera concluyente. En todo caso, aunque pueda existir un
cierto trasvase de migrantes de una ruta a otra, con los datos analizados se
puede afirmar que este trasvase no es la causa principal del incremento de
migrantes en la ruta occidental.

En el caso de la migracion de origen magrebi, en particular de argelinos
y marroquies, que representan entre los dos el 40 % del total de los mi-
grantes que emplean la ruta occidental, el aumento simultaneo aunque me-
nor en la ruta central, hace imposible establecer una relacion entre ambas
evoluciones.

En cuanto a la migracién procedente de Oriente Medio, Cuerno de Africa y
Asia, no se ha producido un incremento notable en la ruta occidental que se
pueda relacionar con la disminucién clara que se ha observado en la ruta
central.

En lo que se refiere a la migracion de origen subsahariano, tampoco las ten-
dencias son uniformes. No obstante, las principales nacionalidades por nu-
mero de migrantes en la ruta occidental, —Costa de Marfil, Gambia y Guinea-,
si presentan un patrén similar, con un incremento progresivo en esta ruta
meses antes de la brusca disminucion en la ruta central.

Varias causas se pueden apuntar para explicar esta evolucién:

En primer lugar, las medidas tomadas por la Unidn Europea, Italia y el Go-
bierno de Acuerdo Nacional libio en materia de refuerzo de fronteras, control
de las ONG,s y acuerdos con autoridades locales, han podido tener el efecto
de desviar a muchos migrantes subsaharianos al oeste en su transito hacia
el norte de Africa, evitando pasar por Libia.

Al mismo tiempo, las redes de trafico habrian intentado acelerar la salida de
los subsaharianos ya presentes en el pais, antes de que las medidas fueran
efectivas. Esto explica que antes del brusco descenso del mes de julio, la
comparativa entre el primer semestre de 2017 y el de 2016 mostrara un
incremento del 34 %.

Por ultimo, las tendencias que muestran algunas nacionalidades, como la
nigeriana o la eritrea, con una clara reduccién en el nimero de llegadas en

-
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cualquiera de las rutas, pueden ser muestra de la efectividad de las politicas
de enfoque global planteadas por la Unidn Europea, aunque aun es pronto
para asegurarlo.

Se puede concluir que la hipétesis planteada, segun la cual la disminucién
de los flujos migratorios en el Mediterraneo Centraly Oriental esta teniendo
el efecto de desplazar el flujo de migrantes hacia el Mediterraneo Occiden-
tal, no ha podido ser confirmada con la presente investigacion, ya que no
existe una relacién clara y directa entre el incremento en las llegadas de
migrantes en la ruta occidental y la disminucion observada en las otras
rutas.

Se hace necesario, en consecuencia, continuar con nuevas investigaciones el
analisis de la evolucion de los flujos migratorios, que permitan explicar los
cambios en las tendencias observadas en el presente trabajo. En concreto,
se proponen las siguientes lineas de investigacion:

» Causas del reciente incremento de la migracién de origen magrebi hacia
Europa que, como se ha observado, no es exclusivo de la ruta occidental,
sino que se extiende a las demas rutas.

» Medidas tomadas por las autoridades libias en el control de la migracién
hacia Europa. Influencia de los acuerdos con autoridades locales, clanes
y milicias en el control de fronteras.

» Desplazamiento de las actividades y operaciones de las redes de trafico
de migrantes hacia nuevas rutas.

» Presencia e influencia de organizaciones y redes de trafico de migrantes
en Argelia y Marruecos. Existencia de redes transnacionales con capaci-
dad de desplazar sus operaciones de unos paises a otros.

» Efectos del enfoque global para la migracion y la movilidad (GAMM)
de la Unidn Europea en los principales paises de origen y transito de
migrantes.

e Analisis de la evolucidn de la migracion procedente de Eritrea.

» Causas de la reduccidn de migrantes procedentes de Nigeria.

e Causas de la reduccién de migrantes procedentes de Bangladesh.

Estas lineas de investigacion pueden contribuir, en linea con lo expuesto en
este trabajo, a interpretar la evolucion de los flujos migratorios, ya que las
logicas que mueven las migraciones responden a razones extraordinaria-
mente complejas que deben ser abordadas de una forma integral para al-
canzar a entender el fenémeno.

Madrid, mayo de 2018
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