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PRESENTACION

Teodoro E. Lépez Calderén
Almirante General
Jefe de Estado Mayor de la Defensa

El desembarco de Alhucemas, ejecutado el 8 de septiembre de 1925, marcdé un
hito en la historia militar mundial al ser la primera operacién conjunto-combinada
de la historia. Este hecho no solo establecié la autoridad del sultdn de Marruecos
en un territorio rebelde, sino que también senté las bases para las operaciones an-
fibias modernas, que serian replicadas y perfeccionadas en conflictos posteriores,
como en la Segunda Guerra Mundial. La presente obra, editada por la Comisién
Espafola de Historia Militar, conmemora el centenario de este episodio singular,
rescatando las lecciones que, casi un siglo después, siguen siendo de una vigencia
extraordinaria.

El éxito del desembarco de Alhucemas fue el resultado de la superacion de un
reto que ha estado presente en la historia militar y de la aplicacion de una innova-
cién visionaria. Por un lado, la siempre ardua tarea de hacer converger las volun-
tades y combinar las fuerzas de dos naciones distintas —Espafa y Francia— hacia
la consecucién de un mismo fin y, por otro lado, y clave principal y diferenciadora
en este caso, la integracion efectiva de medios terrestres, navales y aéreos en una
accién conjunta fundamentada en el valor de las fuerzas participantes. Esta ope-
racion demostré que la coordinacion entre Ejército, Armada y una naciente fuerza
aérea, en ese momento integrada en ambos, respaldada por un mando decidido,
un planeamiento riguroso y el valor y determinacion de nuestros soldados, ma-
rinos y aviadores, permiten superar los desafios mdas complejos en los entornos
operativos mas desafiantes. Alhucemas no solo representa un triunfo tactico, sino
también un ejemplo de cémo la adaptacion a los cambios tecnolégicos y doctri-
nales puede transformar el arte de la guerra.

Hoy, al conmemorar esta gesta, nos encontramos en un momento crucial para
nuestras Fuerzas Armadas. La emergencia de un nuevo entorno operativo en con-
tinua evolucién, caracterizado por el concepto de operaciones multidominio,




plantea retos que demandan la misma capacidad de innovacién y adaptacion que
demostré Espafa hace casi un siglo en Alhucemas. En este nuevo paradigma, las
dimensiones cibernética, espacial y cognitiva se suman a los dominios terrestre,
naval y aéreo tradicionales, exigiendo una integracién aun mdas compleja y un en-
foque mas holistico, asi como el mismo valor y espiritu de combate.

El compromiso de Espafia con la excelencia operativa y la adaptacién al cambio
también debe inspirarse en su legado histérico. Si fuimos pioneros entonces, de-
bemos serlo también ahora, liderando el desarrollo de capacidades que, con el
mismo espiritu de lucha, nos permita operar con eficacia en un entorno complejo
y tecnolégicamente avanzado. La integracion de inteligencia artificial, sistemas
auténomos y capacidades cibernéticas y espaciales en nuestras doctrinas y es-
tructuras operativas representa nuestro actual desafio, que estd plenamente ali-
neado con el espiritu innovador de Alhucemas.

Esta obra no es solo un tributo al pasado, sino también una inspiracién para el
futuro. Las ensefanzas extraidas del desembarco de Alhucemas nos recuerdan
que el valor, la adaptacion, la innovaciéon y la colaboracién son los pilares sobre
los que se construyen los éxitos operativos. Asimismo, subraya la importancia de
la formacién, la preparacion y el don de mando como factores esenciales para
afrontar los retos que plantea el entorno multidominio.

Conflamos en que esta obra inspire a todos aquellos que tienen la responsabili-
dad de guiar nuestras Fuerzas Armadas hacia el futuro. El espiritu innovador que
defini6 el desembarco de Alhucemas debe continuar guiando nuestras acciones
en un mundo cada vez mas complejo y desafiante. Si Alhucemas marcé un antes vy
un después en la historia militar del siglo XX, hoy, a cien anos de distancia, nos
corresponde a nosotros definir el rumbo de las operaciones del siglo XXI, honrando
nuestro pasado mientras construimos nuestro futuro.



INTRODUCCION

Miguel Ballenilla y Garcia de Gamarra
Teniente General
Director del CESEDEN

El desembarco de Alhucemas es un evento que ocupa un lugar destacado en la his-
toria militar de Espafna y en la evolucién de las operaciones anfibias modernas. La
presente obra, editada por la Comision Espafola de Historia Militar (CEHISMI), tiene
como objetivo conmemorar el centenario de este hito y ofrecer una vision integral
de su relevancia histérica y militar. Con una estructura cuidadosamente disefada,
el libro aborda los numerosos factores que confluyeron en este éxito y reflexiona
sobre su legado, situdndolo como un ejemplo paradigmatico de innovacion en la
historia militar.

En los primeros capitulos, se contextualiza el marco histérico y geopolitico en el
que se gesté el desembarco. Espafa se enfrentaba a uno de los mayores desafios
de su historia reciente: estabilizar el Protectorado de Marruecos tras el descalabro
de Annual en 1921. Este contexto introduce al lector en los problemas estructurales
y operativos que llevaron a la necesidad de una intervencién decisiva para rever-
tir la situacion. A través de un andlisis detallado, estos capitulos exploran cémo la
inestabilidad regional y las tensiones internacionales exigieron una respuesta coor-
dinada franco-espaiola. Se analiza cémo estos actores convergieron para disefar
una estrategia que no solo buscaba una victoria militar, sino también garantizar la
estabilidad a largo plazo.

Los capitulos siguientes se centran en los preparativos y la planificacién de la
operacién, destacando la magnitud del esfuerzo logistico y organizativo necesa-
rio para llevar a cabo un proyecto de esta envergadura. Se abordan con detalle
los retos asociados al transporte de tropas y material desde diversos puntos, y
la complejidad de coordinar una operacién conjunta que implicaba al Ejército, la
Armada y la Aerondutica Militar y Aviacién Naval. Este apartado también ofrece
un vistazo a las innovaciones técnicas y tacticas implementadas, desde el uso de
las barcazas K, disefladas especificamente para facilitar el desembarco en playas
hostiles, hasta la incorporacion de apoyo artillero naval y cobertura aérea. Estas
paginas destacan coémo cada elemento logistico fue fundamental para garantizar
el éxito de la operacion y superar las limitaciones tecnolégicas de la época.




El desarrollo de la accion militar ocupa una seccidn central del libro. Con un enfoque deta-
llado y cronolégico, los capitulos dedicados a la ejecucion del desembarco relatan cémo se
llevaron a cabo las distintas fases de la operacion. Desde las primeras horas del desembarco,
marcadas por la precision en la coordinacion de las fuerzas, hasta la consolidacién de las
posiciones clave, estos capitulos ilustran como la integracion entre las fuerzas terrestres, nava-
les y aéreas, mas la Guardia Civil, permiti6 superar las dificultades del terreno y la resistencia
enemiga. A través de testimonios de la época y documentaciéon de archivo, se reconstruyen
los momentos criticos de la operacién, ofreciendo al lector una vision vivida de los desafios
enfrentados y las decisiones que marcaron la diferencia.

El impacto politico y militar de Alhucemas se analiza en profundidad en los capitulos finales. Se
reflexiona sobre cémo el éxito de esta operacion consolidé la autoridad del sultdan de Marrue-
cos en un territorio que hasta entonces habia permanecido rebelde a su control, sentando las
bases del Marruecos moderno. Ademads, se estudia el papel de esta operacion en el desarrollo
de estrategias militares que influiian en las doctrinas anfibias posteriores, siendo Alhucemas
un modelo de referencia para las operaciones aliadas durante la Segunda Guerra Mundial y un
ejemplo de como la innovacién operativa puede cambiar el curso de los conflictos.

Una de las grandes fortalezas de esta obra es la riqueza de su documentacién grifica, que
incluye una seleccidn excepcional de fotografias histéricas que capturan los momentos cla-
ve del desembarco y el contexto en el que se desarroll6. Estas imdgenes permiten al lector
sumergirse visualmente en los eventos, ofreciendo una perspectiva que complementa de ma-
nera poderosa el texto. Ademds, el anexo documental y cartografico aporta un valor incalcu-
lable al proporcionar mapas de la zona de operaciones, documentos originales y referencias
que enriquecen la comprensién del lector sobre la magnitud y complejidad de la operacion.

Los autores de este libro, junto con el apoyo de los Institutos de Historia y Cultura Militar y
Naval, los Servicios Histéricos del Ejército del Aire y del Espacio y de la Guardia Civil, y la
Subdireccion General de Publicaciones y Patrimonio Cultural, han realizado un esfuerzo en-
comiable para ofrecer una vision integral y rigurosa de este acontecimiento histérico. El com-
promiso y la dedicacién de estas instituciones no solo han garantizado el rigor académico de
este trabajo, sino que también han permitido que se presente de manera accesible para una
amplia audiencia. El presente volumen combina andlisis detallado, narrativa dindmica y un
enfoque interdisciplinario que la convierten en una referencia esencial para comprender no
solo el desembarco de Alhucemas, sino también su impacto en la historia militar de Espafa y
del mundo.

Con esta obra, celebramos un importante centenario honrando a quienes participaron en esta
operacion y preservando un legado que sigue vivo en nuestra memoria colectiva. El desem-
barco de Alhucemas no es solo una pagina de nuestra historia, sino una leccion perenne de
cémo la colaboracién, la planificacion y la determinacidn pueden superar los desafios mas
formidables. Este libro, a través de su detallado recorrido por los aspectos historicos, tacticos
y humanos del desembarco, ofrece una ventana Unica a un evento que transformd el curso de
un conflicto facilitando su resolucion final.



e Y@Mﬂgi. deSSimon.

- z

-
e
g Gt - =
et e i,

Al S S -
T P




Capitulo primero

Presencia espaiiola en el norte de Africa (siglos XV-XVID

Beatriz Alonso Acero

Argumentos para el inicio de la presencia espaiiola en el norte de Africa: las empresas
de los Reyes Catolicos

Entender la vocacidn norteafricana de Espafa y su consecuente presencia en las tierras cos-
teras del continente vecino en las primeras décadas del siglo XX, en operaciones como el
desembarco de Alhucemas del 8 de septiembre de 1925, requiere conocer los singulares pre-
cedentes de esta cuestidn, que se retrotraen varias centurias, hasta las décadas previas al
final de la pugna peninsular contra el islam, en 1492, con la entrada de los Reyes Catoélicos en
Granada. Ya entonces, y en realidad desde el siglo Xlll —como confirma el Tratado de Soria o
Monteagudo (1291), en el que Sancho IV de Castilla y Jaime Il de Aragén se reparten las areas
de influencia de cada reino en una hipotética futura entrada en Africa—, es patente el propé-
sito de prolongacién de esta lucha al otro lado del estrecho de Gibraltar, demostracion de la
existencia de un ideal reconquistador que consideraba la costa de Berberia, desde Marruecos
hasta Libia, como parte de una Hispania romana y visigoda que la expansion isldmica habia
cercenado y que era preciso reconstruir.

En la segunda mitad del siglo XV, también se advertia la necesidad de controlar el creciente
corso turco-berberisco en el Mediterrdneo occidental, con fondeaderos en enclaves costeros
norteafricanos desde los cuales obstaculizaba el comercio entre Aragén e Italia y conseguia
nutridos botines de cautivos cristianos por los que el infiel solicitaba elevados rescates, a la
par que se debia acentuar la defensa en el Mediterrdneo central ante el avance del Imperio
otomano tras su conquista de Constantinopla en 1453 y de Otranto en 1480. El deseo de afir-
mar la pujanza de la nueva monarquia de lIsabel y Fernando a través de acciones de prestigio
allende el Estrecho y la necesidad de contentar a la nobleza, sin funcion militar desde el final
de las guerras de Granada, ademas de la pervivencia de un ideal de cruzada que favorecia la
concesion de bulas papales para la organizacién de las campanas militares, unidos al concepto

|
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de guerra justa contra el islam, se presentan asimismo como argumentos que explican el ini-
cio de la empresa espafiola en Berberia'.

Aunque en 1476 Castilla habia apoyado la expediciéon de Diego Garcia de Herrera a la costa
atldntica marroqui, donde ordena la construccion de una torre y una fortaleza, enclave co-
mercial nombrado Santa Cruz de Mar Pequeha, que nunca llegara a convertirse de facto en
plaza de armas, para la entrada en el Magreb fue necesario un arbitraje territorial previo en-
tre Espafa y Portugal, alcanzado tras los tratados de Alcacovas (1479) y Tordesillas (1494),
pues la dinastia Avis, entronizada con Juan | en 1385, también se consideraba heredera de los
visigodos en el norte de Africa, de manera que los lusos, cuya lucha peninsular frente al islam
habia terminado antes, ya habian dado el salto allende el Estrecho tiempo atrds, conquistando
Ceuta en 1415.

La primera plaza tomada por Castilla en Berberia serd Melilla, el 17 de septiembre de 1497, en
una operacion que, aunque cuenta con permiso y apoyo expreso de los Reyes Catdlicos, estd
organizada y financiada por Juan Pérez de Guzmdan, duque de Medina Sidonia, quien confia
la direccion de la jornada a su comendador, Pedro de Estopifdn. En consecuencia, Melilla se
mantiene hasta 1556 bajo poder y gobierno de un linaje nobiliario en lugar de ser patrimonio
de la Corona, como lo serd a partir de esa fecha.

Pero esta primera entrada queda aislada en el tiempo por causa de las guerras de Aragén en
Italia y de la expansion americana, cada vez mds necesitadas de recursos y efectivos, mien-
tras lIsabel muere en 1504 y se diluye su proyecto personal —alentado por su confesor, el
cardenal Cisneros— de penetracién en el Magreb sin restricciones, pues el rey Fernando
antepondrd los intereses de la corona de Aragdén en el Mediterraneo occidental, que pasan por
la defensa de los territorios patrimoniales en Italia y la conservacién de las rutas comerciales.
El resultado es la continuacién de esta empresa, pero limitada a la conquista de puertos de
localizacién estratégica a través de métodos de ocupacion ensayados en las guerras de Gra-
nada, con el inmediato establecimiento de tropas en guarnicién para el control y defensa de
los territorios anexionados, avances restringidos y muy esporadicos sobre los dominios del
adversario y firma de alianzas con el rival para la sumision de las tierras del entorno. Ya no
interesa ocupar vastos terrenos como planeaba Isabel, sino controlar puntos valiosos que
aseguren las rutas maritimas mediterrdneas y que protejan a ambas peninsulas, la itdlica y la
ibérica, de las acometidas del corso y del peligro del avance otomano por mar.

Tras Melilla, Mazalquivir (1505), Cazaza (1506), el pefidn de Vélez de la Gomera (1508), Oran
(1509), el pendn de Argel, Bugia y Tripoli (1510) fueron tomadas en rapidas operaciones anfi-
bias realizadas sobre terrenos previamente estudiados en los informes que la Corona manda-
ba reunir a sus legaciones —en muchas ocasiones viajeros, comerciantes o religiosos—, en su
intento de anexionar los enclaves mas adecuados, tomados a partir de una bien planificada
logistica y las mas apropiadas estrategias y tacticas de desembarco y de avance de las tro-
pas de infanteria, tropas en buena medida procedentes de los teatros de guerra italianos.
Divididas en pequenas unidades con gran movilidad, similares a las coronelias empleadas en
Ndpoles por el Gran Capitan, se convirtieron en una tactica esencial para alcanzar los objetivos

! Para ampliar este tema, entre otros, pueden consultarse Bunes Ibarra, 1995 y Alonso Acero, 2006.
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Juan de Borgofia, Conquista de Ordn por el cardenal Cisneros.
Pintura mural, ca. 1514 (Capilla mozdrabe de la catedral de Toledo, dominio publico)

trazados, junto con el empleo de una potente artilleria naval que logra desbaratar la inicial
resistencia mostrada por las espadas, lanzas, piedras, flechas y otras armas arrojadizas de las
tropas islamicas.

Pero todos estos enclaves, anexionados en menos de una década, pronto se definieron como
conquistas poco seguras e inestables, conformadas por pequefos territorios que dominaban
un estrecho alfoz, correspondiente al enclave amurallado y, en el mejor de los casos, los cas-
tillos que lo vigilaban. Estas plazas fuertes o presidios se articulan como espacios que las tro-
pas guarnecen para su custodia y defensa, actuando como vigias frente a ofensivas externas y
como antemurallas en medio de territorio hostil, ejerciendo una labor de sujecidon y retencién
del enemigo. Solo a través de esta mision dual pueden erigirse como primera linea de defensa
dentro del sistema de proteccion de la Monarquia en su vertiente meridional, lo que los con-
virti6 en posesiones de necesario mantenimiento y defensa, mientras que la segunda linea de
contencion fue la maritima, encargada a flotas y armadas, y la tercera estuvo protagonizada
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por los sistemas costeros peninsulares de vigilancia, tanto relativos a la red de atalayas y to-
rres vigia como al establecimiento de guarniciones fijas.

El primer fracaso de Castilla en Berberia llega también en 1510, en el intento de toma de la
isla de Djerba (los Gelves de las cronicas castellanas contemporaneas), en las costas tuneci-
nas, cuando un inexperto general, Garcia Alvarez de Toledo, que habia sido elegido para el
mando de esta empresa en sustitucion de Pedro Navarro —artifice militar de las conquistas
del peindn de Vélez de la Gomera, Oradn, Bugia y Tripoli y que también acude a la jornada de
Djerba como maestre general—, apuesta por una arriesgada tactica de avance rapido que es
respondida de forma enérgica por sus defensores. La falta de agua y el desorden en las lineas
de marcha precipitan una retirada descontrolada que causa numerosas bajas entre las tropas
cristianas, entre ellas la del propio Alvarez de Toledo. Aunque el rey Fernando proyecte la
conquista de Tunez en 1511, la entrada de Espafa en la Santa Liga contra Francia en octubre
de ese mismo afo significara el final de esta década de conquistas casi continuadas en el Ii-
toral magrebi.

Transcurridos casi veinte afos de la entrada en Granada, la concepcion de la empresa en el
norte de Africa habia girado del plan de ocupacidon total de la costa ideado por Isabel la Ca-
tolica y Cisneros a la busqueda de espacios estratégicos para el control del corso berberisco
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y la defensa de las costas espafolas e italianas, segin habia defendido el rey Fernando desde
una vision mas tactica y practica, dejando a un lado otros ideales religiosos o de restitucion
territorial. Ante la incapacidad de movilizar los recursos humanos y financieros necesarios,
el mapa de la acciéon espanola en el Magreb a comienzos de la segunda década del siglo XVI
perfila una serie de presidios aislados e inconexos desde el Atlantico africano hasta la costa
de Tripolitania. Por si fuera poco, en breve el Mediterrdneo habria de quedar totalmente deses-
tabilizado por la alianza entre un corsario, gobernador de Argel, y el Gran Turco cuando, en 1518,
Hayreddin Barbarroja firma el pacto de vasallaje con la Sublime Puerta, por el cual acepta la
ayuda y control del Imperio otomano a cambio de mantener su trono en Argel, al que habia
accedido su hermano Orudj en 1516.

Pedro Navarro (1460-1528), artifice de las primeras conquistas espaiolas en Berberia

Nacido en Garde, en el valle del Roncal

(Navarra), habia participado, a las oérdenes T

del Gran Capitan, en 1500 en la toma de e

Cefalonia, donde sus minas lograron des-

truir una parte de la muralla del castillo de

San Jorge, y como capitan de infanteria en

la segunda guerra contra Francia en ltalia,

por cuya destacada actuacion en las bata-

llas de Cerifiola y Garellano recibié el titulo

de conde de Oliveto. Como capitan general

de sucesivas armadas mediterraneas orga-

nizadas para combatir las naves corsarias

y tomar los puertos que servian de refugio

a los piratas berberiscos, fue el brazo mili-

tar de las conquistas del pefdén de Vélez de

la Gomera en julio de 1508 y de Oran en

mayo de 1509, a pesar de las disensiones

tacticas con el cardenal Cisneros en esta

Ultima campafna, asi como de la anexion

de Bugia en enero de 1510 y de la de Tri-

poli en julio. También estuvo presente en el L 9;";” e

desastre de los Gelves de agosto de 1510. W D e i
Un nuevo revés en febrero de 1511 en la isla Y G el

de los Querquenes le alej6 definitivamente

de su actuacion en un frente norteafricano

cuyas conquistas de las primeras décadas Pedro Navarro. Grabado de Juan Bautista
del siglo XVI no pueden entenderse sin su Brunetti de Rdvena, en Retratos de espafioles
experta vision militar del adversario que ilustres. Madrid, Imprenta Real, 1791-1819
combatir y del espacio por ocupar.
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Lamonarquia hispanica en la Berberia de Carlos Vy Felipe II

La historia de la presencia espafiola en el norte de Africa desde la muerte del rey Fernando
en 1516 se arbitra desde la vision dindstica de los Habsburgo, lo que implica el compromiso
de mantener las posesiones que se heredan, por ser parte del patrimonio familiar, ademas
de seguir presentes las razones de defensa maritima y seguridad peninsular.

Durante el reinado de Carlos V, tras las iniciales pérdidas del penon de Vélez de la Gomera
en 1522 y de Santa Cruz de Mar Pequefa en 1524, se produce la toma por Barbarroja del pe-
A6n de Argel, lo que lastra el control espafol sobre la entrada y salida de las naves corsa-
rias desde la rada argelina. En 1531, Alvaro de Bazdn tomard Honein, otra importante base
del corso berberisco, que se perderd en 1534, y en 1532 el emperador acepta el vasallaje
del sultdn hafsi de Tunez, Muley Hassan, al que deberd proteger de los ataques de Barba-
rroja. Pero el corsario toma esta urbe y La Goleta en 1534, lo que origina la gran empresa de
Carlos V en el norte de Africa, al estimar que las posesiones de la Monarquia en Italia, foco
de su estrategia politica y militar, han quedado amenazadas.

Asi, en junio de 1535, con el emperador a la cabeza, parte hacia el golfo de Tunez una im-
ponente armada de unos cuatrocientos barcos, en su mayoria galeras —naves ligeras, de
bajo bordo, con gran capacidad para el transporte de soldados y municiones, cuya forma
y disposicién facilitaba el desembarco cerca de las costas, ademdas de favorecer la pro-
gresiva incorporacion de artilleria sobre el eje de la crujia—, incluidas las escuadras de
Espafa, Napoles, Sicilia y Génova, a las que se unen las del Papado y Malta, con Andrea
Doria como mando supremo y con tropas procedentes de muy diversas areas de la cris-
tiandad, con una amplia participacion de tercios espafoles e italianos, ademas de varios
miles de lansquenetes alemanes. Los magnificos dibujos de Jan Cornelisz Vermeyen, base
de sus posteriores cartones y tapices, supieron recoger las escenas mas relevantes de
esta conquista, perfilando con maestria tanto los pormenores del laborioso desembarco
de tropas y pertrechos como las tacticas de avance seguidas por los soldados de tercios,
combatiendo en las lineas de vanguardia, empufando espadas y picas y disparando sus
arcabuces®. Tras establecerse una guarnicién espafola en La Goleta, Tunez pudo ser res-
tituido al sultan hafsi.

El resultado serd muy distinto seis afos después, cuando Carlos V decida pasar a Africa de
nuevo, en esta ocasidn para atacar a Barbarroja en su propio Estado corsario, Argel, jorna-
da lastrada desde el principio, pues las negociaciones secretas con el gobernador, el re-
negado sardo Hassan Aga, se dilatan durante el verano sin culminar en la pretendida en-
trega de la ciudad a cambio de una sustanciosa recompensa, lo que, junto a los preparati-
vos y movilizacion de los barcos, retrasa la salida de la expedicion hasta octubre, cuando
ya el otofio hace mds peligrosa la navegacién, lo que acaba por frustrar esta «infelice
jornada» (Alonso Acero, 2018: 201).

2 Para un andlisis de estos tapices y su trasfondo histérico y militar, véanse Zalama Rodriguez, 2020 y Bunes
Ibarra, 2006.



Jan Cornelisz Vermeyen y Pieter Coecke van Aelst (cartén) y taller de Willem Pannemaker,
Tapiz de la serie La conquista de Ttnez, 4.° tapiz: El ataque a La Goleta. 1546-1554. Detalle del empleo
de arcabuz por lansquenetes alemanes en batalla (Patrimonio Nacional, dominio publico)

Su reinado se cerrard con la anexiéon de Mahdia (la ciudad de Africa de las crénicas caste-
llanas) en 1550, que se ordend desmantelar cuatro afos después por las dificultades en
mantenerla —tras rechazar los caballeros de Malta su posesion por considerar muy costosa
su conservacion—, y con la pérdida de Tripoli a manos del corsario Dragut en 1551 y la de
Bugia en 1555, entregada por su gobernador, Alonso de Peralta, a Salah Rais, motivo por el
cual serd apresado a su llegada a Espafa y, tras un consejo de guerra, condenado a morir
ajusticiado por causa de traicion ante su endeble defensa y posterior rendicién de la plaza.
La politica norteafricana del emperador persevera en la defensa frente a un adversario oto-
mano que intenta arrebatarle territorios y contra un corso pujante que obliga a mantener
una activa vigilancia de mares y costas, pero su prioridad no es intervenir sino controlar y
defender, llegando a firmar pactos de amistad y colaboracion con el adversario islamico si
ello facilita la conservacién del terreno.
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Toma de Tunez por la armada otomana en 1574, en G. Braun y F. Hogenberg.
Civitates Orbis Terrarum. Liber Primum. Colonia, 1575

La segunda mitad del siglo XVI, centrada en el reinado de Felipe Il, vislumbra un nuevo desas-
tre en los Gelves en 1560, enclave que, aunque es tomado por la flota cristiana en una rapida
operacién anfibia como punto intermedio en un intento de recuperar Tripoli y anular la base
naval del corsario Dragut, es rapidamente socorrido por la flota de Piali Pasha y del propio
Dragut, de modo que la guarnicion espafola se rinde tras un largo asedio de tres meses, lo
que da lugar a la captura de un importante nimero de barcos de las diferentes escuadras de
la Monarquia, ademas de a un ingente botin de cautivos. Tras el breve sitio impuesto a Oran
en 1556 por la armada del gobernador de Argel, Hassan Corso, la plaza seria de nuevo cer-
cada en 1563, cuando el beylerbey argelino Hassan Baja retina su flota ante la debilidad de
la armada cristiana tras el naufragio, por el fuerte oleaje, de las galeras de Juan de Mendoza
resguardadas en la bahia de la Herradura (Granada). El envio a Oran de un rdpido socorro
formado por treinta galeras y cuatro mil soldados, ademas de muchos voluntarios, al mando
de Francisco de Mendoza, capitdn general de las galeras de Espafa, con el apoyo de Alvaro de
Bazan, seria vital para su salvaguardia (Mira Caballos, 2005).



Los buenos resultados contindan en 1564, cuando Garcia de Toledo Osorio, al mando de una
compleja operacién anfibia de excelente organizacion militar y perfecta ejecucién que relne
a un verdadero ejército y armada de naciones, recupera el pefion de Vélez de la Gomera. La
armada cristiana, ya repuesta de los dramdticos sucesos de los Gelves y la Herradura, con-
sigue levantar el asedio de la flota otomana a Malta en 1565, aunque el peligro turco no se
aleja de las aguas mediterraneas, y en 1569 logra entrar en Tunez, recuperada en 1573 por
Juan de Austria, quien ocupa también durante un breve periodo de tiempo Bizerta y Puerto
Farina. Tan solo un afo después, ambas plazas, junto con Tunez y La Goleta, caen definitiva-
mente en manos otomanas, lo que fija desde entonces la frontera norteafricana en el doble
presidio Oran-Mazalquivir, un traslado de mas de mil kildmetros de costa hacia el oeste que
hard protagonizar a estas dos plazas del reino de Tremecén el papel de antemuralla del resto
de los enclaves espafioles en Berberia, ademds de con respecto a las costas levantinas y a las
de la Andalucia oriental.

El agotamiento econdémico de los dos imperios cuya primacia en el Mediterraneo lleva déca-
das dirimiéndose, la monarquia hispanica e el Imperio otomano, y la progresiva apertura de
nuevos frentes externos para ambos, con amenazas constantes a los territorios que confor-
man sus posesiones, abocan a la firma de la trequa de 1581, de tres afos de duracién, que se
ira renovando con posterioridad (Rodriguez Salgado, 2004: 152-175). Ademds, la incorpora-
cién de Portugal a la Monarquia, y, con ello, sus posesiones en el Magreb, hace tan extenso su
imperio y tan gravoso su mantenimiento que el rey catélico evitard cualquier intento de lanzar
una politica de mayor calado en el norte de Africa, mientras intenta atraerse o, al menos, vi-
gilar, a los sultanes saadies para que Marruecos no colabore contra la Monarquia en conni-
vencia con la Sublime Puerta, la Inglaterra isabelina o la Holanda sublevada.

Fortaleza de Mazalquivir (Ordn) en la actualidad (© B. Alonso Acero)
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Las lineas de accién en los anos finales del siglo XVI pasan por intensificar la defensa y ade-
cuada conservacion de los presidios, lo que no impidi6 sopesar el abandono de alguno de
ellos en las reuniones del Consejo de Guerra, que finalmente no se llevd a cabo. Para adecuar
las cada vez mds deterioradas fortificaciones, y aunque ya se habia venido haciendo desde las
décadas anteriores, Felipe Il enviard a los mejores ingenieros militares de toda la Monarquia,
con objeto de reforzar sus castillos y murallas y levantar otros nuevos segun los sistemas
poliorcéticos mas avanzados del momento. Se crea asi una imponente red defensiva de fuertes
y castillos, caracterizada por el empleo de baluartes y tenazas, que aun puede contemplarse
en el presente en fortalezas como la de Mazalquivir o en castillos como el de Santa Cruz en
Oran, «que es de las mas ynportantes fuercas de aquellas plagas y la que en tiempo de qual-
quiera necesidad es defensa de las demas>».

La conquista del pefion de Vélez de [a Gomera (1564)

Tras haber permanecido bajo poder espafol entre 1508 y 1522 y ante su continuidad
como base corsaria y centro de cautiverio cristiano, en 1564 se organiz6 una nueva
empresa para intentar su recuperacién, esta vez al mando de Garcia de Toledo Osorio,
capitdn general de la Mar. El desembarco se realiz6 en ausencia de las naves corsarias
del islote, factor fundamental para el éxito de la compleja y bien organizada opera-
cion anfibia que se habia dispuesto. Tras la inmediata creacion de un pequeio fuerte
en la misma playa de Alcald con algunas piezas de artilleria, las tropas, divididas en
tres escuadrones, avanzaron para tomar la

posicion. Con apoyo del fuego artillero que

se disparé6 desde el fuerte costero, se pro-

dujo la rdpida ocupacién de la roca ante la

retirada de sus defensores: el 6 de septiem-

bre se tomaba posesion de la Unica plaza

norteafricana anexionada durante el reina-

do de Felipe Il. Garcia de Toledo Osorio dejé

en ella una guarnicion de unos trescientos

soldados capitaneados por Diego Pérez Ar-

nalte, con la primera mision de asegurar las

defensas de wuna plaza que continla bajo

control espanol, custodiada por una guar-

nicion del Grupo de Regulares de Melilla

n. 54, dependiente de la Comandancia Ge-

neral de Melilla, si bien desde el terremoto T e

de 1930 el pefion se halla unido al conti- Toma del pefién de Vélez en 1564, en G. Braun y

e AR R T s i T F. Hogenberg, F. Civitates Orbis Terrarum.
p 9 k Liber Secundum. Colonia, 1575

3 AGS, Guerra Antigua, leg. 534, fol. 8. Carta del capitdn Diego Alvarez de Sotomayor, 9 de enero de 1598.



Defensa, prestigio y conservacion de plazas durante el siglo XVII

La practica del corso encuentra un excepcional caldo de cultivo en unas ciudades berberiscas
que llevan varios siglos dedicdndose a esta actividad y que, tras la firma de las treguas
hispano-turcas a partir de 1581, se ven libres de tener que dedicar parte de sus flotas al apoyo
de las armadas otomanas. En consecuencia, desde las ultimas décadas del siglo XVI y hasta
bien entrado el XVIl, las aguas del Mediterraneo transitan del enfrentamiento abierto entre
grandes armadas, con batallas épicas como la de la Prevesa en 1538 o la de Lepanto en
1571, a la época de mayor desarrollo y actividad del corso turco-berberisco. Pero, ademas,
ingleses, franceses y holandeses, como adversarios de la Monarquia, ayudan con dinero y
embarcaciones a estos corsarios de Berberia, inicidandose una verdadera edad de oro del corso
europeo y norteafricano no solo en un Mediterrdneo hasta entonces surcado por las grandes
armadas cristianas e isldmicas, sino también en el Atldntico en torno a las costas marroquies,
llegando a amenazar a las propias islas Canarias y el tornaviaje de las flotas de Indias, sobre
todo cuando, a partir de 1606, el corsario holandés Simén Danser llegue a Argel y comience a
colaborar con los berberiscos ensefdndoles las nociones bdsicas de la navegacién ocednica:

«los danos que atraviessan el estrecho y aun los baxeles que andan en el mar
Ocgeano se puede juzgar que estos cossarios que se han introducido en Argel vy
Tunez ayudados de turcos y de los governadores de aquellas placas van tan en
crecimiento por las grandes ganancias que los c¢eban que ha de llegar tan adelan-
te que obligue a usar de todos los medios posibles para atajar los inconvenientes
que podrian resultar que aunque el menor viniese a ser el quitar el trafico de los
navios de levante y mucho estorbo a los de Poniente que seria muy grande podrian
intentar poniendose en los rios de Alarache y la Mamora passar a las Islas de Ca-
naria pues no les caen lejos y aguardar al passo de las flotas que van a Tierra firme
y nueva espafa y con el ayuda y consejo de pilotos ingleses y olandeses alargarse
a las Indias y con sombra dellos hazer lo propio estas dos nagiones y rovar en ellas
pues retirandose a puertos de Berveria y Argel no les parecera que se va contra el
asiento de las Treguas*».

El principal objetivo de Felipe Ill en Berberia serd también el de conservar las posiciones he-
redadas, es decir, Melilla, peidén de Vélez de la Gomera y Mazalquivir-Ordn, ademas de las
portuguesas Ceuta, Tanger y Mazagan, dotdndolas de un marco de seguridad que permita
su permanencia dentro de la Monarquia. Pero también vislumbra el escenario magrebi como
espacio en el que lograr objetivos concretos que le posibiliten alcanzar un prestigio y repu-
tacion que se le niegan en la compleja resolucion de los conflictos abiertos en las guerras
contra Inglaterra y los rebeldes holandeses.

En consecuencia, asegurados estos enclaves, en los que las condiciones de vida del soldado
son cada vez mas precarias por las dificultades en los envios de dinero, abastecimiento
y pertrechos desde Espafia, pero no hay una amenaza real sobre ellos por parte de Argel y
menos todavia desde Estambul, el objetivo principal serd la lucha contra la propia Argel.

4 AGS, Guerra Antigua, leg. 3146, s. f. Consulta del Consejo de Guerra, 19 de mayo de 1609.
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Mientras se pone en marcha una eficaz politica de fortificacion costera, Felipe Il decide
atender las continuas quejas de los reinos espafoles por las razias protagonizadas por las
galeras y fustas argelinas contra las costas andaluzas, levantinas y catalanas y contra los
propios mercaderes que sufren el asalto de sus naves en las travesias por el Mediterraneo
occidental. Siguiendo lo propuesto por el duque de Lerma, ordenard la preparacién de su-
cesivas empresas con objeto de atacar el Estado corsario en los inicios del siglo XVII, la mas
importante de todas ellas fue la de 1619, en la que se llegd a proyectar la movilizaciéon de
unos treinta mil soldados, entre espafoles, italianos, alemanes y valones, que habrian
de ser transportados en una imponente armada de galeras de Espafa, Portugal, Génova,
Napoles, Sicilia y el Papado. Sin embargo, la salida de Lerma del circulo de influencia de
Felipe Ill en octubre de 1618 puso fin a este propodsito, al rechazar sus nuevos consejeros el
plan de una nueva empresa mediterranea.

Abraham Hogenberg, Eigentliche abbildung, der starcken Vestung La’Rache... [Ocupacidn espafiola
de Larache, 1610]. Grabado, ca. 1610-1630 (Biblioteca Nacional de Espafia, dominio publico)



Este reinado también habrd de ver, en 1610, la ocupacion de Larache, en el Atlantico marro-
qui asolado por el corso europeo y berberisco —tras el fracaso en el intento de conquista por
parte del marqués de San German en 1608—, una cesién por compra en la que previamente
la monarquia hispanica habia concedido al sultdn marroqui Muley Xeque hombres, armas y
dinero para defender su causa frente a su hermano y rival al trono, Muley Zidan. Las flotas
corsarias se trasladardn entonces a La Mamora, en la desembocadura del rio Sebul, a pocas
millas al sur de Larache, cuya conquista se culminaria en agosto de 1614, tras la llegada de
una armada con casi cien buques redondos y seis mil soldados al mando de Luis Fajardo, ca-
pitan general de la Armada del Mar Océano.

Con Felipe IV y Carlos Il, la apertura de nuevos frentes bélicos en el centro y norte de Europa
impone otras prioridades y la defensa de los intereses espafoles en el Magreb continta res-
tringida al mantenimiento de las posiciones establecidas, tarea compleja ante las carencias
estructurales de unas plazas que, insertadas en espacios situados cada vez mas en el radio
de accion de los estados del norte de Europa enemigos del rey catdlico, sufren especial-
mente en esta segunda mitad del siglo XVII las consecuencias de las indefinidas politicas
mantenidas en estas latitudes meridionales de la Monarquia. Los asedios marroquies sobre
Larache y La Mamora se suceden desde su conquista, incrementidndose desde que la dinastia
alaui, que habia relegado del poder al linaje saadi en 1631, procediera a iniciar la unificacion
territorial y politica de Marruecos. A partir de 1640, con el inicio de la guerra de la Restaura-
cion portuguesa, Ceuta y Tanger mantendran su lealtad a la Monarquia, no asi Mazagdn, que
decide seguir a la Corona lusa, posicion por la que también se inclinard Tanger en 1643. Por
su rapida adhesion a la causa de Felipe IV, Ceuta serda nombrada en 1641 «muy noble y muy
leal ciudad», distincion que se confirmard en 1656 con el titulo de ciudad «fidelisima» por su
continuo apoyo a Espafa durante la guerra, y finalmente serd reconocida por Portugal como
territorio de la corona de Castilla en el Tratado de Lisboa de 1668.

La ultima de las conquistas espafiolas en el Magreb en el siglo XVIl, la del peidén de Alhu-
cemas, el 28 de agosto de 1673, fue fruto de la pericia de la armada de Andrés Davalos,
principe de Montesarchio, que llevaba un socorro a Oran, sitiada en 1673. Aunque Espa-
Aa se hallaba entonces inmersa en la guerra de Holanda (1672-1678) y no interesaba otra
anexion, su estratégica situacion entre Melilla y el pendén de Vélez de la Gomera decidié su
conservacion, al ser una conquista en el area de influencia comercial francesa, ahora que
Luis XIV volvia a ser enemigo de la Monarquia, taponando ademds una salida al mar del
nuevo imperio marroqui unificado por el sultdn Muley Rachid. Junto al pendén se tomaron dos
islotes proximos, Tierra y Mar.

Estas ultimas décadas del siglo XVII empefan de forma casi continua el envio de socorros a
unas plazas que se ven sistematicamente asoladas por cercos: Melilla experimenta un grave
asedio en 1678, seguido de otro casi inmediato en 1679-1680, en el que pierde varios de sus
fuertes, mientras que La Mamora cae en poder marroqui en 1681, lo que obliga a la cercana
Larache a solicitar ayuda. Aunque desde Andalucia se envia ayuda, la plaza se perderd en
1689, tras un sitio de tres meses. Por su parte, Ceuta deberd hacer frente a un terrible asedio
de mas de veinte afos (1694-1727) que constrife a Carlos Il a ordenar construir un complejo
sistema de defensa subterrdnea de minas y contraminas, mientras el peidén de Vélez de Ila
Gomera resiste un asedio en 1680, levantado por el rapido socorro enviado desde Andalucia,
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Puerto y ciudad de Ceuta, en P. Texeira, Descripcion de Espafia y de las Costas y Puertos de sus Reynos,
1634 (Osterreichische Nationalbibliothek, Viena, Codex Miniatus 46, dominio publico)



aunque sufrird otro en 1687, a la par que Melilla. Oran es sitiado por las tropas argelinas entre
1673 y 1677, cercos que se repetirdn en afos posteriores. Como sus predecesores, Carlos Il ha
de intentar mantener incélume la herencia patrimonial de los Habsburgo, conservando unos
enclaves fundamentales para la seguridad peninsular. Por ello, en la medida de lo posible y
aunque el norte de Africa nunca fue una prioridad sostenida en las politicas de los Consejos
de Guerra y Estado durante los siglos modernos, actia con la capacidad disponible en cada
momento, mediante el envio de refuerzos ordinarios y socorros extraordinarios que demues-
tran que estos presidios norteafricanos seguian desempefiando un papel fundamental como
antemurallas frente al adversario islamico (Maffi, 2020: 132-136), por lo que, al igual que en
el siglo XVI, la Monarquia empena los recursos de los que es capaz de disponer con objeto de
mantenerlos entre sus posesiones.

2






Capitulo segundo

Operaciones anfibias: de Larache a Alhucemas

Francisco Javier Miranda Freire
José Romero Serrano

La estrategia de litoral consiste en disponer de presencia militar en los puntos clave de una
zona extensa costera —sobre puertos, islotes y aerédromos—, dominar la navegacién y con-
trolar las comunicaciones zonales, para influir en el interior del territorio adyacente con ca-
pacidad de apoyar operaciones militares en él.

Estrategia de litoral en el Protectorado norte de Marruecos

A principios del siglo XX no se disponia, como luego se vera, de una doctrina anfibia ni de
unos medios navales adecuados para realizar operaciones de desembarco en playas hosti-
les, como tampoco para garantizar un dominio del mar en la zona de Alboran-Estrecho. El
Ejército, ademas, se encontraba en una situacion de retirada de los territorios de ultramar y
necesitado de una reforma urgente, que empezd a tener sentido en 1904, cuando la idea de
estar en Marruecos estaba consolidada.

El Ejército mantenia una tradicion de operar en 4&giles columnas, de forma local y por secto-
res (cuadriculas o parcelas), ya fuera por su experiencia en las guerras de Cuba, en la tercera
guerra carlista o las ultimas operaciones en Cuba y Filipinas. El aspecto medular de la doc-
trina se recogia en el tratado de Tdctica de las tres Armas y disposiciones para el servicio en
campana, normas para el uso de columnas con participaciéon de batallones ligeros o de ca-
zadores, algun escuadron de caballeria y piezas de acompanamiento de artilleria, ademads de
columnas moviles al mando de brigadieres con efectivos rara vez superiores a los dos o tres
mil hombres. Estas fuerzas de maniobra combinaban sus esfuerzos con otras de ocupaciéon en
diverso grado en una ingeniosa estrategia de lineas ya mencionada en las guerras carlistas
por tratadistas como el comandante Francisco Villamartin (1862).
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Mapa de la posible zona de Protectorado de 1905, utilizado en las negociaciones de la Conferencia
de Algeciras en 1906 (AGMM, Cartoteca, BVD, Ref s1-138-G 6-1)

La idea de parcelar territorios y actuar sobre el enemigo mediante columnas convergentes
fue comun tanto en Cuba como en Vascongadas o el Maestrazgo-Levante (guerras carlistas),
pero, ademds, esta tactica de columnas, junto con un despliegue lineal, se debia combinar,
donde permitiera, con una estrategia de teatro de operaciones que buscara el dominio del
litoral. No hay mejor ejemplo que la tercera guerra carlista en el Levante, donde los guberna-
mentales (o liberales-alfonsinos) se procuraron el control de los puertos desde el delta del
Ebro (y margen fluvial de este rio), Castellon, Sagunto, Valencia, hasta Cartagena, tomando
unas posiciones en el interior —de 10 a 20 km de la costa— que protegieran esos accesos,
tales como San Mateo, Alcora, Chiva y Alcoy, manteniendo a raya a los carlistas en el interior
en sus posiciones clave'.

En definitiva, el esquema de columnas, lineas y posiciones ocupadas® (blocaos) y dominio del
litoral, tanto para ejercer influencia en el hinterland como para privar al enemigo del acceso
a los abastecimientos y refuerzos desde los puertos, ya estaba trazado a finales del siglo XIX
y ensayado parcialmente en la campafa de Melilla de 1909, donde los dieciocho batallones
de cazadores peninsulares participaron de forma agil y eficaz.

1 Chelva, Cantavieja y Morella.
2 De los 125 000 soldados desplegados en el Protectorado, un 40 % aproximadamente permanecia en unas
500 posiciones «no obstante lo muy exiguo de nuestra zona ocupada» (Gémez-Jordana, 1976: 20).



La no existencia de «objetivos geograficos esenciales», ya fuera en el Levante peninsular o
ahora en el Protectorado marroqui, favorecia la libertad de accién propia de la estrategia de
litoral, eligiendo los puntos de aplicacién del esfuerzo o cambiando estos con rapidez; buen
ejemplo de ello es el que ilustra el general Berenguer, alto comisario en 1921, al referirse a las
acciones en la Gomara, con la ocupacién de sus puertos® principales: «el bloqueo maritimo y
la accion politica habian conseguido preparar el animo de los gomara para una inteligencia
con el majzén» (Berenguer, 1923: 301), acciéon de litoral que ejecutaria con maestria el co-
mandante Capaz en 1926.

Sumado a lo anterior, la realidad de las columnas que operaban en un vasto interior hacia que
el mando no pudiera «intentar conducir las columnas en toda su actuacién, sino solo mar-
carles misién, directivas, medios de accién y fechas para coordinarlas unas con otras». Esta
afirmacion requiere una aclaracion: la tactica de columnas destacadas desde campamentos
que apoyaban las posiciones para, durante el atardecer, de forma previsible y vigilada por el
enemigo, deshacer lo andado, se modific6 por el de columnas que operaban manteniendo el
ritmo de la accion durante dias, apoyadas desde el litoral, agotando la logistica de los rifefios
basada en lo «que podian llevar en la capucha». La continuidad en la acciéon fue la clave y un
principio del arte militar para operar segun lo aprendido en las campafas anteriores, ahora
apoyadas de forma definitiva desde el mar.

Dos circunstancias influyeron en la eleccion de una estrategia de litoral para la actuacion
de Espana en el Protectorado (norte) de Marruecos. Por un lado, la vision de Antonio Maura,
al frente de sus diferentes gobiernos, de que la seguridad nacional se situaba en la linea del
litoral marroqui a pesar de no poder artillarlo (por las estipulaciones de la Conferencia de
Algeciras de 1906), desde donde ejercer una irradiacién civilista (en lo posible). Por otro lado,
la conviccion de actuar sobre la bahia de Alhucemas para afianzar la autoridad del Majzén
sobre la zona asignada a Espafa en el Protectorado; esta opcion en particular se considerd
posible en 1922 (febrero) en la Conferencia de Pizarra®, cuando, una vez finalizada la cam-
pana de reconquista tras el desastre de Annual (1921) y alcanzada la linea del rio Kert en el
sector oriental (Melilla), se entendié que la situacion estaba madura para llevarla por fin a
cabo, aunque su ejecucion fuera retrasada sine diey, en la practica, mas de tres afos.

Y asi, con esas dos premisas:

«poder contar con todo el litoral® del Protectorado en debida forma de ocupacién
y sumision, sin que desde la desembocadura del Lucus, en el Atlantico, a la del Mu-
luya, en el Mediterraneo, limites costeros de la parte de Marruecos encomendada
a nuestro Protectorado, hubiera la interrupcion que a la sazén se extendia desde
Gomara a la desembocadura del Kert» (Servicio Histérico Militar, T. Ill, 1981: 244).

3 Kaaseres, Targa y Tiguizds.

4 Premisas para el mando por directivas o mando orientado a la misién (Goded, 1932: 42).

5 «Entre los temas discutidos en la pequefia histérica reunién de Pizarra figuraban cambios de impresiones
acerca de los diferentes problemas militares y politicos de la reaccidn obligada por los sucesos de la
Comandancia General de Melilla, de la ocupacién de algunos puntos sobre la costa y desembarco en
Alhucemas, situacién y avance en la zona oriental (el punto mds debatido), y la repatriacidn de las Fuerzas que
se consideraran excedentes» (Servicio Histérico Militar, T. 111, 1981).

& Cursiva del autor del articulo.
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El transito de 1922 a 1925 no fue sencillo: en el verano de 1923, un plan intermedio del Estado
Mayor Central para la region oriental determinaba la ocupacion de una linea de posiciones
hasta Annual y la reorganizacion defensiva del interior, linea que provocd otra sangrienta ac-
cién en Tizzi Azza en junio de 1923 o el socorro a Tifaurin apoyado desde el mar, en agosto del
mismo ano.

30

La Conferencia de Planeamiento de Madrid (junio de 1925), conducente al desembarco,
establecia en el ambito operativo el liderazgo de Abd el-Krim como objetivo militar de la
accion combinada franco-espafola y el reducto de Axdir como el objetivo de las operacio-
nes del desembarco.

La estrategia de litoral, con la ocupacién de la bahia de Alhucemas en 1925, «objetivo po-
litico y militar, coronamiento de la campafa» (comunicado de la Conferencia de Pizarra),
permitiria, de ser necesario (como asi fue), las operaciones del interior, ahora con colum-
nas divisionarias muy potentes, mediante el apoyo a los aduares, puestos y guarniciones que
se establecieran, manteniendo la vision de Maura de irradiar la politica espafola en el inte-
rior del Protectorado y haciendo de las cabilas los objetivos generales y no los meros pasos
o montes de cualquier tipo como antafo. Segun sus propias palabras, se trataba de evitar
«acudir a combatir con ellos de cerro en cerro» (Conferencia de Pizarra, 6 de febrero, nota
del presidente del Consejo), consumando asi las estipulaciones de los diferentes tratados de
principios del siglo XX.

La accion desde el litoral contaba con varias ventajas posicionales: las plazas de soberania
de Ceuta y Melilla, con importantes puertos, y la linea de pefiones, islotes y plazas espafiolas
enfrente del litoral marroqui. Estos pefones o islotes permitian al mando observar futuros
objetivos y establecer relaciones con las cabilas. Bien conocida es la visita, en abril de 1921,
del general Berenguer al peidén de Alhucemas, donde le esperaban el general Fernandez Sil-
vestre y varios lideres cabilefos. Berenguer (1923: 206) expresaba que «la ocupaciéon de la
bahia no tenia dificultades de gran montan».



PANORAMICA DEL CAMPO
ENEMIGO

TOMADA DESDE LA
PLAZA DE ALHUCEMAS

Panordmica del campo enemigo tomada desde el pefidén de Alhucemas (AGMM, Cartoteca, BVD)

La accion desde el litoral implicaba la seleccion de puertos-embarcaderos intermedios ne-
cesarios para apoyar la accién interior (Cabo de Agua, la Restinga de la Mar Chica, Afrau, Sidi
Dris, M'Ter, Alcazarseguer...). Ademas, esta estrategia de litoral se apoyaba definitivamente
en una Armada moderna en reconstruccion (ley Maura-Ferrandiz de 1908-1909) y elementos
navales agrupados en las fuerzas navales de Marruecos (marzo de 1924)’, una fluida comuni-
caciéon con el sur peninsular, donde radicaban dos brigadas de reserva (Alicante y Almeria), y
un nuevo elemento aeronaval (portaeronaves Dédalo) y de Aerondutica Militar, que permitia
hostilizar a los rebeldes rifefios, proteger y vigilar el territorio de forma efectiva (siguiendo
el ejemplo de la RAF britanica en Palestina). La estrategia de litoral contaba también con la
colaboracién (a veces la competencia) de Francia en los objetivos comunes del Protectora-
do, como fue la eleccion de lugares para operaciones de decepcion, ya fuera en Uad Lau o
en Sidi Dris, la segunda a cargo de la escolta naval francesa con ocasién del desembarco de
Alhucemas, y, ademds, tenia la ventaja innegable de que el rifefio carecia de poder naval o
aéreo alguno.

En el plano conceptual, el debate de actuacién colonial entre las potencias europeas siem-
pre buscé un equilibrio entre tres opciones: una intervencion militar generalizada con uso ex-
tensivo de posiciones fortificadas (mds de 140 en la zona oriental de entidad seccion o pelo-
ton) y fuertes columnas de ataque; otra mucho mdas modesta y aplicada a objetivos limitados
en zonas de «ocupacion restringida®» (en esencia lo que hizo Primo de Rivera con la Linea
Estella en 1924), y, por ultimo, una intervencién civilista amparada en elementos indigenas de
vanguardia, confiando en la eficacia administrativa solapada a la del Majzén en el territorio,
con los asociados progresos sociales y comerciales que fueran precursores de la sumision de
las cabilas a la autoridad del sultdn (lo que el mariscal Lyautey llamaba «campafa de cora-
zones y mentes, penetracion econdmica pacifica», o hacer politicas nativas, confiando en la
figura del oficial-administrador).

7 Sus elementos principales, dos cruceros y cuatro cafioneros (Blanco Nufiez, 2017: 492).
8 Contrario a las ideas del mariscal Bugeaud en Argelia.
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Pefién fortificado de Alhucemas (AGMM, Ca




Ni que decir tiene que la opinidon politica nacional (Alcald-Zamora, Cambé, Maura...) se de-
cantaba por opciones diferentes y variables en el tiempo, aunque todas confiaban en la
presencia espanola en el litoral. Todas las formas de intervencion mencionadas se ensaya-
ron con diversos grados de éxito, pero fue sin duda Alhucemas, cluspide de la modernizaciéon
e innovacién de los tres dmbitos de las Fuerzas Armadas, la que representa el mayor logro
conjunto combinado de la historia militar espanola del siglo XX y el factor clave de la estra-
tegia de litoral ensayada durante las décadas precedentes.

Fjecucion de la estrategia de litoral. Desarrollo de las operaciones anfibias

Una operaciéon anfibia implica el lanzamiento desde el mar de una fuerza militar para es-
tablecerla en una costa con el fin de realizar operaciones posteriores. Es una de las opera-
ciones militares mas complejas, ya que conlleva la conjuncién de unidades que operan en
los tres dmbitos, tierra, mar y aire, y se desarrolla en el limite entre el mar y la tierra, zona
en la que, ademas, la fuerza terrestre se encuentra, en las primeras fases, inerme ante la
accion del enemigo. Para desarrollarla con éxito es necesario, como minimo, disponer de
medios especificos navales y de desembarco, asi como contar con una fuerza de desembar-
co especializada en este tipo de operaciones o que, al menos, tenga amplia experiencia vy
adiestramiento anfibio, todo ello enmarcado en una doctrina de empleo adecuada y expe-
rimentada. En los primeros afos del siglo XX, las Fuerzas Armadas espafolas no cumplian
casi ninguno de esos requisitos, a pesar de lo cual fueron capaces de ejecutar con éxito
pocos afos mas tarde, el 8 de septiembre de 1925, una operacion tan compleja como fue
el desembarco de Alhucemas. Se vera coémo las necesidades operativas de la campana de
Marruecos y las caracteristicas del teatro obligaron a llevar a cabo gran numero de opera-
ciones en la costa que fueron apoyadas desde el mar y facilitadas ademas por la indiscuti-
ble superioridad naval y aérea espanola. Muchas de ellas reunian las caracteristicas de una
operacion anfibia, que incrementaron el cardcter conjunto de las maniobras, aumentaron
el adiestramiento anfibio y desarrollaron de facto una doctrina de empleo que posibilitd el
éxito de 1925. Por otro lado, se fueron desarrollando distintos planes para el desembarco
en la bahia de Alhucemas que, si bien no se llevaron a cabo por distintas razones politicas
o militares, fueron creciendo en complejidad, recogieron lecciones aprendidas de las dis-
tintas acciones militares llevadas a cabo e incorporaron los nuevos medios y capacidades
militares que la nacién proporciond al Ejército y la Armada.

En junio de 1911, el Gobierno espafnol, ante determinados movimientos de fuerzas francesas
que al parecer querian anexionarse el darea de Alcazarquivir, formalmente dentro de la zona
de influencia espafola en Marruecos, decidié ocupar la ciudad. Para ello se activd un bata-
ll6n de Infanteria de Marina que embarcé en el crucero Catalufia y en el transporte Almi-
rante Lobo dirigiéndose a Larache, donde se produjo el desembarco nocturno del batalléon
sin oposicion en el muelle de la ciudad, con la proteccion de un tabor de Policia Indigena
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Federico Obanos y Alcald del Olmo,
inspector general de [nfanterfa de Marina (1918-1922), general de division

Aunque en la etapa que describimos no se
disponia de doctrina anfibia (ni del Ejército ni
de la Armada), existian textos que se pueden
considerar precursores, como fue el publica-
do en 1897 por el entonces comandante de
Infanteria de Marina Federico Obanos, con el
titulo Desembarcos pasajeros en tiempo de
guerra.

En esta obra, Obanos fue capaz de prever la
importancia que llegarian a adquirir las ope-
raciones anfibias y de elaborar una doctrina
para poder llevarlas a cabo. Desarrollé as-
pectos como la organizacién de la fuerza de
desembarco, el reconocimiento de costa e hi-
drografico, el apoyo de fuegos, el movimien-
to buque-costa, el establecimiento de la ca- / L
beza de playa y la ejecucion de una retirada ! o5 a9
anfibia. Resaltdé asimismo la importancia del e ;'
adiestramiento anfibio y el caracter peculiar a./ ,
del infante de Marina, que se mueve entre dos »
mundos, el naval y el terrestre. Esta obra fue INSPECTOR GENERAL DE INFANTERIA DE MARINA
declarada de utilidad para la Armada y texto M*m’w;sfb%Emw%yz'émmmm
fundamental en la escuela del Cuerpo, pero Cer e

no hay ConStan,Cia de que fuera utilizado en (Comandancia General de la Infanteria de
las campanas de Africa ni en Alhucemas. Marina. Oficina de conservacién histérica)

=~ |

(Unica fuerza presente). De inmediato, parte del batallon de Infanteria de Marina y del tabor
se dirigieron a Alcazarquivir y la ocuparon®.

En 1911 y 1913, los comandantes generales de Melilla, Garcia-Aldave y Gomez-Jordana, ele-
varon sendas propuestas de desembarco en Alhucemas. Ambas tenian en comun distintos as-
pectos: se contaba con un desembarco sin oposicion, logrado, por una parte, por el desarrollo
de acciones terrestres que distrajeran fuerzas de la zona y, por otra, por una labor politica que

® Aunque este desembarco fue el primero que se efectué después del inicio de las campafias de Marruecos en
1909, ya en 1908 se habian producido otros dos, en la Restinga de Melillay en Cabo de Agua, con fuerzas del
Ejército, para proteger las cabilas amigas de la accién del Rogui. Se hicieron sin oposicién, con el apoyo de un
cafionero y con una fuerza de desembarco de unos 400 hombres.



obtendria el beneplacito de la cabila de la zona, la de los Beni Urriaguel. Asimismo, se preveia
una fuerza de desembarco de entidad similar (unos nueve mil hombres) y se contaria con una
participacion minima de la Armada, Unicamente dos cafioneros. Como medios de desembar-
co se utilizarian botes y lanchones remolcados por lanchas a vapor.

La Primera Guerra Mundial supuso el desarrollo de operaciones anfibias que indudablemente
influyeron en el pensamiento militar. La que mas cald por la entidad de las fuerzas implicadas
y porque constituyd un sonoro fracaso fue el desembarco anglo-francés de Galipoli (febrero
de 1915), aunque mas tarde hubo también desembarcos exitosos como fue el aleman en las
islas balticas del golfo de Riga (octubre de 1917) en una costa muy defendida.

Eco del desembarco en Larache en el periddico ilustrado Las Ocurrencias, 16 de junio de 1911, p. 5 (detalle).
(Biblioteca Nacional de Espafia, Hemeroteca Digital, dominio publico)
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El estallido de dicha guerra favoreci6 la amenaza de que determinadas cabilas pudieran ata-
car Tanger, zona internacional segun el acta de la Conferencia de Algeciras de 1906. Para
su defensa se planed el desembarco del Regimiento Expedicionario de Infanteria de Marina,
desplegado por Alcazarquivir y el Jolot, que se concentré6 en Larache (agosto de 1914), aun-
que finalmente el resto de las potencias europeas no dieron la autorizacion para la operacion.

Afos mas tarde, el general Ferndndez Silvestre, comandante general de Melilla desde febre-
ro de 1920, desarroll6 una serie de operaciones militares exitosas estableciendo posiciones
que jalonaban el camino desde la plaza citada hacia Alhucemas. Para apoyar el avance de
las columnas y asegurar su aprovisionamiento por mar, se llevaron a cabo dos desembarcos,
uno en Afrau (enero de 1921) y otro en Sidi Dris (marzo de 1921), este ultimo punto préximo
ya a la bahia de Alhucemas. Ambos desembarcos se hicieron sin oposicion, con el apoyo del
cafonero Lauria. Las tropas del Ejército, un contingente de unos mil hombres en Afrau y de
unos dos mil en Sidi Dris, iban embarcadas en buques mercantes y desembarcaron en botes.
Como novedad, contaron con el apoyo de la Aerondutica Militar.

Fernandez Silvestre continué el avance por tierra hacia Alhucemas, que finalizaria con el co-
nocido desastre de julio de ese afo. Como consecuencia, las posiciones de Sidi Dris y Afrau
fueron cercadas y escasearon viveres, agua Yy municiones. Se ordendé su evacuaciéon, que por
fuerza tenia que ser por mar y que se llevd a cabo los dias 25 y 26 de julio, respectivamente.
Por parte de la Armada, participaron un crucero y dos cafoneros; los buques batirian la cos-
ta con cafones y ametralladoras mientras sus botes a remos o automoéviles embarcarian el
personal de cada una de las posiciones. En el caso de Sidi Dris, la guarnicién, que era de unos
350 hombres, se adelanté a la hora prevista del embarque en la playa, lo que provocé el caos,
ya que los buques y los botes no estaban alistados, de modo que perecieron la mayoria de los
sitiados (solo se llegdé a evacuar a doce de ellos), lo que provocé también bajas en el personal
de la Armada. En Afrau se llevd a cabo el bombardeo naval de los flancos de la posicion, que
se comenzd a evacuar rapidamente. La mayor debilidad del enemigo, la eficacia del fuego
naval y un repliegue mas ordenado facilitaron el reembarque, que se hizo casi sin bajas.

A los pocos dias, el 4 de agosto, en el marco de las operaciones para recuperar el terreno
perdido tras el desastre y dar seguridad a la plaza de Melilla, el nuevo comandante general,
Cavalcanti, dirigi6 un desembarco en la Restinga de la Mar Chica. Mientras una lancha
remolcaba las barcazas donde iba la fuerza de desembarco, unos 450 hombres del Ejército y
de Infanteria de Marina, los buques de la Armada (un crucero y un cafonero) bombardeaban
el frente y flancos de las posiciones enemigas. Llegadas a la playa, las fuerzas desplegaron
rdpidamente y ocuparon los objetivos sin sufrir bajas a pesar del fuego enemigo. La escasez
de medios de desembarco dificulté la concentracion de mas fuerzas para desarrollar opera-
ciones posteriores.

En noviembre de 1921, el capitdn de Infanteria de Marina Candido Diaz del Rio elaboré un
plan para ejecutar una incursién anfibia en Axdir (bahia de Alhucemas) con objeto de resca-
tar los varios cientos de prisioneros espafioles que alli tenian en su poder los rifefos tras el
desastre. Preveia un desembarco nocturno por sorpresa de una fuerza de desembarco de
unos 700 hombres, seguido de un ataque violento y rapido al lugar de custodia de los prisio-
neros, llevado a cabo por unidades de Regulares y del Tercio y el reembarque de la fuerza y
prisioneros protegido por la Infanteria de Marina.
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En agosto de 1922, el general Burguete y Lana, nuevo alto comisario, elevd otra propuesta
de desembarco en Alhucemas. Contenia importantes novedades, como la de prever el apoyo
de la Aerondutica Naval con el buque estacion Dédalo y sus aeronaves, que tuvieron su bau-
tismo de fuego ese mes. Otra novedad era la posibilidad de empleo de barcazas K, utilizadas
por los ingleses en el desembarco de Galipoli y de las que el Gobierno espanol compraria
después 26'%. Estas barcazas fueron disedadas especificamente para permitir el movimien-
to buque-costa de tropas (podian llevar hasta 300 hombres), materiales y abastecimientos.
Contaban con un blindaje ligero y su calado era muy escaso, lo que les permitia varar cerca
de costa. Contaban con una rampa a proa para facilitar el desembarco. Como principales
limitaciones estaban su escasa velocidad y autonomia, pero podian llegar hasta la playa por
sus medios, sin necesidad de ser remolcadas.

Ese plan y los siguientes debieron tener en cuenta que la costa de la bahia de Alhucemas, tras
los sucesos de Annual, era hostil y estaba fuertemente defendida. La fuerza de desembarco
debia tener una entidad mucho mayor y la superioridad de fuegos tenia que ser abrumadora,
para lo que era necesario integrar los apoyos de fuego terrestres, navales y aéreos.

En octubre de 1922 se realiz6 un desembarcé en la desembocadura del rio M'Ter (proxima a
punta Pescadores, punto mds oriental alcanzado desde la zona occidental) de una fuerza cuyo

10 El alto comisario, el general Ddmaso Berenguer, habia propuesto a finales de 1921 desembarcar en
Alhucemas, de forma que una comisiéon de la Armada habia acudido a Inglaterra al objeto de adquirir los
medios navales necesarios.
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nucleo eran cinco compafias de infanteria con apoyo naval y aéreo. Se hizo sin oposicion, ya
que se contaba con la aquiescencia de las cabilas de la zona. Burguete aprovechdé la ocasiéon
para recordar al Gobierno la necesidad de contar con barcazas K.

El nuevo plan para el desembarco en Alhucemas que en junio de 1923 elevé el general Mar-
tinez Anido, comandante general de Melilla, incluia el uso de carros de asalto que se habian
adquirido en enero del afo anterior y de gases asfixiantes, la armonizacién de la cartografia y
los codigos de sefales para integrar el apoyo de fuego naval y aéreo, asi como el intercambio
de oficiales de Estado Mayor entre mandos de la Armada y del Ejército. Preveia hacer un desem-
barco sucesivo (o simultdneo) en las proximidades del peidén de Vélez para, posteriormente,
avanzar hacia Alhucemas y enlazar con la fuerza desembarcada alli. En cada operacién se
emplearian unos siete mil hombres, que desembarcarian utilizando barcazas K.

En agosto de 1923 hubo que realizar un nuevo desembarco en Afrau, en esta ocasion para
levantar el sitio de la posicion de Tifaurin que, aislada, resistia de forma heroica. Se organizé
una compleja operacion al mando del general Echaglie con seis columnas, cinco que opera-
rian por tierra y una (coronel Pardo) que desembarcaria en Afrau. Esta se componia de 2300
hombres, dos harcas, un tabor de la mehala y un batallén de infanteria mas apoyos. Se hizo
una demostracion anfibia en la costa de Alhucemas, mientras que una harca desembarcaba
desde el transporte Espafia n.° 5 para cubrir el desembarco del grueso, que lo hizo al dia si-
guiente utilizando los botes a remo de los buques de guerra presentes (dos acorazados, un
destructor, un cafonero y un guardacostas) remolcados por los de vapor. El apoyo por el fue-
go fue proporcionado por el cafonero Lauria y por una escuadrilla de aviones, que también
corrigieron el fuego naval.

En noviembre de 1924 se desarrolld6 con éxito una retirada anfibia, que es una de las opera-
ciones anfibias mdas complejas. Parte de las fuerzas del Ejército que se habian replegado en la
zona occidental del Protectorado para constituir la Linea Estella se habian concentrado en
Uad Lau. Alli se estableci6 una cabeza de playa y se organiz6 el reembarque de unos tres mil
hombres, hecho por escalones, con el apoyo de fuego naval (dos cruceros y dos cafioneros) y
de los hidroaviones del Dédalo. Para el reembarque se utilizaron botes de los buques y barca-
zas remolcadas por guardacostas. El ultimo escaléon reembarcé ocultado por una cortina de
humo originada con el fuego de pacas de paja en la playa.

En marzo de 1925 tuvo lugar el desembarco en Alcazarseguer, localidad situada entre Ceuta
y Tanger, en el territorio de la cabila rebelde de Anyera. Fue suspendida la operacién en dos
ocasiones por el mal tiempo o por falta de fuerzas, lo que obligdé a modificar los planes inicia-
les. Fue un empefio de Primo de Rivera, en el que, quizd mas que buscar un éxito operativo
(asegurar las comunicaciones terrestres entre Ceuta, Tanger y Tetuan), queria experimentar
la factibilidad de un desembarco en una costa defendida antes de acometer la empresa de
Alhucemas''.

" Aunque en determinados trabajos esta accién se ha calificado como ensayo de Alhucemas, la denominacién
de ensayo en la doctrina anfibia se reserva a una fase especifica de una operacién anfibia en la que se prueban
determinados aspectos (comunicaciones, movimiento buque-costa, etc.) de esta.
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Croquis del desembarco en Alcazarseguer. (Jiménez Moyano, 2006:
El desembarco en Alcazarseguer, Revista de Historia Militar: 99, p. 72).
Croquis elaborado a partir de SHM, Africa, leg. 64, carpetas 1y 2

El desembarco en Alcazarseguer fue mandado por el comandante general de Ceuta, el ge-
neral Federico Berenguer, y la fuerza de desembarco por el general Sousa. El nucleo de la
fuerza lo constituyeron dos banderas del Tercio, dos tabores de Regulares y un batallon de
infanteria, el total fue de unos tres mil hombres. La Armada participé con un crucero, cuatro
canoneros, ocho guardacostas, dos remolcadores y un torpedero. Se utilizaron asimismo dos
buques civiles, uno como hospital y otro de transporte, y once barcazas K, de las cuales seis
se emplearon para el desembarco de la primera ola (los dos tabores y las dos banderas) y el
resto para la reserva, artilleria, sanidad e ingenieros. El embarque se hizo en Ceuta, directa-
mente en las barcazas K; el batallén de infanteria lo hizo en el buque transporte. El apoyo de
fuegos fue proporcionado por los buques de la Armada, que antes habian bombardeado una
zona distinta a la playa de desembarco con fines de decepcién, y las aeronaves del Ejército
que aislaron la zona objetivo. Los guardacostas remolcaron las barcazas desde Ceuta, cerca

39



40

de la playa largaron el remolque y las barcazas por sus medios vararon en la playa. Las unida-
des desembarcaron con rapidez bajo un escaso fuego enemigo, que huyd, y establecieron una
cabeza de playa con pocas bajas. En sucesivos viajes de las embarcaciones se desembarcaron
el batallén de reserva, los ingenieros y los elementos de apoyo, ademas de la artilleria, y se
establecieron depdsitos logisticos.

De esta ultima operacion, ademds de la experiencia de los mandos y unidades participantes
(algunos de los cuales estuvieron también presentes en Alhucemas), se extrajeron valiosas
lecciones: la necesidad de aumentar el adiestramiento anfibio en el embarque y desembar-
que de las barcazas y de mejorar la coordinacion de los fuegos con la Armada y la ventaja
de emplear la carga de combate de manera que se garantizara el acceso a abastecimientos
criticos de forma oportuna.

Con la experiencia anfibia obtenida esos dificiles afos, el Ejército y la Armada estaban en
condiciones de acometer con éxito la empresa de Alhucemas.

Fotografia del desembarco de Alhucemas (AGMM, Seccién Fotografia)









Capitulo tercero
Estado militar de la Reptblica del Rif

José Luis De Mesa Gutiérrez

El lider rifeAio Abd el-Krim era consciente de que, para lograr sus propoésitos de independizar
de Marruecos a la region del Rif, entre otras instituciones, tenia que organizar una verdadera
fuerza militar, lo mas parecido a un ejército regular, al estilo europeo, pero se encontré6 con
el problema de que carecia tanto de elementos rectores como de subordinados de estos con
suficiente preparacién para ello.

Mandos rifefios

La Republica del Rif contd con dos ministros de la Guerra: el caid Ben Ali, mas conocido como
Bulahia, y Ahmed Budra; un jefe de Estado Mayor, M'Hamed el Jatabi, hermano de Abd el-Krim,
y un jefe del Ejército, Haddu Ziani el Jatabi. Como jefes de los sectores militares figuraban
Haddu Mohand Amezian (Rif), Ahmed el Jeriro (Yebala), Chaib ben Yakub (sector oriental) y
Chaib Ben Moh (Uarga).

De la oficialidad indigena que existia en las dieciocho unidades del territorio de Melilla, entre
Policia Indigena y Regulares, consta que tres lucharon contra Espafa, si bien solo Mohamed
Bohut Bel Ach lo llevé a cabo hasta el final.

Otro mando importante en las filas de Abd el-Krim fue Ali Ben Haddu Ben Ali, también co-
nocido como caid Al-luch, nacido en la cabila de Bocoya, que mand6é una de las harcas que
luchd en Gomara contra las tropas espafolas; en 1924 fue enviado en varias ocasiones a Fez
para negociar diversos asuntos con los franceses, como los limites de la pretendida Republica
del Rif. Encargados del armamento en el ejército rifeio se puede citar a Mohamed el Gomari
y a Chaib Ben Aisa. Entre los caides que mandaron harcas, tanto regulares como irregulares,
estan Chaib Ben Fellah, Mohamed Ben Amar, Ahmed Yeddi, Hadi Ben Azus, Mohamed el Jomsi,
Liasid Ben Salah, Mohamed Moharras, Mohamed el Mesoloji, Soliman el Mestau y Haddu Moh
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Ahmed Budra

Organizador de dos harcas antiespafolas en la cabila de Tensaman, se distinguié
en los ataques contra la linea del Lau, en la retirada de Xauen y en el ataque
contra Kudia Tahar y resulté herido en Tiguisa. Sucesor de Bulahia en el Ministerio
de la Guerra rifefno, desde 1923 fue el creador del ejército regular rifefro. Continud
combatiendo contra el Majzén en Yebala hasta que fue hecho prisionero en Gomara
en 1926 por la columna del comandante Capaz. Internado en las islas Chafarinas
hasta febrero de 1935, posteriormente en Xauen, en febrero de 1936 fue puesto en
libertad. A disposiciéon del gobierno del jalifa, fue nombrado caid del Nekor en 1938.
Cuatro de sus hijos varones combatieron en el ejército del bando nacional durante
la Guerra Civil espanola.

Amizian, muchos de los cuales, después de la derrota de Abd el-Krim, pasaron a integrarse
voluntariamente en las tropas del Majzén. La artilleria fue dirigida por Mohammed Barnusi (o
Bornosi), antiguo partidario del sultdn Muley Hafid. Junto con él, otros jefes artilleros rifefios
fueron el Matali y el Mufadal.

No todos los mandos militares con los que conté Abd el-Krim con el paso del tiempo fueron
de su agrado, sobre todo los que no provenian de las cabilas rifefas, por lo que en 1923 pres-
cindi6 de la mayoria de los que tenian otro origen en el frente de Melilla, que fueron sustitui-
dos por jefes rifefos, salvo Dris Mimun Hoya, Mohamed Ben Tahar y Bohut.

Mohamed Bohut Bel Hach

Nacido en 1884 en Guelaya, ingresé en la Policia Indigena en 1910, oficial moro de 2.2
en 1919. En 1921 intenté apoderarse con enganos del depédsito de Intendencia de
Segangan, dirigié el saqueo de dicha poblacién, los asedios de Monte Arruit y Nador

y la toma de Zeluan. Durante los afios 1923 y 1924 luché en Gomara y Yebala contra
Espafia y el Majzén. Lider6 la harca de mil hombres y el Tercer Tabor de las tropas
regulares rifedas. Acaudilld la invasion rifefa de la zona francesa del Protectorado en
1925 e intenté oponerse, sin éxito, a las tropas hispano-marroquies en 1926, afno de su
rendicion a las mismas. No se tomaron represalias graves contra su persona y aun vivia
en Nador en los anos setenta del siglo pasado.




Los inicios

En enero de 1921 se inici6 el proyecto de creacion de un nucleo de tropas rifefas pagadas
que fuera independiente y profesional. Los voluntarios que provenian de las cabilas de Beni
Urriaguel, Bocoya, Tensaman y Ain Amart estarian a las 6rdenes de Mohamed Ben Ali el Uak-
kili. Inicialmente, se formé una harca de unos cien hombres: antiguos soldados y policias que
habian servido en el Ejército espanol, veteranos marroquies y argelinos que habian luchado
con el Ejército francés durante la Primera Guerra Mundial, que instruirian a los novatos, a los
que se dividié en pelotones y se les dio alguna instruccién en orden abierto y cerrado.

A finales de abril de 1921, en una asamblea, Abd el-Krim fue nombrado jefe militar supremo
rifeho. Por aquellas fechas, se estima que unos centenares de voluntarios se habian reunido
en el Djebl el Quama.

Parece ser que se llegd a realizar un censo de posibles combatientes entre las tribus del Rif,
que arrojé una cifra de casi veinte mil hombres en disposicion de empufar las armas y, para
el mes de mayo de 1921, Abd el-Krim nombré jefe del viable ejército rifeAio a Mohamed Ben
Ali el Faquih Ben Lahia, quien sigui6 ocupando ese cargo durante los meses siguientes a la
derrota de las tropas espafolas.

% d o

Campamento rifefio (© Coleccién J. L. De Mesa)
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En los sucesos de Abarrdn, en los que estuvieron implicados unos mil harquefos, y a pesar
del éxito obtenido con la conquista de esa posicion, el material perdido por los espanoles
se llegd a cuantificar en unos 250 fusiles y cuatro piezas de artilleria de montafa del 7, asi
como entre 40 y 50 cajas de municién y fusil, y varios cientos de granadas de artilleria, lo que
favoreci6 que en Annual, unas semanas después, los efectivos de la harca rifefa oscilasen
entre los tres y diez mil hombres, provistos del Unico canén uatil del que se habian logrado
apoderar en Abarran.

Si bien en todos esos acontecimientos la participacion de la harca levantada por Abd el-Krim
fue esencial para la desorganizada retirada de las fuerzas espafolas, se desconoce cudl fue
su contribuciéon durante el derrumbamiento general de la Comandancia de Melilla, si es que
actué en el mismo, ya que el peso de las acciones sucedidas lo llevaron los contingentes que
aportaron las cabilas locales que se fueron sublevando a medida que las tropas espafolas se
iban retirando hacia Melilla. Parece ser que el lider rifeho no quiso que sus hombres tomaran
parte activa en los acontecimientos posteriores al derrumbamiento que siguid a la caida de
Annual, para no exponerlos a una confrontacién directa con los contingentes espafioles que
iban desembarcando en Melilla, si bien es de suponer que, a titulo individual, e incluso en pe-
quenos grupos, voluntarios rifefios participasen en los combates subsiguientes.

Una vez comenzaron las operaciones de reconquista del territorio perdido, el jefe de los Beni
Urriaguel envié en diversos momentos a sus hombres en ayuda de las cabilas atacadas por los
espanoles, dos o tres expediciones, con poco mas de mil harquefos en su conjunto, pero des-
de luego no al nucleo principal de sus hombres. Se calcula que las bajas sufridas por la harca
rifefa, desde Abarran hasta diciembre de 1921, se elevaron a unos mil muertos.

La organizacion militar

Abd el-Krim, para oponerse al Majzén marroqui, a Espafa y Francia, las naciones protectoras,
dispuso de contingentes armados de diversa procedencia: un nucleo de unidades regulares,
los elementos aportados por las cabilas rifefas y los que procedian de las cabilas sometidas,
encuadrados por rifefios. En total, se calcula el nimero de combatientes autdctonos en unos
sesenta mil hombres.

Las unidades regulares, al inicio, estaban formadas por una mehala de mil hombres, ampliada
posteriormente hasta los dos mil, distribuidos los mil primeros en tres tabores de algo mas de
trescientos hombres cada uno, con un total de nueve mias. Cada una de estas comprendia entre
100 y 150 efectivos, con secciones de 50 hombres y pelotones de entre 12 y 25 componentes.

Las harcas regulares o permanentes estuvieron compuestas, en principio, por cabilefos de
Beni Urriaguel, Beni Tuzin, Beni Ulisek, Tafersit, Tensaman y Bocoya, si bien, con posterioridad,
casi Unica y exclusivamente lo fueron por los de Beni Urriaguel, los mas leales, que llevaban
chilaba parda y turbante blanco. Las dos primeras mias rifefas organizadas de forma regular
se constituyeron en 1923, y las seis formadas al inicio fueron destinadas a la zona de Xauen,



Abd el-Krim

Mohamed ben Abd el-Krim el Jatabi, el Aidir, el Urriagli, nacido posiblemente en 1892,
en Aidir, cabila de Beni Urriaguel, hijo de Abd el-Krim ben Mohamed el Jatabi, uno de
los jefes de la faccion rifeha proespanola, realiza diversos estudios en Espafa y en
Marruecos. Afincado en Melilla, al servicio de Espafa, ensefa el drabe y el chelja en
las academias establecidas, colabora con el

periédico El Telegrama del Rif y es nombra-

do jefe de los jueces musulmanes. Durante la

Primera Guerra Mundial se alinea con Alema-

nia. Francia solicita a Espafa su detencion vy

se lleva a cabo. Durante dos afos permane-

ce detenido en el fuerte de Rostrogordo de

Melilla, donde adquiri6 una cojera como con-

secuencia de un intento fallido de evasién.

Puesto en libertad, regresa a Beni Urriaguel,

donde se convierte en el adalid de la rebelién

rifefa. Tras la derrota de Annual, consigue

unificar a la mayor parte de las cabilas rife-

nas, asi como a parte de Gomara y Yebala. En

1923 proclama la Republica Independiente

del Rif y en 1925 invade el Protectorado fran-

cés. En 1926 las tropas hispano-franco-ma-

rroquies acaban con esta republica. Abd el-

Krim se entrega a los franceses y es depor-

tado a la isla Reuniéon. En 1947, aprovechando

una escala en Port Said, se refugia en Egipto,

donde permanece hasta su fallecimiento en

1963. El sultén Mohamed V no consiguié su Abd el-Krim durante una entrevista con Luis de

M e Oteyza para el periédico La Libertad, en agosto
sl R R e e de 1922. Fotografia de Alfonso Sdnchez Portela

dentista rifefio y no marroqui. y José Maria Diaz Casariego (dominio publico)

donde una de ellas continu6 como guarnicion permanente después de la captura de el Raisuni
y las cinco restantes fueron enviadas a Asgar, donde se unieron a la harca que combatié a los
franceses en Beni Zerual.

Otras tres mias fueron puestas a las 6rdenes del caid Bohut y fueron enviadas a las cabilas
de Tensaman y Gueznaya para oponerse a los ataques de las tropas hispano-marroquies que
actuaban en dicha zona. Las unidades regulares también se utilizaron para encuadrar a las
harcas que se levantaban segun las necesidades de las operaciones de los rifefios, asi como
para apoyarlos con los fuegos de los cafiones y ametralladoras de los que disponian.
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La organizacion militar de las harcas conllevé la existencia de caides de tabor, de doscientos, cien,
cincuenta y veinticinco hombres, segun los efectivos que mandasen. Cada caid de tabor cobraba
150 pesetas mensuales, el de mia entre ochenta y cien, al igual que los artilleros y sirvientes de
las ametralladoras, mientras que los simples harquefos regulares recibian 60 pesetas al mes. Los
caides, para distinguirse, llevaban cordones en el turbante, seguin su grado.

En cuanto a las harcas no profesionales, cada cabila organizaba los contingentes que enviaba
al combate, por un maximo de 15 dias al mes, los cuales eran mandados por caides nombrados
por Abd el-Krim. Sus efectivos se reclutaban entre los hombres utiles para el combate; recibian
el nombre de mehala de Harb, mientras que las fracciones de entre cuatrocientos y seiscientos
componentes eran mandadas por los denominados caides bachd. Los contingentes de estas
harcas irregulares se dividieron en grupos de cien, cincuenta, veinticinco y doce hombres, los
primeros liderados por caides de mia y las unidades de cincuenta por los denominados caides
hasmin. Normalmente los harquefos se alimentaban de lo que ellos llevaban o de lo que
recogian o se apropiaban, por las buenas o por las malas, sobre el terreno.

> -

Rifefios en tareas de vigilancia (© Coleccidn J. L. De Mesa)



Para las tareas de vigilancia del enemigo se utilizaban las guardias, puestos avanzados de
control que solian relevarse cada mes y en su apoyo, para caso de ataque del contrario,
se establecian en las proximidades nucleos de tropas. Las acciones ofensivas se reducian
a hostigamientos, ataques por sorpresa o asedios a posiciones, con la utilizacion de las
barrancadas y zonas bajas para ocultarse. También abrieron los rifehos muchas lineas
de trincheras que no se defendieron hasta morir, salvo en contados casos en los que se
recibieron 6rdenes de hacerlo. Cuando se trataba de atacar cabilas enemigas, se siguid
utilizando el ancestral sistema de razias y quema de poblados. Se evitaban los combates
abiertos, se propiciaban las escaramuzas y los combates nocturnos y se facilitaban la
movilidad, la precision en el tiro y la explotacion del terreno.

Para defenderse de los ataques aéreos se utilizaban descargas cerradas de fusileria,
ametralladoras e incluso cafiones de campafa mediante el uso de proyectiles con espoletas
a tiempo, llegdndose a derribar un buen numero de aviones espafoles debido, sobre todo, a
los ataques a muy baja altura que nuestros aviadores solian llevar a cabo.

El servicio de informacién rebelde fue excelente, ya que se organizaban oficinas (mahcamas)
para conseguir datos y recoger confidencias, destinados unos y otros a la preparacion y
defensa de las cabilas propias, no solo en el Rif sino también en Yebala y Beni Hozmar, con
centros que se pueden considerar principales y otros no tanto. El cabecilla rifefio también
se ocupé de crear un buen sistema de comunicaciones telegraficas y telefénicas entre sus
tropas, al frente del cual estaba el alemdn Otto Noya. La red telefénica, con cuartel general
en Axdir, constaba de 77 estaciones con tres ramales principales hasta Targuist, Yebala y la
cabila de Tensaman, de las que salian lineas secundarias que utilizaban aparatos franceses
y materiales espafoles, arrebatados al enemigo o comprados en el extranjero. Su servicio
de escucha de radio era muy bueno, por lo que, para evitar que los despachos espanoles
fueran descifrados, muy a menudo se cambiaban sus claves. Muchos de estos servicios eran
cubiertos por mercenarios extranjeros, de forma que dos servicios de escucha compuestos
por dicha clase de especialistas fueron apresados por las tropas espanolas, uno en 1924 en
Xauen y otro en 1926 en la alcazaba de Snada.

Abd el-Krim afirmé que el ejército regular rifefio disponia de entre seis y siete mil hombres,
pero de la documentacién incautada tras su derrota se desprende que, al no existir nada mas
que nueve mias regulares, cada una de ellas con 120-150 integrantes, apenas se llegaria a
los 1080 hombres como minimo y a 1350 como maximo y, si se les suma los destinados a
servir las ametralladoras y piezas de artilleria, la guardia personal y los escasos jinetes, el
efectivo total de las tropas regulares rifefas estaria entre los 2000 y 2500 efectivos, como
maximo (Roger-Mathieu, 1927: 33y 75).

El cabecilla rifefo tuvo a su disposicion una pequefa guardia personal, de entre cincuenta
y cien hombres, todos de Beni Urriaguel, con turbantes verdes para distinguirse y ser distin-
guidos. Junto con ellos existi6 una pequefa seccion de jinetes, unos veinticinco, para reali-
zar tareas de enlace, ya que, dada la aspereza del territorio rifefo, en él no existian buenos
caballos ni mucho menos jinetes.
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Los guerreros procedentes de la cabila de Beni Urriaguel, la de Abd el-Krim, fueron esenciales
para que las harcas rifefdas funcionasen como unidades combatientes; el mencionado cabecilla
solo confié en ellos cuando se tuvieron que llevar a cabo misiones militares de importancia.

Desde 1921, las cabilas de la Confederacion de Gomara mas cercanas al Rif se pusieron de-
cididamente de parte de la rebelién, contribuyendo con sus voluntarios a la formacion de
idalas y harcas que combatieron codo con codo con los rifefios contra Espafa y el Majzén.
Por ello, en 1924, Abd el-Krim ordené que las idalas armadas de la cabila de Beni Said fueran
agrupadas en dos tabores, mandados, respectivamente, por Ali Afruri y Muley Ben Mohamed
el Bakali el Uarrak. En la cabila de Beni Ziat se formaron otros dos tabores a las 6rdenes de
Mohamed Ben Mohamed Bumahliy Ali Buker'.

1 AGMM, Marruecos, caja 2137, sig. 2137-30.



Fl armamento

Abd el-Krim solo admiti6 que poco mas de dieciséis mil fusiles le llegaron por compras
directas realizadas a traficantes de armas que, sobre todo por la frontera —muy permeable—
con el Marruecos francés, los introducian en territorio rebelde, aunque también su llegada se
llevaba a cabo por mar, ya que el resto era sobre todo producto del botin de guerra arrebatado
a los espanoles. Aun asi, dificilmente los quince mil fusiles y carabinas perdidos entre Annual
y Monte Arruit, y no todos en O6ptimas condiciones, pudieron ser suficientes para armar a sus
harquenos durante mas de cinco afios de combates.
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Rifefios disparando ametralladoras (© Coleccidn J. L. De Mesa)
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Los rifefos, valiéndose del dinero recibido de los agentes alemanes durante la Primera Guerra
Mundial, habian adquirido muchos fusiles, otros habian llegado a sus manos procedentes
de las entregas hechas por las propias autoridades espafiolas a las cabilas afectas para
defenderse de sus enemigos o los aportados por desertores de las unidades de Regulares
y Policia Indigena, por no hablar de los que fueron vendidos por los soldados espafoles, la
mayoria de los cuales era Lebel, Mauser o Remington.

Las ametralladoras, de las que llegaron a disponer de mds de doscientas, la mayoria
procedentes de botin de guerra, tuvieron gran importancia entre los rifefios. Sus dotaciones
estuvieron muy bien entrenadas y al frente de todas ellas se puso al caid Hamed Susi. Sus
marcas y calibres fueron muy variados: Hotchkiss de 7 y 8 mm, Maxim, Lewis, Colt y Darne, asi
como fusiles ametralladores Hotchkiss y Madsen.

Desde 1924, la artilleria rifefa llegé a utilizar baterias de dos y cuatro piezas con enlaces
telefénicos entre si. Durante 1925 contd con un numero superior a cien piezas, de las cuales
mas de cuarenta estaban establecidas contra los frentes enemigos, espafol y francés, y el
resto en reserva. La mayoria eran de origen francés: Schneider de 7 y 7,5 cm, Saint Chaumond
de 7,5, Puteaux de 7,5 cm y otras, también francesas de 6,5, 7,5 y 8 cm, asi como Krupp de 7,5,
8y 9 cm. Existié un depdsito de piezas de artilleria en Buhem (Beni Urriaguel).

Las tropas rifefas dispusieron de parques de municiones, uno de ellos en Yaakim (Beni
Urriaguel), en el que se guardaba gran cantidad de existencias de proyectiles de canén y de
fusil. En Tamasin existi6 otro depdsito de cartuchos, proyectiles y fusiles, donde también
se recargaban los cartuchos vacios que se recuperaban y, ademds, se construian bombas
de mano. Se desmontaban las bombas lanzadas por la aviacién espafnola, no explotadas,
y con ellas se fabricaban granadas de mano. En Bruset (Beni Hatifa) se depositaban las
bombas arrojadas por los aeroplanos franceses, asi como granadas de mano y proyectiles
artilleros. En Bu Salah existi6 un depésito de ametralladoras y fusiles y en la mezquita de
Ikedaber se guardaban ametralladoras, bombas de mano, granadas y municiones de fusil
y canoén.

En Sidi Abdalah Beni Isef, cabila de Beni Urriaguel, existia un almacén de alimentos, mientras
que en la cabila de Beni Bu Ifrur se estableci6 un depdsito de gasolina, recambios de
automoviles, teléfonos y gran numero de pilas eléctricas.

Las necesidades de la guerra obligaron a crear un rudimentario sistema sanitario; desde
1924 se hizo cargo del mismo Mahbub Al Mahmud, formado como médico en la Escuela de
Medicina de Tanger. Ademas de ser médico privado de Abd el-Krim y su familia, organizé dos
elementales hospitales de campafa, uno de ellos en Axdir. También prest6 servicios en la
sanidad rifefia el médico noruego Walter Heintgent.

En el 4rea de la bahia de Alhucemas, durante la detencién inicial de las fuerzas de desembarco
hispano-marroquies, los rifefos aprovecharon el parén para realizar sobre el terreno una linea
de fortificaciones que incluia trincheras entrelazadas y nidos de ametralladoras, cuya
conquista costd muchisimas vidas en las filas de las tropas espafolas. En la construccién de
este sistema estuvieron implicados un cierto nimero de desertores del Tercio y de la Legién
Extranjera francesa.
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Marina rifefia (© Coleccién J. L. De Mesa)

La precaria marina rifefa estaba formada por dos canoas motoras y seis botes de remos o
carabos indigenas, dedicados al transporte de alijos de armas, ya que no podian ser armados
con ametralladoras o armas ligeras, salvo fusiles y carabinas. A su frente figuraba Haddu Ben
Ali el Maalen, con dos jefes de inferior categoria, un motorista argelino y treinta marineros.

Abd el-Krim intent6 dotar a su ejército de aviacion. Se consiguieron o capturaron entre tres vy
cinco aviones, que fueron destruidos por la aviacién militar espanola antes de que pudieran
ser utilizados por pilotos mercenarios contratados al efecto, como ocurrié con un Breguet de
origen francés. También se logré contratar a dos pilotos franceses, Perrier y Millot, pero no
pudieron ser empleados.

El rebelde rifefio usd tres automoviles ligeros para realizar desplazamientos rapidos por tierra
que fueron arrebatados por las tropas hispano-marroquies el 3 de junio de 1925: un Renault,
un Ford y un Fiat. No hay constancia de que los rifefios empleasen camiones ya que, salvo
algun caso aislado, carecian de conductores y mecdnicos indigenas, asi como de parques para
sus reparaciones. El ejército rifeho construyé bastantes pistas de tierra que fueron utilizadas
para sus continuos desplazamientos.
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Los desertores

Los problemas a los que tuvo que enfrentarse Abd el-Krim para organizar y adiestrar un ejér-
cito con el que poder enfrentarse al espafol y al francés fueron extraordinarios. Para inten-
tar salvar estas dificultades, empled principalmente a desertores de los mismos. Se calcula
que fueron unos cinco mil, de origen marroqui, argelino y tunecino y algunos senegaleses, asi
como unos veinte asesores turcos, casi todos llegados al norte de Africa durante la Primera
Guerra Mundial con el cometido de sublevar a los autéctonos contra los franceses y que, al
terminar dicha conflagracién, se habian quedado a vivir en aquellas tierras, aunque no llega-
ron a ocupar puestos de responsabilidad entre los rifefios. Entre ellos se puede citar a Hamid
Bey, al teniente Aziz Ekram y a Haldar Bey, quien, después de la derrota de Abd el-Krim, parti-
cipd en un intento de alzamiento insurreccional en todo Marruecos, alentado y financiado por
la seccién correspondiente de la Komintern?.

Los desertores indigenas del Ejército espafol no pudieron ser empleados como instructores
en el manejo de las piezas de artilleria, ya que en el Ejército de Espafia no existian unidades
de artilleria servidas por autdoctonos, por lo que se tuvo que echar mano de los que provenian
del Ejército francés y de los desertores de origen europeo. Entre 350 y 400 rifefos fueron
entrenados para servir las piezas artilleras de las que lleg6 a disponer Abd el-Krim.

Los medios de comunicaciéon franceses muy a menudo informaron, de forma errénea y sin
fundamento alguno, de que el ejército rifeho contaba con el asesoramiento de técnicos
militares alemanes, lo que con el tiempo se demostré ser una falsedad. Los uUnicos alemanes
que sirvieron en sus filas fueron desertores que procedian de la Legion Extranjera francesa
y del Tercio de Extranjeros espafol. Varios de ellos se encargaron de organizar la defensa
artillera de Alhucemas con vistas a evitar desembarcos en su bahia. La mayoria de ellos
tenian tendencias filocomunistas.

En cuanto a los desertores de otros paises europeos o americanos, se calcula que, en diversas
fechas, entre 1921 y 1926, de 150 a 200 prestaron servicios para Abd el-Krim, pero solo se ha
podido identificar con nombres y apellidos a 68 europeos y un norteamericano. Entre
los europeos figuran siete franceses, cuatro espanoles, dos italianos y uno de cada uno de los
paises que se relaciona a continuacion: Serbia, Hungria, Finlandia, Austria, Paises Bajos,
Checoslovaquia y Suiza. El resto lo formaban cuarenta alemanes y seis de nacionalidad
desconocida. De los desertores alemanes, dieciséis provenian del Tercio de Extranjeros
espaiol y veintiuno de la Legién Extranjera francesa, mientras que no consta la unidad de
procedencia de otros tres alemanes, entre los que destaca Joseph Klems. Aunque se afirma
que en las filas rifedas prestaron servicio entre cuarenta y cincuenta britdnicos, no se ha
encontrado traza alguna de los mismos.

A los desertores se les daba a elegir entre ser repatriados a sus paises de origen o ingresar en
el ejército rifeno e incluso a los que se decidieron por esta Ultima opcidon a veces se les dejd
volver a sus paises, meta que casi nunca lograron, ya que eran conducidos hasta Tanger, desde

2 AGMM. Marruecos, caja 2069, sig. 2069-14.



Sirvientes de pieza de artilleria rifefia (© Coleccidn J. L. De Mesa)

donde debian intentar el regreso a sus patrias por sus propios medios, pero la mayor parte de
ellos termind siendo detenida por la policia de esta ciudad, que los entregaba a Espafa o a
Francia, segun el ejército del que habian desertado. Algunos de los que en combate cayeron
en manos espafiolas o francesas fueron pasados por las armas por sus captores. Cuando los
que habian optado por servir en el ejército rifefio se dieron cuenta de que la republica se iba a
pique, muchos intentaron escapar del Rif, aunque la mayoria no lo consiguieron, o camuflarse
entre los pocos prisioneros europeos aun en poder de los rifefios.

Los rifenos hicieron durante aquellos afos muchos prisioneros europeos. La mayoria
fueron utilizados para abrir carreteras y pistas de las que se carecia en el Rif; muchos de
ellos fallecieron por los malos tratos a los que fueron sometidos. Muchas veces a su frente,
encargados de la direccion de los trabajos, se utilizd a desertores alemanes.

Otros desertores fueron utilizados como instructores en el manejo de ametralladoras
y granadas de mano, asi como en la construccion de trincheras y casamatas. De los de
nacionalidad alemana, al menos tres se ocuparon de la tarea de intentar reparar los aviones
espafoles y franceses caidos en manos de Abd el-Krim. Otros fueron empleados para poner
en funcionamiento los servicios telefénicos y telegraficos rifefios.
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Se sabe, por informaciones grificas de la época, que, como consecuencia de las operaciones
que siguieron al desembarco de Alhucemas, al menos dos desertores alemanes del Tercio
fueron hechos prisioneros por las tropas espafolas. Sobre la suerte posterior que hubiera
podido correr estos, mas los otros que pudieron haber sido capturados por espafioles y
franceses en sus operaciones militares, no se han encontrado noticias oficiales al respecto,
aunque es posible que alguno fuese pasado por las armas en el momento de su captura o
inmediatamente después.

Entre los desertores mas famosos se puede citar a un tal Listani, proveniente de la Legion
Extranjera francesa, que vivia en la cabila de Beni Tuzin, casado con una mujer indigena
y que dirigi6 el fuego de la artilleria rifeha contra la posiciéon de Igueriben en el 1921 (La
Porte, 2001: 112). Destacé también el llamado Abdal-Lal Serbiano, capitan serbio, desertor
igualmente de la Legion Extranjera francesa, de nacionalidad serbia, que resulté muerto
como consecuencia de un bombardeo de la aviacién espafola.
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Capitulo cuarto

Estado militar espaiiol

José Maria Blanco Nuiez
Salvador Fontenla Ballesta

Ejército de Tierra

El inicio de la intervencién espafola en Marruecos se remonta a 1907, con la participacion, en
apoyo de Francia, para la ocupacién de Casablanca y la ocupacién pacifica de un puesto
en Cabo de Agua.

El Estado militar del Ejército de Tierra en el Protectorado espafol evolucioné segun lo hizo
la voluntad politica de los sucesivos gobiernos de Espafia, por lo que se puede dividir en tres
periodos o fases fundamentales: el primero, desde el inicio de las operaciones militares en
1909 hasta 1913; el segundo, desde el inicio de la Primera Guerra Mundial en 1914 hasta
1921, que comprende la paralizacion de las operaciones militares en el Protectorado duran-
te esa conflagracién bélica, sequida del reinicio de las mismas sin la preparacion y recursos
suficientes para llevarlas a cabo con éxito, y, por ultimo, desde 1922 hasta el final de la cam-
pafa en 1927, cuando se tomé la decision, con algunas dudas, de acabar cuanto antes con el
problema marroqui.

De 1909 al comienzo de la Primera Guerra Mundial

El Ejército espafiol se prepar6 para cumplir las misiones que le imponian los acuerdos de
la Conferencia de Algeciras de 1906. Anteriormente se habian organizado, en 1904, las
brigadas de cazadores, consideradas fuerzas de élite para el caso de que fuera necesaria
una rapida movilizaciéon, dando una pronta respuesta. Al producirse la agresion rifefa en
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Granada de fusil espafiola, en servicio entre 1920 y 1930 (© Coleccién J. M. Blanco Nufez)

Melilla, en julio de 1909, la Primera Brigada de Cazadores desembarcé diez dias después en
el puerto de Melilla, la segunda en dieciocho dias y una division completa en sesenta dias.
Fue un éxito, sobre todo teniendo en cuenta los medios de transporte de la época. Ademas,
se organizé6 la Policia Indigena en 1909 y las Fuerzas Regulares Indigenas en 1911, ambas
con tropa indigena y mandos espafoles, y estas ultimas tenian como objeto el constituir
una fuerza militar disciplinada y cohesionada. Desde entonces fueron la vanguardia de
las operaciones y amortiguaron el impacto negativo que causaban en la opinion publica las
bajas de tropa espafola.

Asimismo, se doté a la Comandancia Militar de Melilla y a las unidades militares del arma-
mento y equipos mdas modernos y de procedimientos y técnicas mas eficaces. De entre todas
estas mejoras cabe destacar, en lo que se refiere a armamento y potencia de fuego, los ca-
fnones Schneider de mayor alcance y precision con el empleo de granadas de metralla y rom-
pedoras y las ametralladoras, que causaban grandes efectos morales. Junto con ello, el uso
de globos estaticos para reconocimiento y levantamientos topogréficos, asi como medios de
enlace y comunicaciones telegraficas mds modernos para ayuda a la correccién y la eficacia
del fuego de artilleria. En segundo lugar, respecto a medios de proteccion, fue importante el



empleo de proyectores de iluminacién, que mermaron las agresiones rifefias, junto con las
alambradas de puas, que tenian gran capacidad de detencidon frente a ataques por sorpre-
sa a las posiciones. En tercer lugar, entre las mejoras relativas a los apoyos y servicios a las
tropas, destaca la conservacion y explotacién de lineas férreas por unidades de ingenieros
especializadas para el transporte de suministros y tropas, el empleo generalizado de auto-
moviles ligeros y pesados y, sobre todo, la organizacion de unidades especificas del Cuerpo
de Intendencia, procedentes del Cuerpo de Administracion Militar, para dotar a las tropas de
lo necesario para vida, movimiento y operaciones en campafa. El apoyo sanitario mejoré de
manera sustancial con la adopcién de nuevos procedimientos profilacticos, de clasificacion
y evacuacién sanitaria, asi como con el control y tratamiento de enfermedades, la potabili-
zaciéon de aguas y conservacién de alimentos, que disminuyeron drasticamente las bajas por
colera, tifus y otras, no ocasionadas de manera directa por el combate.

Por dultimo, la Aeronautica Militar espafola se organizé en 1911 (mismo afo que la italiana,
que fue la primera) y se dividié en dos ramas: Aerostacion y Aviacion. Se empled, por primera
vez en Espafa, el 3 de noviembre de 1913, inicialmente para misiones de reconocimiento. Los
aviones espafnoles realizaron la primera misién de bombardeo de la historia el 5 de noviembre
de ese afo, sobre las posiciones enemigas de Laucién.

El Gobierno promulgd una nueva ley de reclutamiento (1912) para paliar el coste politico de
las movilizaciones de 1909 y la proclamé como un importante adelanto social. Nada mas
lejos de la realidad, porque el sistema de voluntariado fracas6 al ser la paga ofertada insufi-
ciente en su totalidad, no impuso el reclutamiento universal y normaliz6 que las clases socia-
les econdmicamente mds favorecidas pudieran eludir la unidad de destino, mediante el pago
de una relevante cantidad de dinero, y asi evitar las unidades y puestos de mayores riesgos y
fatigas. El servicio militar obligatorio se redujo un afo, de tres a dos, por intereses politicos,
de modo que disminuyeron, de forma crénica, los efectivos de tropas peninsulares y, por tan-
to, las capacidades operativas militares en Marruecos. El principal error fue empefar tropas
de reclutamiento obligatorio en aventuras extrametropolitanas en vez de formar una fuerza
militar colonial para esta mision.

De 1914 ala «reconquista» de territorios después de Annual

La paralizacion de las operaciones militares espafolas en Marruecos durante la Primera Gue-
rra Mundial (1914-1918), por imposicion del Gobierno francés, trajo consigo la paralizacion
de los presupuestos para las campafas marroquies. La inaccion espafola fomenté la agresi-
vidad de las harcas enemigas y su engrosamiento.

Como resultado de todas las restricciones politicas y estratégicas, se podrian enumerar de for-
ma breve las siguientes carencias y deficiencias operacionales relativas a personal: la recluta
de tropa indigena era insuficiente por la escasa soldada, causa de no poder cubrir las plantillas,
especialmente las de Regulares, de manera que escaseaban los efectivos, sobre todo en la zona
oriental del Protectorado, que llevaba el esfuerzo secundario de las operaciones; el equipo del
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soldado (vestuario, calzado, etc) era de mala calidad e inapropiado y escaseaban las tiendas
de campana; los barracones eran insalubres, lo cual perjudicaba la eficacia de las operaciones vy
la salud del soldado, que también padecia una alimentaciéon deficiente y una atencién sanitaria
que seguia siendo precaria e insuficiente.

Respecto a las carencias y deficiencias de material, en estas circunstancias, el armamento
no solo fue quedando obsoleto, sino que sufri6 un fuerte desgaste por su prolongado uso en
condiciones meteoroldgicas extremas, con cafones, ametralladoras y fusiles en malas con-
diciones después de nueve anos de servicio continuo. Ademas, el ndmero de aviones era muy
reducido, con tres modelos diferentes y poca municién, y sufrié especialmente el mencionado
desgaste, junto con la fatiga de los materiales y escasez de repuestos; la falta de carros de
combate era total; no habia municion suficiente, hasta el punto de tener que retirar unida-
des de la linea de fuego por falta de municionamiento; las posiciones no contaban con las
necesarias alambradas que les proporcionaran proteccion y el mantenimiento de las lineas
telegréficas y telefénicas era deficiente.

Desde el punto de vista de politica militar interna, las juntas de defensa fueron un proble-
ma grave por su interferencia en la politica y en la eficacia y funcionamiento interno del
Ejército. Existian juntas corporativas en los cuerpos de Estado Mayor, Ingenieros y Artille-
ria, dedicadas a la defensa de sus intereses corporativos. Pero, en 1916, se sumaron muchos
oficiales de infanteria y caballeria y se extendieron rdpidamente por todas las guarnicio-
nes de la Peninsula, ampliando el campo de sus reivindicaciones. También consiguieron una
escision en el Ejército, en especial entre los que combatian de manera regular en Africa y
los reacios a servir en ella y que se aprobara una ley que restringia los ascensos por meéri-
tos de guerra que perjudicé el estimulo de los cuadros de mando para estar en los puestos
de mayor riesgo y fatiga que, entonces, se localizaban en Marruecos. Estas restricciones a
las recompensas y ascensos por méritos de guerra tuvieron una rapida repercusidon nega-
tiva en la seleccion de los oficiales para servir en Africa y efectos nefastos desde el punto
de vista operativo.

Entre otros efectos perjudiciales ocasionados por esta situacién, hay que destacar que las
vacantes de oficiales en la Policia Indigena y Regulares tuvieron que cubrirse con forzosos,
sin conocimientos de la lengua darabe y el chelja, y sin compenetracion de la idiosincrasia de
estas tropas ni del pais donde iban a servir y, por consiguiente, no disponian habitualmente
de informacion de contacto, oportuna y fiable. Por si no fuera suficiente, los componentes de
las juntas de defensa que fueron destinados en Marruecos tuvieron, en general, una conducta
militar y pericia reprobables. Al final, las juntas serian prohibidas en noviembre de 1922, entre
otros motivos, a causa de las consecuencias y enseflanzas que se extrajeron del desastre de
Annual ocurrido de julio de 1921.

En el otro lado de la balanza, el Tercio de Extranjeros constituyd un trascendental aspecto
positivo tras ser fundado el 20 de septiembre de 1920 por el teniente coronel Millan-Astray,
quien, en poco tiempo, se gand un mitico prestigio y no solo compensé la desproporcidon entre
unidades indigenas y europeas en las tropas de choque, sino que se convirti6 en el nervio de
todas las operaciones de envergadura.



De 1922 a Alhucemas

El aldabonazo del derrumbamiento de la Comandancia Militar de Melilla en 1921 obligd al
Gobierno a potenciar su accién militar en Marruecos. Para ello se compraron mas aviones,
con mayores capacidades de reconocimiento, bombardeo y ataque al suelo y con los que
se pudieron organizar cuatro grupos aéreos; se adquirieron carros de combate, empleados
por los espafoles, por primera vez, en marzo de 1922; se doté a la infanteria que facilitaba
su apoyo de fuegos durante el avance de morteros y fusiles ametralladores, y, por ultimo, se
decidié6 el empleo de gases téxicos como arma de guerra que, entonces, no estaba prohibida
y era utilizada por todos los ejércitos modernos.

Respecto al mando y control de las operaciones, las telecomunicaciones fueron ganando
eficacia, los hilos de tendidos telefénicos se establecian al ritmo del avance de las columnas
y se introdujeron las transmisiones por radio, mientras que, para el apoyo directo a las tropas
desplegadas en el Protectorado, se perfecciond la asistencia sanitaria avanzada con hospita-
les quirdrgicos de montafa y con instalaciones portatiles, transportables en mulos, que po-
dian acompanar a las unidades combatientes por la dificil orografia marroqui.

Carros de combate Renault FT-17 (© Coleccién J. M. Blanco Nufiez)
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El desembarco en Alcazarseguer el 30 de marzo de 1925 (© Coleccidn J. M. Blanco Nufez)

En el drea de instruccion y adiestramiento, se adquirid experiencia en desembarcos anfibios
en Casablanca (1907), Larache (1911), Alcazarseguer (marzo de 1925), Alhucemas (septiem-
bre de 1925) y Uad Lau (1926).

Por ultimo, hubo una reorganizacion general de unidades, de forma que se estableci6 en la
Peninsula una reserva de dos brigadas de infanteria en Almeria y Alicante. Respecto a las
fuerzas desplegadas en el Protectorado, en el primer semestre de 1925 se acometieron va-
rias disposiciones que afectaron a la Legion, a los Regulares y a los batallones de cazadores,
que fueron las unidades protagonistas del futuro desembarco.

En febrero se dispuso la reorganizaciéon del Tercio, que pasaba a estar bajo el mando de un
coronel, por lo que quedd organizado en dos legiones de cuatro banderas cada una. Se creaba
ademas un escuadrén de caballeria.

El Tercio de la Legién, al mando de un teniente coronel, se desplegaria en la zona oriental y
en la occidental. De esta forma, cada legion venia a tener la entidad equivalente a un regi-
miento y era unidad de mando y encuadramiento, si bien la unidad de empleo tactico sobre
el terreno a la hora de combatir seguia siendo la bandera, al mando de un comandante. Una
bandera, equivalente a un batallén, estaba formada por tres companias de fusiles y una de



ametralladoras y morteros que tenia seis ametralladoras y cuatro morteros. Sobre el papel,
cada bandera tenia una plantila de 1 comandante, 4 capitanes, 16 subalternos y 631 clases
y legionarios. Sumaba, ademads, 123 cabezas de ganado, 23 caballos de oficial, 1 de tropa,
87 mulos de carga y 12 de tiro.

Al mes siguiente, en marzo, se reorganizaron las Fuerzas Regulares Indigenas. Cada grupo, al
mando de un teniente coronel, quedaba organizado con tres tabores de infanteria y uno de
caballeria, menos el Grupo Larache, que tendria un tabor de infanteria mas. Se justificaba la
reduccién de los Regulares para compensar el incremento que habia tenido el Tercio. Los ta-
bores, tanto de infanteria como de caballeria, estaban al mando de comandantes. El tabor de
infanteria quedaba organizado con una seccidon de explosivos, tres compafias de fusiles y una
de ametralladoras. Tenia en personal, de plantilla, 1 comandante, 4 capitanes, 12 subalternos
y 651 clases y tropa, de estos ultimos, doscientos europeos y el resto indigenas. Su ganado
era de 21 caballos de oficial, 2 de tropa y 73 mulos de carga. Por su parte, el tabor de caballe-
ria estaba organizado en tres escuadrones.

En resumen, las unidades de Regulares estaban compuestas por dieciséis tabores de infante-
ria (48 companias de fusiles y 16 de ametralladoras) y cinco tabores de caballeria (quince es-
cuadrones), mientras que el Tercio lo componian ocho banderas de infanteria (24 compafiias
de fusiles y 8 de ametralladoras) y un escuadréon de caballeria.

Al mismo tiempo, en ese mes de marzo se reorganizaron los doce batallones de cazadores que
habia en la zona oriental (Ceuta y Larache). Pasaron a denominarse Cazadores de Africa, sin
nombre ni bandera, solo designados con el numero que los identificaba. Asimismo, para que
en Melilla hubiera también este tipo de unidades de entidad batallén, se dieron las siguientes
normas para acometer la correspondiente reorganizacién: sobre la base de los tres batallo-
nes del Regimiento de Infanteria San Fernando se organizaron los de Cazadores de Africa nu-
meros 13, 14 y 15; y sobre los del Regimiento de Cerifiola se formaron los nimeros 16, 17 y 18.
Cada tres batallones se encuadraron en una media brigada. Los Regimientos San Fernando y
Cerifiola formaron un cuadro para reactivarse y convertirse en una brigada de reserva cuando
se ordenase. Finalizados todos estos cambios, se pasé a contar en el Protectorado espafol
con dieciocho batallones de Cazadores de Africa.

En cuanto a artilleria, cada brigada disponia de dos baterias de cafones de montafa de 70/16,
reglamentario en Espafia desde 1909, y otra de obuses también de montafa de 105/11 de re-
ciente adquisicion modelo 1919, ambos fabricados por la casa Schneider.

La estructura de mando

La estructura de mando fue un mal endémico desde el principio de las campafas marroquies
porque contravenia de manera frontal el principio fundamental del arte de la guerra de la
accién de conjunto que solo se consigue con la unidad de mando. No solo hubo disparidad de
criterio, en el ambito estratégico, entre los sucesivos gobiernos, sino también entre los mi-
nistros de Estado (equivalente al actual de Asuntos Exteriores) y de Guerra. Los asuntos del
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Miguel Primo de Rivera y Orbaneja
(Jerez de [a Frontera, Cadiz, 1870 — Pars, Francia, 1930)

I marqués de Estella y VIl de Sobremonte. Militar, politico, jefe de Gobierno. En junio
de 1884 ingresé en la Academia General Militar, de la que sali6 cuatro afos mds tarde
con el empleo de alférez de infanteria. Se distingui® en gran numero de acciones, en
particular en Cabrerizas Altas, y fue condecorado con la Cruz Laureada de San Fernando
de 1.2 clase y ascendido a capitan por méritos de guerra. En 1895 fue destinado a Cuba
y ascendié también por méritos de guerra a comandante y teniente coronel en 1895 y

1897, respectivamente.

Miguel Primo de Rivera y Orbaneja, general en jefe de
las fuerzas de tierra, mar y aire en el desembarco de
Alhucemas. Fotografia de Kaulak (detalle), hacia 1920
(Museo del Ejército, Ministerio de Defensa de Espana,
dominio publico)

En 1908 fue ascendido a coronel. Un
anho mas tarde participd en Melilla en
la toma del Gurugu. Ascendié a gene-
ral en 1911 y dos afos mas tarde re-
gresé a Melilla, donde, tras intervenir
en diversas acciones, fue recompen-
sado con el ascenso a general de di-
vision. Fue depuesto de su cargo en
1917 por exponer abiertamente sus
tesis abandonistas respecto al Pro-
tectorado de Marruecos. No obstan-
te, ascendi6 dos afilos mas tarde a
teniente general y ocupd, sucesiva-
mente, las capitanias generales de
Valencia y Madrid, donde fue cesado,
otra vez, por su postura en la guerra
de Marruecos.

Posteriormente, fue nombrado capi-
tdn general de Cataluna, donde, el
13 de septiembre de 1923, daria un
golpe de Estado por el que dejaba
en suspenso el régimen constitucio-
nal, haciéndose cargo de un direc-
torio militar. Mientras lo presidia,
y dejando a un lado su tradicional
actitud abandonista, se haria cargo
del mando de todas las fuerzas de
tierra, mar y aire para acometer con
éxito el desembarco de Alhucemas.




Protectorado espafiol en Marruecos, incluidos los militares, fueron competencia del Ministe-
rio del Estado, ejercida a través del alto comisario, aunque los comandantes generales tenian
potestad para entenderse directamente con el ministro de la Guerra, lo que ocasioné distor-
siones en la cadena de mando y serios problemas de coordinacion. El Protectorado espanol
llegé6 a dividirse hasta en tres comandancias militares (Melilla, Ceuta y Larache), separadas
geograficamente y, en la practica, constituidas como mandos independientes.

El general Damaso Berenguer, ministro de la Guerra, suprimié en 1919 el cargo de general jefe
del Ejército en Africa y las comandancias militares pasaron a depender operativamente de él,
con lo que rompié la unidad de mando y de accion de conjunto. Ademas, el alto comisario no
tenia un cuartel general con capacidad de planeamiento y control de operaciones militares,
por lo que tenia que delegar en los estados mayores de las comandancias militares. Un ejem-
plo significativo de las consecuencias de esta situacion se produjo cuando, en 1924, el alto
comisario dio ordenes secretas a los comandantes de los barcos de guerra, prohibiéndoles
actuar sin su autorizacion. El comandante militar de Melilla, informado de un desembarco de
cafiones para Abd el-Krim, dio orden al comandante de un cafionero, surto en Melilla, de que
saliera a impedirlo y este tuvo que informarle de la orden secreta que el general desconocia.
La autorizacion del alto comisario tarddé diez dias, llegando cuando ya era demasiado tarde.
Todas estas disfunciones desaparecieron en 1924, cuando el general Miguel Primo de Rivera
y Orbaneja asumié personalmente los cargos de alto comisario en Marruecos y de jefe del
Ejército de Operaciones, ademas de presidir el Gobierno de la nacién.

La Armada

Quizd mas acusado que en otros estamentos nacionales, el desastre de Cuba y Filipinas fue vi-
sualizado, fundamentalmente, con las destrucciones de las escuadras de Cervera y Montojo, que
no estaban preparadas para una guerra contra los Estados Unidos de América y cuyos almirantes
lo sabian muy bien y lo habian avisado a tiempo, pero no se hizo lo suficiente para remediarlo.

El material de las primeras campaiias del siglo XX hasta 1925

Hasta la ley Maura-Ferrdndiz

Lo que quedaba en la flaca Lista Oficial de Buques de la Armada a principios del siglo XX, cuan-
do subié al trono Alfonso Xlll (17 de mayo de 1902), era una Marina con catorce tipos de bu-
ques diferentes y obsoletos, con absurda «regla de tres» (Ferrol, Cadiz y Cartagena) para el no
menos absurdo reparto del presupuesto y en el que los sucesivos gobiernos tenian una guerra
abierta entre Silvela, Maura y Sanchez de Toca versus Raimundo Fernandez Villaverde, mago
de las finanzas tras la guerra de Cuba, defensor a ultranza de la estabilizacion presupuestaria.
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En 1900 el «regeneracionismo» comenzdé a dar sus frutos y consiguié celebrar el Certamen
Naval de Almeria, el 25 de agosto de 1900 (De la Vega Blasco, 1994), donde se formularon
las primeras ideas para la reconstruccién del poder naval espafiol.

En la primera década del siglo aparecieron varios factores que estimularon la reactivaciéon de
la actividad naval. Destacaron, entre otros: la atencién del presidente del Gobierno a todo lo
maritimo (Antonio Maura: 5 de diciembre de 1903 a 16 de diciembre de 1904 y 25 de enero de
1907 a 21 de septiembre de 1909); el encuentro y entendimiento entre el anterior y el capitdn
de navio de 1.2 clase José Ferrandiz y Nifo, que fue su ministro de Marina en ambos gobiernos,
y el comienzo de la carrera armamentista en Europa con la aparicién de los dreadnought
(acorazados monocalibre que dejaron obsoletos a todos sus predecesores, 1906) y de los
cruceros de batalla. Ademds, se favorecid el despegue y reactivacion naval por las crecientes
presiones anglo-francesas para establecer algun tipo de cooperaciéon, marco en el que tuvo
lugar la visita de Eduardo VIl a Cartagena (del 8 al 10 de abril de 1907) y acaecieron los suce-
sos de Casablanca (30 de julio de 1907), que ayudarian a impulsar la posterior cooperacién
franco-espanola.

En el plano geoestratégico, las tensiones mundiales estaban condicionadas en esos tiempos,
por un lado, por el papel desempenado por Gran Bretafa («Britannia, rule the waves»), alia-
da con Japon, que estaba, a su vez, explotando el éxito obtenido contra Rusia en Tsushima
(27/28 de mayo de 1905) y que procuraba el control de los mares del Extremo Oriente para
frenar a esta ultima; la creciente influencia de los Estados Unidos, como gran potencia emer-
gente; Francia, expandiéndose al dictado de su politica colonial, aumentando sus escuadras
navales y estableciendo la entente cordiale con Inglaterra, entre otros motivos, por los asun-
tos de Marruecos, y, por ultimo, Alemania, con el lll Plan Quinquenal de Von Tirpitz (el primero
en 1898), que intentaba por todos los medios contrapesar a las otras dos potencias europeas,
Gran Bretana y Francia, lo que conduciria, en el marco de este escenario geopolitico interna-
cional, a la pronta aparicion de las relaciones de amistad de Abd el-Krim con Alemania.

La ley Maura-Ferrdndiz

Durante la segunda presidencia de Maura se materializaria el Plan de Escuadra Maura-Fe-
rrandiz segun un proyecto que se presentd en las Cortes el 1 de junio de 1907 y por el que se
pretendia obtener un crédito extraordinario de 200 042 530 pesetas con la emision de bonos
del Estado por 175 millones, al 3,5 % durante ocho afos y amortizables en quince anualidades.
En la llamada Sesion Patridtica del 27 de noviembre de 1907, Maura defendié este proyecto
con tal ardor que arrastr6 a oposicidn y minorias, consiguiendo los citados créditos y la apro-
bacién de la ley el 7 de enero de 1908'. Fue un éxito, fruto del espiritu del «regeneracio-
nismo» achacable al Gobierno, al rey y al ministro de Hacienda, Guillermo Joaquin de Osma
y Scull, artifice de las formulas de los empréstitos.

! Ley de Reorganizacién de los Servicios de la Armada y Armamentos Navales (Gaceta de Madrid, n° 8, 8 de
enero de 1908, ley de 7 de enero de 1908; Gaceta de Madrid, n° 17, real decreto de 16 de enero de 1908;
Gaceta de Madrid, ne 28, real decreto que modifica el anterior, de 25 de enero de 1908; Gaceta de Madrid,
n.° 68, real decreto de 6 de marzo de 1908, que creaba la Comisién que debia desarrollar la ley de 7 de enero
de 1908).



La nueva ley (art. 1.°), a modo de catarsis (purificacion) total, tenia por objetivo y como limite
la defensa de la autonomia e integridad territorial de la nacion de forma que asegurase la
posesion continua y la eficacia militar de las principales bases de operaciones estratégicas,
asi como su influencia sobre los mares préximos a ellas.

Se podrd advertir un error estratégico militar de partida, pues los tres acorazados no debe-
rian haber sido construidos para defender las tres bases navales, sino para «la libertad de las
lineas de comunicaciones propias, y la negacién de su uso al enemigo», de manera que se
ignoré, ademds, que en el mar no existe defensiva, pero, en definitiva, no fue méas que una de
las conclusiones del citado Certamen de Almeria.

Como los arsenales del Estado estaban obsoletos, fue preciso hacer nuevas gradas, diques
secos, talleres, fabrica de turbinas (la gran novedad) y calderas de vapor recalentado, dentro
de un programa que estuviese presidido por la proteccion de la industria nacional, la interven-
cién en él de la industria privada, la especializacion de los astilleros estatales y, por ultimo, la
obtencion de las series de buques.

Para la protecciéon de la industria nacional se dictamind, como en su dia lo habia hecho el
marqués de la Ensenada, que el arsenal de Ferrol seria para la construccion de grandes bu-
ques, el de Cartagena para la de los menores y el de La Carraca para pequenas construc-
ciones. Este dultimo se rigid por el sistema antiguo de administracion directa para prevenir
las posibles huelgas de los otros dos, aunque, enseguida, terminaria compartiéndose con la
«privada». El «localismo» y la necesidad politica de mantener las masas obreras creadas en
los tres departamentos maritimos desde 1717 impidieron una reconcentracion industrial y un
abaratamiento en las infraestructuras que todavia se sigue padeciendo.

La Sociedad Espafola de Construccion Naval S.A. (SECN), que se habia constituido tres dias
antes del cierre del plazo de presentacién de la oferta (18 de agosto de 1908), fue la Unica
que se atenia a las bases del real decreto de 21 de abril de 1908 y la real orden de 14 de abril
de 1909, por lo que terminé siendo la adjudicataria del proyecto. El capital seria espafol e
inglés, con varias empresas del Reino Unido involucradas. Esta adjudicacién era la que queria
la Armada y las dultimas investigaciones parecen demostrar que hubo cierto «tongo» (Rubio
Marquez, 2014). Asi llegaron los ingleses a Ferrol, 19 de los 24 directivos de la nueva empresa
(la popularmente denominada La Constructora) y 200 familias (jefes y maestros de talleres
y dos ingenieros navales).

Respecto al régimen de personal, la ley cambié las divisas de los cuerpos de la Armada, que
hasta entonces eran idénticas a las del Ejército, y se introdujo la «coca» inglesa, solamente
para el Cuerpo General. Por otra parte, se agilizaron los escalafones que estaban «parados».

El material obtenido gracias a la aplicacion de esta ley en los tres astilleros de la nueva SECN
(basicamente lo que hoy en dia es NAVANTIA) permiti6 a la Armada dar un salto cualita-
tivo muy importante. Asi, en el arsenal de Ferrol se construyeron tres acorazados (Blanco
Nunez, 2011) de 15 000 t, 19 nudos (kt) y cuatro montajes dobles de 305 mm en disposicion
tal que podian apuntarse los ocho por banda y que fueron los dreadnoughts mas pequeios
del mundo, pero con encomiable artilleria. En el arsenal de La Carraca (Cadiz), se construye-
ron tres buques de vigilancia, los Dorado, Delfin y Gaviota de 160 t y 11 kt. Por ultimo, en el de
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Cartagena, se construyeron tres destructores de 350 t y 28 kt, llamados Cadarso, Bustaman-
te y Villaamil, nombres de tres de los capitanes de navio caidos en combate en la guerra de
Cuba vy Filipinas. Ademas, se construyeron veintidds torpederos de 180 t y 26 kt de velocidad
y cuatro cahoneros de 800 t y 13,5 kt, Laya, Lauria, Bonifaz y Recalde, de gran rendimiento en
las campanias del norte de Africa.

TABLA
Nombre Puesta quilla Botadura Entrega Baja
Esparfia 5de 5 febrero 23 de octubre Varado en cabo Tres Forcas
diciembre de 1912 de 1913 (26 agosto de 1923)
de 1909
Alfonso XllI, 23 febrero de 7 de mayo 16 de agosto Por mina en Santander
(después Espana) 1910 de 1913 de 1915 (30 de abril de 1937)
Jaime | 5 de febrero 21 de 20 de Explosion interna, Cartagena
de 1912 septiembre diciembre (17 de junio de 1937)
de 1914 de 19212

La ley Maura-Ferrandiz lo cambié todo, su influencia en la historia de la Armada desde su
entrada en vigor ha sido decisiva. Le siguieron las tres del almirante Miranda de 1914 y 1915
que consiguieron: el crucero Reina Victoria Eugenia, dos cruceros de la clase Blas de Lezo, dos
Almirante Cervera, tres destructores de la clase Alsedo, tres de la Churruca, tres cafoneros
tipo Canovas del Castillo y doce submarinos (seis clase B y seis clase C) con base principal y
escuela en Cartagenay secundarias en Mahoén y Ferrol.

La Aviacion Naval (Guardia y Pascual del Pobil, 1977) nacié mediante real decreto de 15 de
septiembre de 1917, tras un periodo de aprendizaje por parte de pilotos y observadores de
la Armada comenzado en 1912. Aunque todo se proyecté durante el ministerio del almirante
Miranda, ese real decreto fue firmado durante el ministerio de Manuel Flérez y Carrion (11 de
junio de 1917—3 de noviembre de 1917). En 1920, una vez establecida en Barcelona la Escue-
la de Aviaciéon Naval, se cambié la denominacién primitiva por la de Aeronadutica Naval, que
englobaba Aviacion y Aerostacion.

Ademas de lo anterior, sucesivos planes afadieron un buque de salvamento de submarinos v,
a partir de 1921, se compraron hasta veintiséis barcazas de desembarco K, doce patrulleros,
que ayudaron a bloquear la costa del Protectorado espanol y efectuaron repetidas misiones
de enlace y pequenos transportes de fuerza, amén de otros menores, como gasolineras vy
guardapescas.

2 Muy retrasado debido a la Primera Guerra Mundial.



Las fuerzas navales en el desembarco de Alhucemas

Con todos esos mimbres, la Armada participd6 en el desembarco con la Escuadra de Instruc-
cion (hoy Flota), las Fuerzas Navales del Norte de Africa, la Flotilla de Submarinos, la Flota
de Transporte (convoyes) de tropas, la Aerondutica Naval, y con una agrupacién naval de la
Marina francesa, al mando del almirante Hallier, que también envié al Atalaydon una escua-
drilla de seis hidroaviones. En la Brigada de Melilla (general Fernandez Pérez), se integré un
batallén de Infanteria de Marina.

La jefatura de lo que ahora se denomina Mando Componente Naval la ostentaba el vicealmi-
rante Yolif (insignia en el Alfonso Xlll, donde también iz6 la suya el general en jefe, Primo de
Rivera) respecto a las fuerzas navales organizadas que se enumeran a continuacién (Quintana
Martinez y Llabrés Bernal, 1928):

Botadura del acorazado Espafia (© Cortesia de Navantia)
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Escuadra de Instruccion:

Dos acorazados: Jaime |y Alfonso XllII (8 cafones de 305 mm/50).
Dos cruceros: Méndez Nufiez, Blas de Lezo (6 cafiones de 152 mm/50, cada uno).

Dos destructores tipo Alsedo faltaron a la cita del dia D por diversas causas.

Aeronautica Naval:

Un portahidroaviones: Dédalo, con una escuadrilla de 6 Savoia-16 bis, otra de 4 Macci 18,
otra de 6 Supermariney un dirigible CSA.

Escuadrilla de El Atalayon (6 Machi 24 de bombardeo) a las 6rdenes del general Soria-
no, jefe de la Aeronautica Militar.

Flotilla de Submarinos:
. A-1,A-2y A-3.
- B-1,B-2,B-3yB-4.

Fuerzas Navales del Norte de Africa (FNNA):

Dos cruceros: Victoria Eugenia, insignia del contralmirante Guerra Goyena (9 cafones
de 152 mm/50) y Extremadura (8 canones de 101 mm/50).

Siete cafoneros: Cdnovas del Castillo, Canalejas, Eduardo Dato, Lauria, Laya, Recalde
y Almirante Bonifaz.

Once guardacostas: Uad Muluya, Uad Kert, Uad Martin, Uad Ras, Uad Lucus, Uad Targa,
Tetudn, Arcila, Larache, Alcdzar y Xauen.

Seis torpederos clase T1: T-1, T-11, T-16, T-18y T-22.

Siete guardapescas: Marinero Jarano, Cardolo, Maquinista Macias, Condestable Zara-
goza, Marinero Gante, Torpedista Herndndez y Contramaestre Castelld.

Cuatro remolcadores: Ciclope, Ferrolano, Gaditano, Cartagenero.

Dos aljibes: Africay A-2.

26 barcazas de desembarco tipo K de 300 t.

27 transportes (entre ellos varios correillos de la Compafiia Transmediterrdnea y dos
buques habilitados de hospitales, el Villarreal, capaz para 300 heridos, para la Brigada
Fernandez Pérez, y el Andalucia, con la misma capacidad, para la Brigada Saro). Otros
dos mercantes, el Cullera y el Jaime |, estaban destinados al transporte de las reservas
de cada brigada.

Fuerzas navales francesas:

Un acorazado: Paris, insignia del almirante Hallier (12 cafones de 305 mm/45 (6 X 2),
22 cafones de 138 mm/55 (22 x 1), 7 cafones de tiro rapido de 75 mm/50).

Dos cruceros: Metz (8 cafiones de 15 cm SK L/45, 3 de 88 cm SK L/45) y Strasbourg
(7 canones de 15 cm SK L/45, 2 de 88 cm SK L/45). Ex SMS Regensburg y Ex SMS Ko-
nigsberg, cruceros ligeros alemanes dados como compensacion en la Primera Guerra
Mundial.


https://wiki2.org/es/Uad_Kert

- Dos torpederos: Annamitey Tonkinois.
« Dos monitores avisos: Reimsy Amiens.

+ Un remolcador con globo cautivo (observacion fuego).

Esta fue la fuerza naval presente en aguas de Alhucemas en septiembre de 1925.
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Capitulo quinto

El desembarco: un planeamiento conjunto-combinado

Jorge Aguado Herndndez
Adolfo Morales Trueba

Introduccion

El Rif es un escenario litoral, situado sobre el mar, en el norte del continente africano. Cuen-
ta con una dificil orografia que en aquel tiempo carecia de vias de comunicacién relevantes,
lo que obligaba al Ejército espafol a operar continuamente a caballo de tierra y mar, lo que
exigia una permanente cooperacién entre fuerzas navales y terrestres.

En los afos anteriores a 1925 se materializaron multiples y diferentes tipos de acciones con-
juntas. Fue el caso de la realizacién de pequenas operaciones anfibias, bien en forma de re-
tiradas, bien de incursiones de alcance limitado, asi como la proyeccion del poder naval me-
diante el fuego artillero en apoyo a las operaciones terrestres, el reconocimiento desde el
mar en beneficio conjunto o el simple traslado y aprovisionamiento desde el mar a fuerzas
del Ejército establecidas sobre la costa, caso de las plazas de soberania espanola. En esas
acciones conjuntas, pronto pasé a integrarse la nueva dimension aérea con el empleo del avién,
una reciente innovacién militar encuadrada entonces en la Armada y el Ejército.

Pero hasta 1925 no se habia enfrentado un desafio tan grande como la realizacién de un asal-
to anfibio para alcanzar un objetivo litoral tan defendido y ambicioso como era la bahia de
Alhucemas, centro de gravedad de la insurgencia rifefa, y en el que iban a participar conjun-
tamente todos los recursos terrestres, navales y aéreos disponibles. Este se habia organizado
y planeado en numerosas ocasiones, pero, por unas u otras razones, nunca se habia tomado la
decision de ejecutarlo. Y en esta ocasion iba a ser diferente.

En esa década, las relaciones entre Ejército y Marina contaban con una serie de elementos
practicos que facilitaban el enlace y el andlisis conjunto de los problemas militares comunes,
ademds de las comisiones y organizaciones temporales creadas con propdsitos concretos vy
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los organismos permanentes del mayor nivel. Por ejemplo, en el ambito estratégico, a partir
de febrero de 1921, a propuesta del Estado Mayor Central del Ejército, se activd una comisién
mixta que desde esa primavera reunia casi todos los meses en Madrid a personal de ambos
estados mayores centrales para abordar diferentes asuntos de caracter militar.

En el dambito operacional, en marzo de 1924 se creé el mando unificado para las Fuerzas Na-
vales del Norte de Africa. Su responsable, un contralmirante, fue ubicado junto con su Estado
Mayor en Tetudn para asesorar al alto comisario en lo relativo a asuntos navales, comple-
mentando a los organismos del Ejército que ya ejercian estas funciones, al tiempo que se
desarrollaba el propoésito de coordinar debidamente los esfuerzos del Ejército y Marina en los
servicios de Africa. De él dependerian las fuerzas navales alli desplegadas y las comandan-
cias de Marina de Ceuta y Melilla, cuyas funciones extendian al nivel tactico la relacion con
las respectivas comandancias generales'.

A esta dimension conjunta nacional pronto se uniria un nuevo pilar para la operacién, que
ademds pasaria a darle un caracter combinado: Francia. En abril de 1925, Abd el-Krim decidié
atacar las lineas francesas en la zona norte del rio Uarga, que él estimaba que se incluian
dentro de su Republica del Rif. Obtuvo un éxito tactico momentaneo al superar sus defensas,
pero pronto se convirti6 en un enorme error estratégico, pues impulsé una colaboracién fran-
cesa con Espafia que se tradujo en la firma de una serie de acuerdos y una decidida coopera-
cién militar mutua para terminar de una vez por todas con la insurgencia del Rif, lo que facilitd
la integracion de fuerzas francesas en el asalto anfibio a Alhucemas.

La aproximacion estratégica y operacional al problema de Alhucemas

Antes incluso de que el Protectorado hubiera entrado formalmente en vigor, las autoridades
militares espanolas habian identificado la bahia de Alhucemas y las cabilas que habitaban su
entorno como el punto neurdlgico del Rif central y apuntado a su dominio como la mejor ma-
nera de pacificarlo y controlarlo. Stanley Payne asigné en 1967 al general Arsenio Linares y
Pombo, ministro de la Guerra, la autoria intelectual de un primer proyecto de abordaje nunca
materializado, cuyo propédsito era ocupar de esa manera la retaguardia de la insurgencia que
atacaba en 1909 la zona de Melilla para sorprenderla, evitando asi una progresion terrestre
por un terreno muy complicado (Payne, 1967).

! Real decreto de 22 de marzo (Gaceta de Madrid, n.° 88/1924). En mayo de ese afio se le asignaron las
siguientes unidades: cruceros Catalufiay Extremadura; cafioneros Recalde, Laya, Bonifazy Lauria; guardacostas
Alcdzar, Arcila, Tetudn, Larache, Xauen, Uad Ras, Uad Targa, Uad Lucus, Uad Muluya, Uad Quert, Uad Martin,
y remolcador Gaditano, aunque con el espiritu de que su disposicién de fuerzas fuera esencialmente variable,
conforme a las necesidades de cada momento, caso de diversos torpederos o las propias barcazas K que se
incorporaron con vistas al desembarco (AHAJSE, leg. 9629, Fuerzas Navales del Norte de Africa. Unidades que
componen dichas fuerzas).



Desde entonces, con el reconocimiento del control de la bahia como objetivo a alcanzar
para pacificar el Protectorado, el estudio y los proyectos organizados para abordarlo fue-
ron recurrentes: por vias politicas, negociando y logrando el favor de las cabilas al tiempo
que se invertia en el desarrollo de las zonas ocupadas; por vias militares, progresando con
fuerzas terrestres por el interior, o por via maritima, mediante un asalto anfibio realizado
por fuerzas navales y de desembarco. La primera nunca termindé de tener éxito y la segunda
implicaba la realizacién de una operacion de grandes proporciones sobre un terreno muy
dificil, con una poblaciéon hostil, y la necesidad de preparar, equipar y emplear unos enormes
contingentes de fuerzas, algo que, como se habia comprobado en el verano de 1921, era una
empresa muy dificil.

La opcion del asalto anfibio se habia venido contemplando como la mds apropiada y practi-
cable, pero exigia integrar fuerzas navales y terrestres en una cantidad suficiente con unos
medios adecuados para poder proyectarse desde el mar en el punto mas hostil del Rif. Y,
ademas, con suficiente potencia de combate para tomar ese objetivo. Todo ello la convertia
en la alternativa mas arriesgada de las tres. Como consecuencia, bien porque la meteoro-
logia y las condiciones del mar no estaban aseguradas, bien porque no habia disponibilidad
de un contingente suficiente o bien porque simplemente el nivel politico no queria asumir
el riesgo de un fracaso y unas bajas de proporciones imprevisibles, todos los proyectos an-
fibios anteriores a 1925 se habian descartado e incluso cancelado en el udltimo momento.

El dmbito politico nunca abandoné, sin embargo, la opcién de la negociacion y en ese mis-
mo 1925 aun ofrecia a Abd el-Krim un tratado ventajoso. Pero, tal y como habia venido
sucediendo en tantas ocasiones, esta ultima aproximacién tampoco tuvo éxito por la nega-
tiva rifefa a aceptarlo. Habia transcurrido ya demasiado tiempo. Espafa habia visto cémo
la reaccién al desastre de 1921 y las operaciones posteriores conducentes a recuperar el
territorio perdido no habian logrado auin volver al punto del inicio del desastre de aquel afo.

La insurgencia rifefa continuaba activa y con fuerza suficiente para mantener la ofensiva en
muchos sectores, hasta el punto de haber aconsejado en 1924 el repliegue de las fuerzas
del sector occidental sobre una linea mas facilmente defendible, la cual se conoci6 como
Linea Estella, e implico, entre otras cuestiones, el abandono de las posiciones entre Xauen
y Uad Lau, con la adhesion de las cabilas del territorio perdido a las fuerzas de Abd el-Krim.

Descartadas la via politica y la progresion terrestre por el interior como alternativas via-
bles, la opcion del desembarco quedé como la unica posible si se queria derrotar en el
medio plazo a un enemigo que mantenia e incrementaba su poder y atrevimiento. Y con
esa realidad sobre la mesa, en abril de 1925, Primo de Rivera encargé al general Francisco
Gbémez-Jordana, miembro del Directorio Militar, que presentase una ponencia sobre una
operacion de desembarco en Alhucemas. GOmez-Jordana la expuso el dia 9 de mayo al
Consejo de Gobierno y su texto se remitié tanto a los ministerios de Guerra y Marina como
a las autoridades militares directamente implicadas, caso del propio comandante general
de Melilla y contralmirante jefe de las Fuerzas Navales en el Norte de Africa. El Gobierno
la adopté de manera inmediata para convertirla en un plan de operaciones y desde ese
momento se comenzaron a activar todos los preparativos, alguno de los cuales ya llevaba
tiempo realizandose.
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El general Francisco Gémez-Jordana, autor de la ponencia que impulsé el desembarco de Alhucemas,
en una comida con un notable marroqui en los afios veinte del siglo pasado
(© Archivo familiar de Rafael Gémez-Jordana Moya)

Echando la vista atrds, hasta 1921 el problema de seguridad habia generado un conflicto de
alcance limitado, en el que Espafa era la principal afectada por su incapacidad de contro-
lar el territorio y completar la responsabilidad asignada en el Protectorado. Como notable
excepcién habia destacado el periodo de la Primera Guerra Mundial, en que Francia se vio
especialmente concernida y amenazada por la simpatia que las cabilas rifefas profesaban
hacia sus enemigos, Turquia y Alemania. Esta manifestacion provocé el temor de que desde
el territorio asignado a Espafa se apoyase y extendiese una insurreccion hacia sus territorios.
Y en esta situacion se distinguieron dos elementos de riesgo: la cabila de Beni Urriaguel, en
Alhucemas, y aquellos lideres notables que sostenian esa postura, por ejemplo, el propio Abd
el-Krim, que como consecuencia de su comportamiento fue ingresado en una prision espafola
entre 1915 y 1917. Los encuentros y conversaciones de su familia en Alhucemas con enviados



alemanes sin duda ayudaron poco, al temerse que esa bahia fuera un catalizador y punto de
entrada de material y armamento destinado a activar una rebelién en zona francesa.

A partir de 1921, el problema cambié y adquirié unas dimensiones desconocidas hasta enton-
ces. En esta ocasion, la nueva insurrecciéon iniciada en ese entorno puso sobre la mesa un pro-
posito politico y estratégico mucho mas definido y de mayor alcance: la materializacién de un
nuevo Estado, la Republica del Rif, cuyas fronteras se dibujaban no solo sobre los territorios
asignados a Espafa, sino también a Francia. Como era de esperar, este objetivo no tuvo apoyo
en ninguno de los principales actores del area. El nuevo Estado colisionaba con el terreno
asignado a Francia y Espana, fragmentaba el espacio del Imperio jerifiano y suponia un riesgo
y una incertidumbre para Gran Bretafa, cuyos intereses necesitaban estabilidad y certeza al
sur del Estrecho. No logré sus propdsitos de ser reconocido, pero inicialmente tampoco se en-
contré6 con una actuacion activa de Francia, que prefiri6 acotarlo como un problema espanol,
tolerando incluso el aprovisionamiento de la rebelion rifeda desde sus territorios. Y asi fue
hasta que el error estratégico de Abd el-Krim de atacar a las fuerzas francesas al norte del
rio Uarga la metié de lleno en el problema y la busqueda de una solucién.

De esta manera, al tradicional propdsito nacional de alcanzar Alhucemas para solucionar
el problema marroqui se habia incorporado un aliado inesperado que comprendia que, si se
alcanzaba ese centro de gravedad y se cooperaba y se coordinaban las operaciones de las
fuerzas de ambas naciones en el Rif, la insurreccion rifela se desmoronaria en cuestion de
meses y la pacificacién completa de Marruecos seria un hecho. La operacion pasaba a tener
cardcter combinado y Francia pronto estuvo en disposicion de unir sus fuerzas al contingente
espanol, que ya estaba convirtiendo la ponencia de GoOmez-Jordana en un plan de operacio-
nes para desembarcar en Alhucemas.

Las posiciones espaiiola y francesa respecto a la colaboracion

Posicion de Espaiia respecto a la colaboracion con Francia

La posicion de Espafa respecto a la colaboracion con Francia para la ejecuciéon del desem-
barco de Alhucemas es consecuencia del desarrollo de los acontecimientos acaecidos en
1925, en particular del ataque de Abd el-Krim a la zona francesa en Marruecos, mas que de
un plan perfectamente disefado por el Directorio Militar de Primo de Rivera.

En los primeros momentos de la dictadura de Primo de Rivera, el mandatario no buscé el apo-
yo militar de Francia. El estudio de la documentaciéon custodiada en los archivos demuestra
que la evacuacion o retirada de las posiciones militares que las fuerzas espafolas mantenian
en la zona del Protectorado de Marruecos no podia constituir, en si misma, una decisién estra-
tégica para obligar a Abd el-Krim a atacar la zona francesa; sin embargo, este fue el motivo
principal por el que el jefe rifefio decidié atacarla.
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La solucion adoptada por los espafioles en 1924 en relacién con la retirada de los puestos
mas avanzados respondié a una politica de contencién de dafos. Inicialmente se queria evitar
un desastre mayor, similar al que ocurrié en Annual en 1921, pero esta decisién solo era acep-
table como solucién transitoria, ya que no parecia posible que la nueva linea de posiciones
redujera los recursos y el nimero de soldados desplegados.

Sin embargo, Abd el-Krim consideré la retirada espanola como una victoria y su prestigio en-
tre las cabilas aumenté de manera considerable, de modo que, a principios de 1925, estaba
euférico y menos dispuesto que nunca a abandonar la lucha, razén principal por la que termi-
naria atacando la zona francesa.

La documentacién histérica muestra que, si Primo de Rivera exploraba soluciones para poner
fin a la guerra del Rif, no era a través de la colaboracién con los franceses, que no buscaba
ni le interesaba, precisamente porque su objetivo no era permanecer sobre el terreno en
Marruecos y no tenia intenciones ocultas en la decisién de retirar los puestos avanzados
en la region, opinidon que mantuvo durante 1924 y parte de 1925. Una campafa conjunta para
pacificar el territorio estaba en absoluta contradiccion con la decision del general de retirar-
se a la costa. Su deseo era deshacerse, al menos, de toda la zona interior del Protectorado,
pero habia que hacerlo de manera honorable y digna, es decir, obteniendo una compensacion
que permitiera a Espafna mantener un papel internacional honroso. En concreto, la propuesta
publica de Primo de Rivera fue abandonar Marruecos y cambiar Ceuta por Gibraltar (Discurso
ante la Real Academia Hispanoamericana, 25 de marzo de 1917).

Sin embargo, una de las soluciones que estaba estudiando el Directorio era el abandono del
Protectorado, ya fuese total o parcial. Para ello, se debia pasar por una negociacién que per-
mitiera una salida mds o menos ventajosa para Espafa. En esa idea dominante de encontrar
una solucién negociada, Primo de Rivera se mostré abierto a diversas posibilidades, mante-
niendo la atencién en varios frentes y realizando esfuerzos simultaneos que implicaban
soluciones muy diferentes al problema. Una de estas soluciones fue intentar llegar a un
acuerdo con el Rif, idea que parecia posible porque Abd el-Krim, al menos tedricamente, seguia
abierto a la negociacién. El gobierno de Primo de Rivera intenté desarrollar esta via desde el
principio y durante todo el conflicto, salvo en la parte final, cuando el lider rifehio mantuvo
su idea de independencia aun sabiendo que la derrota militar rifefa era una realidad. En esta
opcién de llegar a un acuerdo con los rifefios, Primo de Rivera al principio se mostré dispuesto
a aceptar un Estado rifeio auténomo o incluso la independencia; pero como era imposible
violar los tratados internacionales sobre Marruecos, que estipulaban que el sultdn era la Unica
autoridad del Imperio del Rif, esta opcion no podia llevarse a cabo en la practica.

En 1925, el Directorio ya habia tomado la decision de ocupar la bahia de Alhucemas, pero
seguia buscando una solucién que impidiera la guerra. El Directorio intenté negociar con Abd
el-Krim una operacién de desembarco pacifica: si el caudillo rifefo permitia el desembarco
espafol en la bahia, se le concederia una especie de califato o emirato autbnomo sobre un
territorio concreto, incluyendo también parte de la zona de Melilla, donde Primo de Rivera
habia acordado realizar una retirada en el sector oriental. De esta forma, Espafa podria des-
hacerse de dos tercios del Protectorado y quedarse solo con el otro, precisamente la parte
mas interesante para el Directorio: la costa.



Pero Abd el-Krim se mantuvo firme en su postura de rechazar las condiciones espafolas y
conservar la idea de la independencia del Rif. Este asunto se incluird constantemente en la
ultima fase de las negociaciones de Oujda entre los representantes rifefios, espafioles y fran-
ceses en abril de 1926. Si bien el poder de Abd el-Krim habia disminuido de forma considera-
ble, nunca tuvo la voluntad de aceptar una condicién de paz que no fuese la independencia
absoluta del Rif, condicion que, por las razones antes mencionadas, no podria ser aceptada ni
por Espafia ni por Francia.

Otra opcién que exploré el Directorio fue la negociacion con varias de las potencias
mediterrdneas con intereses en la region, las cuales podrian tener lugar en una conferencia
internacional a la que asistieran todos los paises interesados en Marruecos, o en el marco
de negociaciones bilaterales con Francia o Gran Bretafa. Respecto a esta opcién, Primo
de Rivera, como se ha escrito anteriormente, se mostraba partidario de la cesion o del
intercambio de territorios. En cuanto a la negociacion con Gran Bretafa, era favorable al
canje de Ceuta por Gibraltar?.

A pesar de esta propuesta, que incluia el abandono total de la regién, Primo de Rivera no
conseguiria recuperar el Pendn. En cuanto a Francia, el general se mostré partidario de cam-
biar el Rif por Tanger, intercambio que demostraba un deseo de negociar con Francia y no de
desarrollar una cooperacién militar. La situacion creada con la firma del tratado de 1912, al
excluir a Tanger del control espaiol, habia sido considerada insuficiente por Espafa. Unos
anhos mas tarde, en 1923, Francia, Inglaterra y Espafia intentaron conseguir un estatus inter-
nacional para Tanger, pero las soluciones recogidas en este acuerdo no resultaron satisfac-
torias para los espafoles, que consideraban que la influencia de Espafa en la zona se reducia
y la influencia francesa, por el contrario, aumentaba.

En resumen, en 1925, antes de iniciar negociaciones con los franceses, los espafoles no ha-
bian logrado negociar un acuerdo ni con Francia ni con Inglaterra para la cesion de territorios,
sino que solo habian obtenido fracasos en las negociaciones con Abd el-Krim con el objetivo
de obtener un final pacifico del conflicto.

Posicion de Francia respecto a la colaboracion con Espaiia

Francia, en aplicacién del Protectorado en Marruecos suscrito en 1912, implementé como
primera tarea abrir las comunicaciones desde Fez con Argelia a través de Taza y proteger
esta arteria vital de Marruecos de cualquier amenaza. Esta amenaza vendra del lider indige-
na Abd el-Malek, quien mantendrd la presion sobre la zona francesa durante la mayor parte
de la guerra de 1914-1915. Este lider, apoyado por Alemania en 1916, se instalé en la zona

2 Entre 1917 y 1919, el Foreign Office habia visto con interés la posibilidad de este intercambio, dado el valor
estratégico de Ceuta frente al pefidn de Gibraltar, que se consideraba vulnerable e indefendible en caso de
ataque debido a los medios modernos existentes para hacer la guerra. Finalmente, después de numerosas
discusiones entre comandantes militares britdnicos, el Almirantazgo no considerd apropiado apoyar el
intercambio propuesto (Lowry, 1977:195-204).
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espanola, organizd alli contingentes, recibié suministros sin dificultad a través de Melilla y
se aseguro de que los franceses estuvieran en estado de alerta continua.

En aquella época, los franceses consideraban la zona espafola como una regién donde la anar-
quia y el desorden reinaban en casi todas partes sin obstaculos, lo que se revelaba como una gran
amenaza para la seguridad de su Protectorado, pero la victoria de los aliados en la Gran Guerra
permitiria disfrutar de un cierto periodo de relativa calma hasta 1920. A partir de ese momento,
el mariscal Lyautey propuso al Gobierno espaifiol la adopcién de un plan util para la pacifica-
cién de Marruecos, que se traduciria en el periodo 1921-1923 en la reduccién casi completa del
bloque bereber del Medio Atlas y en la ocupacion de todas regiones que ofrecian cierto interés
desde el punto de vista econémico. Este plan suponia una accién conjunta en varios ambitos. En el
ambito militar, la idea era establecer una situaciéon de seguridad mejorada y, por tanto, poner fin
al uso reducido de fuerzas en zonas ya pacificadas. En el dmbito politico, solo se haria el esfuerzo
sobre las tribus que estaban del lado francés y, por ultimo, en el dmbito econdémico, la prioridad
era la conquista de zonas potencialmente ricas a nivel agricola, minero e industrial.

El programa de pacificacion util de Marruecos incluia, durante el periodo de su ejecucion, el
mantenimiento de las tropas existentes a principios de 1921; es decir, «84 000 hombres de
fuerzas regulares y 10 500 irregulares (63 batallones, 32 escuadrones y 24 baterias)». Pero
dos factores impidieron ejecutar el plan disefado por Lyautey: por un lado, la decision del Go-
bierno no permitia mantener las tropas presentes en Marruecos y, por otro, el poder de Abd
el-Krim al frente de los rifefos cambiaba la situacion en el norte de Marruecos. De hecho, el
jefe rifeno consiguid reforzar su poder como lider de las tribus de esta zona y la victoria sobre
los espaioles en Annual contribuyé a este objetivo, razén por la cual los franceses eran parti-
darios de pensar, inicialmente, que los rifefios solo controlarian la zona espafiola’.

La situacion en el norte de Marruecos es seguida por Lyautey con sumo interés y el mariscal
pronto comprende que la pasividad francesa sera dificil de mantener:

«Muestra al sultdn y al gobierno francés el peligro de un orden politico que acaba
de nacer y estd creciendo en el Rif, donde las pretensiones de los Rogui tienden a
crear una especie de Estado independiente, contrario al orden establecido y reco-
nocido por todos los tratados internacionales firmados por las grandes potencias
de 1904 a 1912%.

3 El general Lyautey lo explica en el siguiente telegrama al Gobierno: «Abd el-Krim es un rebelde de la zona
espafola frente al cual nuestros vecinos se encuentran en un manifiesto estado de inferioridad. Si abierta y
efectivamente tomdramos partido contra él —lo que probablemente no disgustaria a Espafia y que, en caso
de acuerdo militar, tal vez se veria obligada a pedirnos—, atraeriamos hacia nosotros a las masas rifefias y a
una, en nuestro frente norte comenzaria una lucha sangrienta, por la que asumiriamos todos los costes. Si, por
el contrario, perdonamos a Abd el-Krim, lo que en ultima instancia es de nuestro absoluto interés, siempre y
cuando siga siendo correcto con nosotros, incurriremos en recriminaciones de los espafioles que nos acusardn
de ayudar a sus adversarios. Tal vez seria oportuno sefalar, ante los ojos de los espafioles demasiado proclives
a exigir actos de buena vecindad a nuestras expensas, que les corresponde, en definitiva, sustituir a Abd el-
Krim en nuestro frente norte, pacificando su drea» (SHD/GR/GR 3H101. Telegrama del residente general al
Gobierno, 18 de febrero de 1924).

4 SHD/GR/GR 1K95/5, Informe Hacia la victoria franco-espafiola en el Rif, p. 17. En 1862, un hombre llamado
Rogui intentd sin éxito derrocar al sultdn. Este nombre continuard y se le dard en adelante a todo aquel que
quiera destronar al sultdn. Por eso, a Abd el-Krim a veces se le llLama Rogui.



En cualquier caso, Lyautey decidi6, en febrero de 1924, reforzar el sistema defensivo francés
con la instalacion de nuevos puestos militares al norte de Ouergha, hacia Ouezzan y Taza,
intentando construir una linea de vigilancia para proteger a las tribus leales a Francia y
también Fez.

La cuestién de la colaboracién habia surgido un tiempo antes de los ataques de Abd el-Krim
a la zona francesa, pero sin la presion de conocer las verdaderas intenciones del lider rifefio,
ya que los franceses estaban claramente posicionados para evitar una posible accidon militar
con los espanoles en el Rif. De hecho, el embajador de Francia en Madrid, el sefor Fontenay,
se expres6 en una carta al Ministerio de Asuntos Exteriores del 25 de marzo de 1924 sobre
diversos temas. Primero, para sefalar que quizda el Directorio estuviese barajando solicitar
algun tipo de colaboracion segun ciertas informaciones de prensa, pero que desconocia este
asunto por canales oficiales.

Asi pues, en un primer momento, esta claro que para los franceses la colaboracion con los es-
panoles era una cuestion que se originaria del lado espafol y el interés por esta colaboracion
debia sopesarse en la medida en que para Francia era una cuestion que estrechamente afec-
taba a sus intereses en el norte de Africa. Francia estaba preocupada por la opinién de que, en
relacion con Marruecos, se esperaba de Primo de Rivera una retirada espafola en el Rif y se
constaté que los espafoles no eran muy proclives a solicitar la ayuda francesa, pero también
que los franceses preferian a Espafia como pais vecino en Marruecos antes que a otros.

En ese momento, Francia estaba empezando a considerar que un acuerdo de actuacion
con los espanoles podria ser posible y factible porque todos los intereses que estaban en
juego podian alterar el statu quo existente, lo que podia ser muy arriesgado. Estos intereses
internacionales y posibles alianzas o pactos fueron considerados por Francia para intentar
un acercamiento hacia Espafa en Marruecos, pues Francia pensaba que el caracter dictato-
rial del régimen espanol acercaba este pais a Italia, que también estaba gobernada por un
dictador. El posible alineamiento entre estos paises era, sin duda, una circunstancia preo-
cupante para Francia. Antes de producirse el ataque de Abd el-Krim en la zona francesa, los
esfuerzos diplomaticos de Francia considerarian un acercamiento a Espafa por los diversos
motivos mencionados, pero la forma de esta aproximacién no estaba muy clara. Parecia
una prioridad para el Gobierno el mejorar la visién que los soldados espafioles tenian de sus
companeros franceses.

La preferencia de Francia en ese momento era lograr una colaboracion fuera de la accion
militar; esta opcién se adoptaria mds tarde, cuando Francia tuvo su propia versién del desas-
tre de Annual. Pero excluyendo la via militar, los puntos propuestos al embajador en 1924 se
tramitaran en Madrid para establecer la cooperacion franco-espaiola®.

5 «la alternativa seria una cooperacién que se podria calificar de solidaria, que no implicaria ninguna medida
bélica eficaz y que se limitaria a controlar estrictamente las fronteras terrestres y maritimas, evitando
el contrabando y el reclutamiento de tropas. Actitud que podriamos, observando las formas, conciliar con
la neutralidad» (SHD/GR/GR 3H100. Carta del embajador de Francia en Espafia al Ministerio de Asuntos
Exteriores, p. 3).
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La retirada de los espafioles a la Linea Estella es un hecho. A finales de 1924, Lyautey percibia
la grave amenaza que Abd el-Krim suponia también para los franceses y ahora era la principal
preocupacion del mariscal, pero el Gobierno francés estaba muy lejos de apreciar del mismo
modo los hechos que se estaban desencadenando en Marruecos. Sin embargo, Lyautey inten-
taba expresar la situacion del Protectorado y las probables consecuencias de un posible ata-
que de los rifefios a la zona francesa y también pudo poner fecha a la probable acometida: la
primavera de 1925. Era muy consciente de que la amenaza rifefa, aunque no era inmediata,
requeria consolidar el sistema de fuerzas establecido en Marruecos, lo que incluia el envio de
recursos adicionales desde la metrépoli. Las preocupaciones de Lyautey sobre sus recursos
eran razonables, ya que era obvio que la presencia de tropas francesas en Marruecos habia
disminuido, con una reduccion de soldados bastante importante, pues en 1924 se contaba
con aproximadamente 66 000 hombres.

El 12 de abril de 1925, Abd el-Krim lanzé un ataque sorpresa al mando de la tribu Beni Zeroual
en la zona francesa del Protectorado. Los franceses quedaron sorprendidos por la fuerza y
escala de este ataque. El 14 de abril, Lyautey telegrafi6 a Paris: «La situacion ha evolucionado
seriamente en los ultimos dos dias en el frente norte». Paul Painlevé, nombrado presidente

Conferencia hispanofrancesa de colaboraciéon en Marruecos presidida por el general Gémez Jordana
en Madrid en julio de 1925, con participacion de representantes del Ejército y la Armada
(© Archivo familiar de Rafael Gémez-Jordana Moya)



del Consejo y ministro de la Guerra el 20 de abril de 1925, informa a Lyautey de que ya se
habian dado las o6rdenes de reforzar el sistema francés en Marruecos. En verdad, el ataque de
los rifefos superd las previsiones del mariscal:

«La situacion ha empeorado gravemente en nuestro frente norte, donde los con-
tingentes de Abd el-Krim estdn hoy claramente enfrentados contra nosotros, han
penetrado en varios puntos y han provocado deserciones detrds de nuestras Ii-
neas®».

Los ataques rifefos continuaron ejerciendo mas presién sobre los franceses. El mando fran-
cés debia decidir qué acciones tomar en relacion con estos ataques. En mayo, dada la ne-
cesidad de frenar el poder rifefio, la cuestion mas importante era la del mantenimiento o la
retirada de posiciones. El general Chambrum fue claro:

«Para preservar la movilidad de los grupos en las operaciones y la libertad de sus
comunicaciones con la retaguardia, es importante realizar una evacuacion razo-
nada de los puestos que han cumplido su funcién de bloqueo y que nos proporcio-
naron el tiempo necesario para concentrar los grupos Colombat y Freydenbertg».

Estos acontecimientos iban a desencadenar la busqueda de colaboracién con los espafoles.
La situacion se habia vuelto comprometida para los franceses y ahora esta cooperaciéon se
ofrecia como una buena solucién para ellos.

Los Acuerdos de Madrid y [a aproximacion combinada

Una vez que la opciéon de colaboracién entre Francia y Espafa fue claramente la preferida
para la accién conjunta en Marruecos, la maquinaria diplomatica de estos dos paises comen-
z6 a funcionar a ritmo de combate. Unos meses mas tarde, los esfuerzos cristalizarian en los
Acuerdos de Madrid, que incluian toda una serie de estipulaciones firmadas como consecuen-
cia de las acciones diplomaticas y de cooperacion iniciadas principalmente a partir del ata-
que de los rifefios a la zona del Protectorado francés, entre las que destacan las siguientes:

— 1.°Vigilancia maritima de la costa de Marruecos (22 de junio de 1925).

— 2.0 Colaboracién para la vigilancia de las fronteras terrestres y la represion de transaccio-
nes sospechosas (8 de julio de 1925).

— 3.2 Propuestas comunes que darian a las tribus un sistema de autoadministracion (11 de
julio de 1925).

— 4., Proteccion de Tanger (21 de julio de 1925).
— 5.0 Posible cooperacién militar contra las tribus rifefas (25 de julio de 1925).

— 6.0 Limites de las dos zonas de influencia (25 de julio de 1925).

& SHD/GR/GR 3H597. Telegrama del 25 de abril de 1925.
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Reunién hispanofrancesa de Estados Mayores en Arbauoa (Marruecos) el 19 de agosto del 1925.
En el centro, el general Naulin, el mariscal Lyautey y el general Riguelme (SHD)

De estos acuerdos, hay dos, el primero y el quinto, que estdn mas vinculados con la colabo-
racion militar que desembocd, a la postre, en el desembarco de Alhucemas. En el acuerdo
para la vigilancia maritima de la costa de Marruecos, el hecho de que las fuerzas francesas
de la Marina alli destacadas fuesen la parte principal de las que participaron en el desem-
barco bajo el mando del almirante Hallier y la posible cooperacién militar contra las tribus
del Rif proporcionaron el marco para llevar a cabo el desembarco en la forma que final-
mente se desarrollé.

Tras el intercambio de notas del 4 de junio de 1925 entre el general Gémez-Jordana, presi-
dente interino del Directorio Militar, y el sefior Peretti della Rocca, embajador de Francia en
Madrid, los Gobiernos de Espafa y Francia iniciarian una serie de reuniones que dieron lugar
a distintos acuerdos. En primer lugar, se creé una comision formada por dos representantes
de Espana y dos de Francia, asistidos por expertos militares y navales. Esta comision se reuni-
ria en el menor plazo posible para definir las condiciones con relacién a las cuales se podria
desarrollar un acuerdo que respetase la soberania del sultdn y asumiese la delegacion de
su poder sobre los califas de la zona espanola. Este acuerdo determinaria las posibles con-
diciones de paz que podrian ofrecerse a los rifefos. En segundo lugar, se alcanzé un acuerdo
en referencia a la vigilancia del contrabando por tierra y mar, firmado a la vez por Espafa y
Francia, que se extendié también a la vigilancia reciproca de los sospechosos extranjeros de



ambas partes y a su expulsién. En el caso de que los acuerdos con los rifefios no prosperasen
y fuese necesaria una accién franco-espanola, las condiciones de ejecucién de estos podrian
ser concedidas rdpidamente por los delegados técnicos de los dos paises. Transcurrido el
tiempo imprescindible para la elaboracion de los acuerdos anteriores y las medidas que los
Gobiernos de los dos paises quisiesen adoptar en relacién con las distintas hipdtesis, los com-
promisos derivados de las clausulas primera, segunda y tercera estarian vigentes, pero en
cualquier caso nunca antes del 1 de julio de 1925.

En el dambito de la vigilancia maritima, la cooperacion franco-espanola fue estrecha y con-
tinua. Ambos paises comenzaron a dar instrucciones a sus armadas para el inicio de esta
colaboracién, las cuales se ejecutarian de modo provisional hasta la decision final de ambos
Gobiernos en la Conferencia de Madrid. El almirante Hallier recibié diversas instrucciones
relativas a la vigilancia costera en un telegrama de la Armada desde Paris el 10 de junio de
1925. En la primera parte del mismo se le ordenaba:

«Prepdrense para partir a bordo del Strasbourg para contactar con el comandan-
te del crucero espanol en el lado del Rif y organizar provisionalmente, de acuerdo
con él, la participacién francesa en la vigilancia a la espera de que se decida la
organizacion definitiva de la misma en Madrid, donde comienza la conferencia en
junio7».

Francia inici6 una vigilancia conjunta con Espafa, pero, a la espera de acuerdos finales, se
mantuvo cautelosa: «Temporalmente los métodos de vigilancia desde el punto de Vvista
juridico seguirdn siendo los que actualmente aplican los espafioles®». Para desarrollar esta
colaboracién provisional, se estableceria el siguiente procedimiento: «Util para organizar
detalles de conexién y transmision. Oficial francés destinado al Comandante en Jefe de
Crucero espaiol y viceversa. Se establecera un breve cédigo especial francés-espaiol para
su uso en embarcaciones vigiladas®».

Las fuerzas navales asignadas a la vigilancia podrian utilizar con normalidad, para las necesi-
dades de sus cruceros todos los puertos de la costa marroqui abiertos al comercio. Ademas,
los buques espafoles podrian atracar en Oran y Nemours, al igual que los franceses en Alge-
ciras, Mélaga y Almeria. Los buques de guerra de una de las naciones no podrian desembarcar
ninguna fuerza armada en territorio puesto bajo soberania o en la zona de influencia de la otra
nacion. En caso de que una accion militar fuese emprendida por una de las potencias en un
sector o en un punto de la costa situado en su zona de influencia, el lider de la fuerza de la otra
potencia se abstendria, mientras durase la operacién de involucrar a sus buques en la vigilancia
de este sector o este punto. En aplicacion de este principio, los buques de guerra franceses se
abstendrian, a partir de ese momento, de adentrarse en el interior de la bahia de Alhucemas.

La comision franco-espanola en Madrid firmé los ultimos acuerdos de colaboracion el 25 de
julio de 1925, el primero relativo a los limites de las zonas de influencia francesa y espafola

7 SHD/Marina. MV 1 BB4 81. Telegrama ministerial secreto n.° 5474. Escuadra del Mediterrdneo. 3.9 Divisién
Ligera. Marina de Paris al almirante Hallier, 10 de junio de 1925.

8 Ibid.

° Ibid.
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Contralmirante Hallier

Jules-Emile Hallier nacié en Anglure
(Francia) el 23 de diciembre de 1868 vy
fallecié en Niza el 20 de agosto de 1945.
Politécnico de especialidad, embarcé por
primera vez en 1889 sobre el acorazado
Courbet. Ascendié a teniente de navio en
1898 y estuvo al mando de un torpedero
en la defensa moévil de Tunez en 1903. Se
diplomé en la Escuela Superior de Marina
en 1905 y mandé en 1906 el torpedero
Sabre. Comandante de la defensa fija de
Fort-de-France en 1911, ascendié a capi-
tdn de fragata en 1913 y estuvo al mando
del acorazado Gueydon en dos periodos
durante la Primera Guerra Mundial. As-
cendié a capitdn de navio en 1918 y estu-
vo al mando del acorazado Provence en
la escuadra del Mediterrdneo en 1921.
Ascendié a contralmirante en 1923 y fue
puesto al mando de la 3.9 Divisién Ligera
en 1924, con la que participd en el desem-
barco de Alhucemas como comandante
de la Flota francesa. Ascendié a viceal-
mirante en 1927 y fue nombrado jefe de
la 3.9 Escuadra y prefecto de la Marina de
Bizerta en 1928. Llegé a ser miembrodel ..
Consejo Superior de la Marina en 1929 y Almirante Jules-Emile Hallier (SHD)
se retir6 del servicio en 1930.

en Marruecos y el segundo sobre la posible colaboracion militar franco-espafiola contra las
tribus rifedas y Djebala, marco en el que se desarroll6 el desembarco de Alhucemas. Este se-
gundo acuerdo firmado ese mismo dia fue el marco de accién dentro del cual se pudo llevar a
cabo el desembarco, como operacion militar conjunta (realmente, combinada). Los términos
del acuerdo detallan cémo desarrollar una posible operacién militar conjunta y cémo esta-
blecer el mando y control.

En este acuerdo de colaboracién militar, los dos Gobiernos demostraron su preocupacién por
asegurar, de la forma mas eficaz, la cooperacion militar de las fuerzas espafolas y francesas



contra las tribus en ese momento insurrectas contra la autoridad del Majzén, que se negaban
a cesar las hostilidades. Francia y Espafa acordaron las siguientes disposiciones:

10 El plan de todas las operaciones conjuntas sera establecido entre los dos altos mandos,
espafol y francés, en Marruecos y sometido a la aprobacién de sus respectivos Gobiernos.

2.° Durante las operaciones conjuntas, los dos altos mandos permanecerdn claramente
diferenciados, pero mantendran estrecha relacion entre ellos por todos los medios que
estimen necesarios.

3.2 Las fuerzas espanolas y francesas podran, durante las operaciones militares realiza-
das tanto en tierra como en el aire, cruzar de forma temporal el limite de las dos zonas
de influencia; sin embargo, excepto en el caso de operaciones coordinadas, las fuerzas
espafiolas no deben entrar en territorio actualmente ocupado por fuerzas francesas y, a
la inversa, las fuerzas francesas no deben entrar en territorio actualmente ocupado por
fuerzas espanolas.

40 Las fuerzas que hayan utilizado, con caracter temporal, la capacidad de seguimiento y
sobrevuelo solo deberdn permanecer en la zona vecina durante el tiempo necesario para
conseguir los resultados de la operacion. Durante este periodo, los dos altos mandos se
consultardn sobre la fecha de la evacuacidn o bien sobre la entrega a las autoridades de
la zona en la que se ha ejercido el derecho de continuaciéon y sobrevuelo, de las posiciones
alcanzadas por las tropas de la zona vecina.

50 A falta de acuerdo, en el plazo de seis meses, entre los dos altos mandos, la evacua-
cién serd realizada por derecho, salvo autorizacion previa del Gobierno en cuya zona de
influencia esté vigente la facultad de continuaciéon y revisién.

6.° El derecho de seguimiento y sobrevuelo podra ejercitarse sin notificacion previa, pero

inmediatamente se dardn todos los detalles utiles sobre las circunstancias de tiempo vy
lugar en que fue necesario ejercitarlo.

Pero la situacion militar de Francia en aquel momento hizo que el embajador francés en Espa-
na, Peretti de la Rocca, enviara, el mismo dia de la firma del acuerdo, una carta al presidente
del Directorio con la siguiente solicitud:

El

«Mi Gobierno me pidi6 que informara a V.E. que los acontecimientos recientes [...]
han demostrado la necesidad, de que para garantizar la protecciéon de Fez y las
comunicaciones esenciales para la seguridad del norte de Africa francés, se ocu-
pe toda la tribu de Beni Zeroual. En estas condiciones, por orden de mi Gobierno,
agradeceria a V.E. tener la amabilidad de confirmarme que el Gobierno espafol ha
aceptado ahora que el Gobierno francés pueda empefarse, sin limite de tiempo,
en todos los territorios de la parte norte de la tribu Beni Zeroual, tras cualquier
ocupacion que considere necesaria [...]'%.

marqués de Estella, presidente del Directorio, respondié el 25 de julio al embajador de

Francia en Espafia sobre la peticién del Gobierno francés:

«los recientes acontecimientos en Marruecos han demostrado la necesidad, que
expuse en mi conversacion del dia 23 con usted, de ocupar la tribu de Beni Zeroual

10 SHD/GR/GR 3H275. Carta de Peretti de la Rocca al presidente del Directorio, 25 de julio de 1925.
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como medio para garantizar la proteccion de Fez y las comunicaciones esenciales
para la seguridad del Norte de Africa francés, en consideraciéon de este hecho, y de
conformidad con lo previsto en el articulo 3 del acuerdo firmado hoy relativo a la
cooperacion militar franco-espafola (relativo a la posibilidad de cruzar el limite
de zonas de influencia). EI Gobierno espanol, obedeciendo a su amistoso deseo de
lograr una colaboracion franco-espafola en Marruecos tan intima y sincera como
las circunstancias lo permitan, consiente que, en adelante, el Gobierno francés
lleve a cabo esta ocupacion que considera necesaria, en todos los territorios que
constituyen la parte norte de Beni Zeroual, sin que le sea aplicable la limitacién
temporal prevista en el resto del acuerdo''».

El 25 de julio continué el envio de cartas entre los Gobiernos francés y espafol sobre los dis-
tintos puntos de los acuerdos de cooperacion. En una nueva misiva al embajador, el general
Primo de Rivera aclaraba, en referencia a una posible cooperacion militar, que, en el momen-
to de la firma del acuerdo, la Unica accién militar conjunta que el Gobierno espaiol conside-
raba era el desembarco en la bahia de Alhucemas. El embajador francés también respondid
el 25 de julio de la siguiente manera:

«En una carta fechada hoy, el presidente del Directorio, refiriéndose al acuerdo
relativo a wuna posible cooperacién militar franco-espafola en Marruecos, dejo
claro, en nombre del Gobierno espafiol, que no contemplaba otra accién de coo-
peracién militar que la un desembarco en la bahia de Alhucemas.

Este desembarco deberia coordinarse con una accién ofensiva de las tropas fran-
cesas cuyo objetivo se precisaria llegado el momento, siguiendo el procedimiento
previsto en el articulo 1 de dicho acuerdo.

El Alto Mando espafnol se esforzard también en realizar demostraciones militares
y navales en los limites de las zonas ocupadas del Este y del Oeste, y en las cos-
tas; en este Ultimo podrian participar unidades navales francesas, cuyo numero y
tipo serian determinados por el ministro de Marina francés tras el examen de las
propuestas espafolas.

Tengo el honor de informar a V.E. que mi Gobierno estd de acuerdo sobre este
tema con el Gobierno de Su Majestad'?».

Esta carta mostraba a la perfeccién las intenciones de ambos paises respecto a las accio-
nes militares a llevar a cabo: inicialmente, solo el desembarco (la historia demostrard que el
marco de colaboracién militar franco-espafiola en Marruecos ird un poco mas alld del desem-
barco), y, luego, establecia de forma sumaria la composicion de la contribucion francesa, en
particular la participacion de la Armada en el desembarco.

1 SHD/GR/GR 3H275. Carta del presidente del Directorio a Peretti de la Rocca, 25 de julio de 1925.
12 i
Ibid.



El proceso de planeamiento y preparacion. De la ponencia de Gomez-Jordana a la
orden de operaciones

El desembarco en Alhucemas era un problema militar estudiado y abordado en muchas oca-
siones antes de 1925. No era, pues, un trabajo novedoso para muchos de sus protagonistas,
sino que existia una base y un conocimiento sobre los que planear. En esta ocasién, la defini-
cién del proyecto se inici6 con la ponencia elaborada por el general Francisco Gémez-Jordana
en abril de 1925, presentada el 9 de mayo al Consejo de Gobierno para su aprobacion'®. De
una manera ldégica, la inspiracion intelectual del general Gdémez-Jordana puede encontrarse
en el proyecto elaborado por su padre en 1913, cuando era comandante general de Melilla.
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abril de 1925.
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La ponencia, a modo de directiva inicial, presentaba una vision completa de la operaciéon resu-
mida en veintitrés paginas, donde se indicaba, no obstante, que se dejaba «al Alto Comisario
y al Almirante de la Escuadra, debidamente auxiliados por el general de las Fuerzas Navales
de Marruecos y por el Estado Mayor del Ejército de ocupacién» su planeamiento detallado.
Marcaba asi desde el inicio la necesidad de desarrollarlo de una manera conjunta. De igual
manera, destacaba en su escrito la conveniencia de contar con la colaboracién francesa, algo
que en aquel momento aun no estaba acordado y que habria de alcanzarse en las siguientes
semanas y meses. Aqui es importante subrayar que la operacidon se concibié con anterioridad
a la decision de colaboracion de Francia, y sus preparativos ya estaban en marcha cuando
esta decidié incorporarse a ella.

La ponencia sentd las bases de las instrucciones generales que habria de dar el Gobierno
para establecer en su desarrollo una aproximacion a las siguientes cuestiones: la necesidad
de la operacidn, su alcance, su resultado, las dificultades a que se enfrentaba, la época en que
realizarla, sus objetivos principales, las fuerzas de tierra, mar y aire necesarias, la logistica a
través de la organizacién de los servicios, el municionamiento, los viveres y el agua, los servi-
cios sanitarios y el transporte, asi como el material de campamento y fortificaciéon. Practica-
mente apuntaba todo lo que habria de ser tenido en cuenta para completar el planeamiento
detallado de la operacion, destacando como objetivos principales el castigo de la cabila de
Beni Urriaguel y la ocupacion de las posiciones necesarias para llevar a cabo la completa
ocupacion de la bahia de Alhucemas. Y como consecuencia de ellos, establecia como frente
para realizar la operacion anfibia la franja de costa comprendida entre el cabo Quilates y la
punta de los Frailes.

A pesar del detalle con que realizaba parte de su andlisis, el proyecto de Gémez-Jordana se
encontraba al mas alto nivel, dejando aun abierto el camino a que una solucién politica pudiera
terminar con la sublevacion en el Rif. De esta manera, entre sus paginas 6 y 7, establecia
precisamente que, en paralelo a la preparaciéon de la operacion, debian mantenerse las
negociaciones con Abd el-Krim en pos de un acuerdo amistoso que «evitase una operacion
complicada, dificil y cruenta». El general estimaba que la amenaza que supondrian los
preparativos de una operacion de esas dimensiones podria ayudar y facilitar un entendimiento
con la insurgencia rifefa que evitase su ejecucidn y marcaba como tope para lograrlo el mes
de junio, a partir del cual entendia que solo quedaria la alternativa de acometer el «golpe
decisivo». Esa fecha limite estaba alineada con la época en la que su ponencia recomendaba
el desembarco: entre la segunda quincena de junio y la primera de julio, al inicio del verano,
cuando la meteorologia y estado de la mar se preveian mas favorables. Y en junio de 1925,
Abd el-Krim rechazé las Ultimas propuestas, empefado en una posicion maximalista que
exigia el reconocimiento de su Republica del Rif.

Adjuntos a aquellas veintitrés paginas se acompahaban unos nueve estados (anexos) muy
importantes que contenian el detalle concreto de las fuerzas y apoyos disponibles para llevar
a cabo la operacion: fuerzas que intervendran en el desembarco, elementos combatientes
(Escuadra de Instruccién, Fuerzas Navales del Norte de Africa, elementos de transporte de la
Marina de Guerra y elementos de aguada), Aviacién del Ejército, elementos que podrian
disponerse para su utilizacion en campafna (Aerondutica de la Armada), municiones requeri-
das (para las fuerzas de desembarco), elementos de intendencia para atender la subsistencia



de la tropa, elementos sanitarios, elementos para el transporte de las tropas desde sus bases
a la bahia (buques civiles) y elementos para el desembarco desde los buques a tierra (barca-
zas K, aljibes, remolcadores...)".

La ponencia y sus estados, una vez aprobados en su totalidad, fueron enviados a todas las
autoridades implicadas del Ejército y la Armada, empezando por las respectivas subsecretarias,
con la indicacién de que cada uno de ellos habria de acometer a su nivel el planeamiento para
realizar el proyecto comunicado. A la oficina del alto comisario y jefe del Ejército de Africa en
Marruecos, cargo desempenado por el propio Primo de Rivera desde octubre de 1924, le fue-
ron remitidos el 11 de mayo, con la indicacion de desarrollarlos de acuerdo con el almirante
de la Escuadra. Sin embargo, esto no iba a ser asi. El propio Primo de Rivera escribié una carta
(personal y reservada) al general Ignacio Despujol, a la sazéon su propio jefe del Estado Mayor
del Ejército de Africa, en la que le apuntaba una serie de directrices para llevar a cabo ese
planeamiento detallado y matizaba y ampliaba aquellas indicaciones generales recibidas por
todos los actores participantes.

Contralmirante Eduardo Guerra Goyena

Nacié en Cddiz el 29 de enero de 1862. Ingresé en la Armada en 1877. Entre
otros destinos, formé parte de la dotacién del cafonero Lezo, desplegado en Fi-
lipinas, asi como la fragata Vitoria, el canonero Segura o el acorazado Pela-
yo. Fue comandante del torpedero Halcén y del cafonero Martin Alonso Pinzén.
Participé en la guerra de Melilla de 1909 vy, fruto de sus despliegues en el Protectora-
do, elaboré la obra Apuntes y Notas para el derrotero de la costa norte de Marruecos,
un breve trabajo publicado en 1913 por la Imprenta del Ministerio de Marina.

En 1924 fue nombrado jefe de las Fuerzas Navales del Norte de Africa, creadas ese
afio. Como tal, se establecié con su Estado Mayor en Tetudn, para asesorar al alto
comisario en lo relativo a los asuntos navales correspondientes al Protectorado. De
él dependerian las fuerzas navales desplegadas alli y las comandancias de Marina de
Ceuta y Melilla. Fue el mayor responsable de la Armada implicado en todo el proceso
de planeamiento conjunto de la operacién en Marruecos y posteriormente ejercié el
mando de sus unidades y aquellas otras que se le asignaron en el desembarco. Por su
participacién y contribucién se le otorgd la Gran Cruz de la Orden Naval de Maria Cris-
tina y la Gran Cruz de la Orden del Mérito Naval con distintivo rojo. Poco después del
desembarco, en 1926, cesé en su jefatura y pasé a la reserva.

14 AGA, Africq, 81/9985, caja 7, expediente 2. Escrito de remisidon del proyecto en lineas generales de
desembarco en Alhucemas al alto comisario, 11 de mayo de 1925.
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En esta carta, en primer lugar, establecia como mando de las fuerzas de desembarco al
general Sanjurjo, al tiempo que sugeria que las dos columnas en las que se basaria la idea de
maniobra de la operacién fueran comandadas por los generales Saro y Ferndndez Pérez, res-
pectivamente. También determinaba la fuerte implicacion que habria de tener en el planea-
miento y preparacion el contralmirante Eduardo Guerra Goyena, jefe de las Fuerzas Navales
del Norte de Africa, en quien descansaba la responsabilidad de la preparacién de la contribu-
cién naval, al tiempo que de esta manera ordenaba dejar al margen del planeamiento y del
esfuerzo principal del desembarco al almirante jefe de la Escuadra de Instruccién:

«Al general jefe de la Escuadra puede comunicérsele lo que ha de hacer cuando
el general Guerra lo estime oportuno, y en la forma que a él, mas conocedor que
nosotros de las relaciones que con ese sefior hemos de mantener en este asunto,
le parezca. La base de todo es que realmente sea Guerra quien realmente dirija la
operacion de desembarco, aunque aparezca mandando el conjunto de las fuerzas
navales el almirante'®».

Y asi fue, de manera que el desarrollo del planeamiento detallado fue realizado en Africa
por las organizaciones de la Armada y el Ejército alli presentes, bajo la direccién del general
Despujol. En este proceso se dejo al margen a muchos componentes de la operacién que no
se encontraban alli, hasta que estuvo muy avanzada y practicamente solo tenian que incor-
porarse y coordinar lo ya decidido. Asi, el 30 de julio, a poco mds de un mes de la ejecucion, el
propio almirante de la Escuadra de Instruccion, Francisco Yolif, remiti6 una queja «al capitdn
general del Ejército de Africa» en la que apuntaba que, a pesar de haber transcurrido mas de
dos meses desde que se le habia ordenado prepararse para una operacion de desembarco en
Alhucemas, aun no tenia noticias del plan que habia de seguirse en la operacién, sorprendido
por ello, pues estimaba que habria de tomar parte muy principal en la preparacion de dicho
plan, al recaer sobre su autoridad el mando y direccion de las fuerzas a flote. La queja se ex-
tendia a mas aspectos, pero su marginacion habia sido premeditada y, aun a pesar de asumir
su jefatura, se le iba a entregar la orden ya elaborada y participada por su subordinado, el
contralmirante Guerra, que con su Estado Mayor de las Fuerzas Navales del Norte de Africa si
iban a participar desde el inicio del planeamiento'®.

Con independencia del grado de implicacion en el proceso de planeamiento, la realidad es
que, a partir del mes de mayo, ya con las primeras instrucciones y la ponencia y estados ela-
borados por el general Gémez-Jordana dados, los escalones comenzaron con la preparacion.
La Armada empezd a hacer acopio de carbdn, distribucion de municién e incluso se completd
la adquisicion de las barcazas britdnicas de desembarco del tipo K. También se organizé la
incorporacion de los buques civiles de la Compafia Transmediterrdnea que habrian de trans-
portar la mayor parte de la fuerza de desembarco hasta la bahia y se requisaron multiples
embarcaciones menores, caso de remolcadores y demas plataformas, necesarias para apoyar
la operacion.

15 AGA, Africa, 81/9985, caja 7, expediente 2, p. 2. Carta del general Primo de Rivera al general Ignacio
Despujol, 11 de mayo de 1925.

16 AHAJSE, leg. 7634, doc. 271. Escrito del almirante comandante general de la Escuadra de Instruccién, 30
de julio de 1925.



Vicealmirante Francisco Yolif Morgado

Nacié en San Fernando (Cddiz) el 2 de julio de 1861. Ingresé en la Armada en 1875.
En sus primeros empleos estuvo desplegado en diversos buques en Filipinas, tras los
que embarcé destinado en multiples unidades, caso del crucero Almirante Oquendo
o el acorazado Pelayo. Mandd el Grupo de Torpederos del Departamento de Cddiz,
los cafoneros Martin Alonso Pinzén y Maria de Molina y los cruceros Catalufa y
Carlos V.

Tras su ascenso a oficial general, fue designado sucesivamente comandante gene-
ral del arsenal de Cartagena, director general de Navegacidn y Pesca Maritima y
comandante general del arsenal del Ferrol. En enero de 1925, y ya en el empleo de
vicealmirante, fue nombrado comandante general de la Escuadra de Instruccidn.
En sus responsabilidades como jefe de dicha escuadra, se encargé del mando y la
coordinacién de todo el componente y los efectivos navales que participaron en el
desembarco de Alhucemas, incluyendo los buques franceses que alli se destacaron,
de modo que fue el oficial de la Armada de mayor rango en la ejecucidn de esta
operacion.

Por su participacién y servicios en Marruecos, se le otorgé la Gran Cruz de la Orden
Naval de Maria Cristina, la Gran Cruz del Mérito Militar con distintivo rojo y la Gran
Cruz de la Orden del Mérito Naval, también con distintivo rojo.

Cesé como comandante general de la Escuadra de Instruccidn en febrero de 1927
y en julio de ese afio pasd a la reserva. Fallecié en Cartagena, el 17 de diciembre
de 1943.

Se alistaron las fuerzas de la Escuadra, que empezaron a realizar maniobras y ejercicios de
tiro para preparar los buques y cohesionarlos, con la orden de reunirse en la bahia de Algeci-
ras a comienzos del mes de junio. El dia 1 de ese mes se trasladé al Protectorado a los mas de
ochocientos efectivos de un batallon de Infanteria de Marina que ya se encontraba alistado
desde el noviembre anterior y que se desplazé hasta Dar Drius, donde las siguientes semanas
pasé a realizar un intenso adiestramiento y preparacion junto con fuerzas del Ejército que
habrian de participar con ellos en el desembarco.

De igual manera, se designaron los mandos y las fuerzas del Ejército que iban a participar, las
cuales comenzaron a completar su adiestramiento y preparacién, interviniendo en simulacros
de embarque y estiba, asi como en ensayos de desembarco en puntos diversos del litoral rife-
Ao. Antes, en marzo, habian realizado ya una operacién de alcance limitado en Alcazarseguer,
que sirvié para estos mismos fines, integrando medios navales y terrestres, y de la que se ex-
trajeron valiosas lecciones aprendidas. Se organizaron las fuerzas aéreas del Ejército, entre
los que también se contemplaron los destacamentos aeronavales. Para ello se hizo acopio de
bombas y combustible, a la vez que se incrementaron los vuelos de reconocimiento a lo largo
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de toda la zona objetivo. El Depédsito de Guerra y el Instituto Hidrogrifico de la Marina traba-
jaron conjuntamente para unificar y armonizar las cartas y mapas disponibles, esenciales para
realizar la operacién.

La sorpresa estratégica era imposible de lograr, dada la dificultad de ocultar los preparati-
vos de una operacion de esa magnitud, con concentraciones de tropas y medios materiales,
y el incremento de los ejercicios de adiestramiento. Sin embargo, si se estimaba que podria
lograrse una sorpresa operacional y tactica, confundiendo a los rifefos sobre la zona donde
se llevaria a cabo el desembarco, obligdndoles asi a extender su despliegue para reducir su
concentracion de fuerzas, algo también muy dificil, pues Abd el-Krim siempre estuvo conven-
cido de que el objetivo no podia ser otro que la bahia de Alhucemas. La extension del frente y
la longitud de esta bahia hacian inviable un desembarco que lo abarcase en toda su amplitud
con los recursos navales y de desembarco disponibles, por lo que el planeamiento se dirigié a
organizar un desembarco en un frente reducido. Para ello se desarrollaron y presentaron tres
lineas de accién: un desembarco simultdneo en las playas de Suani y Sfiha (frente a Axdir), un
desembarco simultdneo en la playa de Sfiha y la peninsula de Morro Nuevo y un desembarco
simultdneo en la playa de Suani y la peninsula de Morro Nuevo. Del primer andlisis se conclu-
y6 que Axdir marcaba la zona mejor defendida, lo que excluia la playa de Sfiha y dejaba la
tercera linea de accién como la mas practicable.

Quedaban igualmente por concretar los puntos y playas de desembarco, asi como definir los
objetivos tacticos que permitieran alcanzar el dominio de la bahia. Mientras se trabajaba en
ello, en el andlisis de los reconocimientos aéreos y maritimos llevados a cabo sobre la penin-
sula de Morro Nuevo, oficiales del Ejército y la Armada identificaron de forma conjunta dos
playas que mostraban buenas caracteristicas para ser abordadas: la playa de la Cebadilla,
situada al oeste de Morro Nuevo, y una escotadura en esa peninsula llamada la cala del Que-
mado. Ademas, los reconocimientos realizados los Ultimos dias desde el aire y la mar mati-
zarfan aun mas la linea de accion elegida, al mostrar que la playa de Suani también contaba
con numerosas fortificaciones y artilleria que podrian impedir el desembarco, de manera que
en el dltimo momento esta habria de descartarse también, dirigiendo todo el esfuerzo de la
operacidon hacia el entorno de Morro Nuevo, alli donde la playa de la Cebadilla y la cala del
Quemado habian mostrado su bondad para ser abordadas desde el mar.

El propédsito de la operacién apuntd entonces a ocupar una base de operaciones sobre la ba-
hia de Alhucemas que pudiera albergar y permitir la maniobra de una fuerza de unos veinte
mil hombres, desde la playa de la Cebadilla hasta Adrar Sed-dun. Para alcanzarlo, la manio-
bra de desembarco se organiz6 sobre las dos columnas antes citadas. A la de Ceuta, al man-
do del general Saro, se le asign6 el cometido de desembarcar en la playa de la Cebadilla,
mientras que la de Melilla, al mando del general Fernandez Pérez, realizaria inicialmente una
demostracion anfibia, para después desembarcar a la orden.

Las fuerzas navales apoyarian la operacién organizadas en cinco elementos coordinados
por el almirante Yolif: la Escuadra de Instruccion y la Escuadra francesa de cooperacién,
que proporcionarian el apoyo de fuego naval sobre la costa; la Flota de Transporte, formada
por los buques civiles que trasladarian el grueso de la fuerza de desembarco hasta la
bahia y cuya incorporacion respondié a un plan especifico; los elementos de transporte de



la Marina de Guerra, con las barcazas que proyectarian a la fuerza de desembarco en el
movimiento buque-costa, y las Fuerzas Navales del Norte de Africa, que darian proteccién
cercana a las dos anteriores. La bahia se dividiria en tres sectores: el de poniente, asignado
a las Fuerzas Navales del Norte de Africa; el central, a la Escuadra de Instruccién, y el de
levante, a los buques franceses.

ol % :
Encuentro entre los generales Philippe Pétain y Miguel Primo de Rivera
en Algeciras, agosto de 1925 (Revista La Esfera)
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El resultado del proceso

El hilo del proceso fue cosiendo las costuras pendientes y afinando las coordinaciones a tra-
vés de diversas reuniones realizadas entre los distintos elementos participantes. Por un lado,
tuvieron lugar reuniones politicas y militares con Francia, que, como se ha visto, inicialmente
culminaron en unos acuerdos que dieron fuerza a la alianza y facilitaron la coordinaciéon para
la incorporacion de su contingente naval y aéreo. Por otro, hubo continuos encuentros de
trabajo en Tetudn, Ceuta y Melilla por los diferentes niveles de la fuerza naval y terrestre alli
organizados. El 21 de agosto, Pétain se reuni6 en Algeciras con Primo de Rivera, acompana-
dos por Yolif y Sanjurjo, asi como por sus respectivos jefes de Estado Mayor, entre otros. Se
expusieron los planes preparados, se acordaron los términos y se avanzé en la coordinacién
del lugar, fecha y hora del desembarco.

Después de varios meses de trabajo, ya con Francia alineada con una operacién a la que su-
maba un contingente naval de buques de superficie y una escuadrilla de aeronaves, el 1 de
septiembre el general Primo de Rivera marché a Tetuan. Alli se reunié con todos los mandos
de la Armada y el Ejército implicados en la operaciéon, acompafnados de los representantes
de sus respectivos estados mayores, junto con el almirante Hallier. Ese dia se emitieron las
instrucciones generales para el desembarco, una orden que ya incluia todos los detalles que
era preciso impartir a ese nivel para la ejecucién, complementadas por los productos que se
elaboraron para el resto de los niveles, en forma de O6rdenes muy detalladas que abarcaban
todos los aspectos, desde el embarque y la movilizacion de buques y embarcaciones civiles,
pasando por el traslado de la fuerza a la zona de objetivo anfibio y llegando al empleo de los
servicios de combate o el apoyo de fuegos'.

Con los medios navales y aéreos franceses incorporados, el general Primo de Rivera forma-
lizO como objetivo por alcanzar la dominaciéon de la parte de costa de la bahia de Alhuce-
mas comprendida entre Axdir y Morro Nuevo, pasando por Adrar Sed-dun y Morro Viejo. Las
instrucciones ordenaron que, para ello, la fuerza iniciase el embarque a partir del 5 de sep-
tiembre en Ceuta y Melilla, desde donde comenzaria el movimiento hacia el area de objetivo
anfibio. El dia 6, la fuerza proveniente de Ceuta deberia posicionarse frente al Lau para atraer
la atencion del enemigo y realizar alli una demostracién y una operacién de castigo por el
fuego naval y aéreo. Desde alli, el plan ordenaba su transbordo a las barcazas K, remolcadas
por los guardacostas de las Fuerzas Navales del Norte de Africa, para iniciar el desembarco
en la playa de la Cebadilla a las 4:00 horas del dia 7 de septiembre.

Por su parte, la fuerza proveniente de Melilla navegaria hasta Sidi Dris, donde el dia 6 realiza-
ria una demostracion anfibia y permaneceria a la espera en la mar. A partir del dia 8 recibiria
las barcazas que hubiera liberado la otra columna y estaria preparada para desembarcar en
la playa de Sfiha y El Espalmadero en el caso de que la resistencia lo permitiese y, en caso
contrario, se dirigiria a la zona de Morro Nuevo, para desembarcar tras la columna del general Saro,

7 AGMM, Africo, Comandancia de Melilla, caja n.° 1334. Instrucciones generales para el desembarco en la
bahia de Alhucemas, 1 de septiembre de 1925.



bien en cala Bonita y cala del Quemado o bien en la misma playa de la Cebadilla. El plan pre-
veia tener consolidado el objetivo final el dia 20 de septiembre.

En sus instrucciones para el desembarco, Primo de Rivera no conté con la prevision meteoro-
l6gica para el dia previsto ni habia tenido apenas en cuenta el estado de la mar. Poco después
de firmarlas, la fuerza naval y la fuerza de desembarco se reunirian y comenzaria el embarque
conforme lo previsto. Pero como sucede con la mayor parte de las operaciones militares, des-
de ese momento, el encuentro con el enemigo, la mar, el terreno y la meteorologia se encar-
garian de cambiar lo que se habia planeado.
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El general José Sanjurjo embarcando en una gasolinera para transbordar posteriormente al acorazado
Alfonso Xlll hacia Alhucemas, septiembre de 1925 (AGMM, BVD)






Capitulo sexto

Planeamiento tactico terrestre, naval y aéreo
de las operaciones

Jesus Albert Saluefia
Rafael Aparicio Azcdrraga
José Maria Blanco Nuiez
Guillermo Calleja Leal
Jorge Clavero Mafiueco
Ricardo Navarro Suay

Consideraciones sobre el planeamiento final de las operaciones terrestres

Para la operacién de desembarco en Alhucemas, Primo de Rivera fij6 en la fase de planea-
miento como «objetivo principal» el de ocupar una base de operaciones para, a partir de ahi
y una vez consolidada, progresar hasta Axdir. Se trataba de establecer una cabeza de playa
de reducidas dimensiones sin contemplar una fase de explotacién del éxito. En su libro Las
etapas de la pacificacién, Manuel Goded deja entrever la frustracion que le produjo este plan
que, en su opinién, no respondia a la ortodoxia militar por ser «<incompleto».

Para ejecutar la operaciéon se constituirian dos brigadas: la de Ceuta, mandada por el general
Saro, y la de Melilla, dirigida por el general Fernandez Pérez, las cuales, por no disponer del
suficiente nimero de barcazas, deberian desembarcar de forma sucesiva en este orden.

Los oficiales que estudiaron los aspectos terrestres de la operacion de Alhucemas fueron
conscientes de que su éxito dependia de un adecuado planeamiento logistico. En lo que a
tactica se refiere, una vez las unidades estuvieran en tierra, Abd el-Krim no tendria capaci-
dad de desalojarlas, ya que dispondrian de una aplastante superioridad de fuegos. Tan solo
la carencia de recursos (municidén, viveres y agua) podria obligar a un reembarque. Méas que
los rifefos, la amenaza para el éxito de la operaciéon radicaba en que las condiciones de la
mar impidiesen la llegada de suministros. Considerando este riesgo, Primo de Rivera fij6 una
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acumulacion de recursos para al menos tres meses. El agua se estimaba como el recurso mas
critico. Su carencia impediria el desembarco del ganado, limitando la movilidad y la potencia
de fuego de las unidades.

El desembarco de la Brigada de Ceuta deberd hacerse en la playa de la Cebadilla, mientras
que a la de Melilla no se le fija un lugar exacto, sino que se deja al albur de la evoluciéon del
combate, teniendo como opciones la cala del Quemado, la cala Bonita o la misma playa de
la Cebadilla. Esta ultima presentaba el inconveniente de que, superada la lengua de arena
de la playa, las tropas tendrian que abordar una empinada pendiente con la dificultad afadi-
da de tener que transportar a brazo la impedimenta, el armamento y la municién. En sentido
contrario, como ventaja, parecia ser la zona menos defendida y, desde ese punto de vista,
con mayores facilidades para la ocupacion inicial y el posterior avance.

FASES DE LA OPERACION SEGUN PLANEAMIENTO
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Fases de las operaciones terrestres del desembarco de Alhucemas
segun planeamiento (elaboracién propia)



En cuanto al detalle de la ejecucion de la operacién, tras la preceptiva preparacion artillera
previa al desembarco, sorprende el propésito de que los carros de combate, transportados en
las barcazas K de la primera oleada de la vanguardia, que abordarian la playa en su extremo
oeste, deberian ser los primeros en desembarcar para inmediatamente marchar hacia el este
de la playa, deteniéndose a vanguardia del resto de las K, de forma que constituyeran una «li-
nea de proteccion» para las unidades que deberian entonces iniciar el desembarco. En unos
momentos en que la rapidez era clave para el éxito, llama la atenciéon la obligada espera de
las tropas embarcadas en las K, ya en la playa, impuesta por esta complicada maniobra bajo
fuego enemigo.

Previsto inicialmente para la noche-madrugada del dia 7 de septiembre, hasta el momento en
que se considerase consolidado el desembarco, se habian fijado cinco fases. No se estable-
cié6 un esquema horario rigido, sino que se dejaba a la iniciativa y buen criterio de los mandos
desembarcados el inicio de cada una de ellas:

— 1.2 fase: asegurar la cabeza de playa y establecer al oeste de esta un fuerte flanco defen-
sivo que deberia fortificarse aprovechando el cauce de uno de los arroyos que desciende
desde el monte Malmusi. No se preveian posteriores avances en direccion oeste.

— 22 fase: establecido y consolidado este flanco oeste, avanzar hacia el este para llegar
hasta la punta de los Frailes ocupando la bateria enemiga n.° 1, situada al suroeste de
aquella.

— 3.2 fase: continuar la progresion en direccion este, ocupando la divisoria de los dos barran-
cos entre la punta de los Frailes y Morro Nuevo, desde donde se dominaban las baterias
enemigasn.2yn.° 3.

— 4.2 fase: continuar el avance hacia el este hasta alcanzar Morro Nuevo y ocupar las bate-
riasn..2yn.e3.

— 5.2 fase: realizar un cambio de frente, avanzando en direccion sur hasta la linea monte
Malmusi-Morro Viejo, que deberia fortificarse, incluyendo la cala del Quemado y, a ser
posible, cala Bonita. La cabeza de playa creada seria protegida por barreras de fuego, en
su frente sur y flanco oeste, para dificultar cualquier intento de contrataque rifefio.

Una vez finalizada esta ultima fase, Primo de Rivera preveia una pausa operacional de tres o
cuatro dias antes de continuar el avance en direccion a Axdir. Este plazo permitiria completar
el desembarco de la Brigada de Melilla, asi como los suministros necesarios para continuar
la operaciéon. Segun el general en jefe, los combates mds intensos se librarian en el avance
hacia Axdir, por lo que se aconsej6 moderacion en el consumo de municién en estas fases
iniciales de la operacion.

Terminada la acumulacién, se avanzaria en todo el frente: la Brigada de Ceuta se dirigiria
desde monte Malmusi hacia monte Palomas, mientras que la de Melilla lo haria desde Morro
Viejo al monte Coénico, continuando hasta el monte Buyibar y Adrar Sed-dun, lo que com-
pletaba la consecucién del «objetivo principal». Estos avances serian apoyados por barreras
artilleras moviles.
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BARRERAS
FIJAS Y
MOVILES

BARRERAS FIJAS FASES 12 A 42
BARRERAS FIJAS TRAS FASE 52

BARRERA MOVIL DE APOYO AL AVANCE EN FASE 52
BARRERA MOVIL AVANCES MALMUSI-MONTE PALOMAS
Y MORRO VIEJO-ADRAR-SEDIM

Plan de fuegos terrestres en apoyo a las operaciones (elaboracién propia)

Es légico que, dada la importancia de la accién artillera, este aspecto fuese tratado en
detalle en el planeamiento de la operacion. En la Primera Guerra Mundial se produjo
una revolucién en cuanto a la articulacién de la artilleria para el combate. Aparecié la
especializacion  de  misiones:  proteccién, acompahamiento, preparacion, contrabateria,
etc. Tampoco deben olvidarse los avances en las técnicas de adquisicion y localizacion de
objetivos y en la correccion del tiro. Los artilleros espafioles conocian estas innovaciones,
que no habian sido experimentadas por las caracteristicas de la guerra de Marruecos, pero que
lo serian en Alhucemas.



Al no poder desembarcar ganado en las primeras fases de la operacion, las piezas de las
baterias de acompanamiento debian ser movidas a brazo, una dura tarea si se tiene en
cuenta que varias de las ocho cargas en que se descomponia el obus 105/11 superaban
los 100 kg.

Carentes de una cartografia precisa, con la colaboracion de la Aeronautica Militar, los arti-
lleros elaboraron, a partir de fotografias aéreas, un «cuadriculado del terreno», con cuadri-
culas de 250 metros de lado, que abarcaba todo el espacio afectado por la operacion. Cada
cuadricula se denominaba por un cédigo numérico que permitia rapidez en la ejecucion de los
fuegos, tanto terrestres como aéreos o navales.

Aunque los buques proporcionaban una potente masa de fuegos, basica para crear barreras
y batir de enfilada los barrancos que bajaban a la costa, sus piezas, con trayectorias muy ten-
sas, resultaban inadecuadas para los fuegos de contrabateria. Esta mision, vital tras la estabi-
lizacion de las lineas, se consider6 mds adecuada para las piezas de tiro curvo asentadas en el
pendén de Alhucemas, ocho de las cuales (obuses Schneider 155/13) disponian de proyectiles
con carga de iperita, cuyos efectos neutralizaban las piezas enemigas por largos periodos.
Por otro lado, por la carencia de medios de enlace para la coordinacion de movimiento y fue-
go, se acordaron sefiales con paneles y banderolas o que las baterias de acompafiamiento
indicasen con la intensidad de sus fuegos las zonas de objetivos que los aviones, los buques o
las baterias del pefién deberian batir con mayor prioridad.

Dado que no estaba prevista una fase de explotaciéon del éxito, se encomendaba a los inge-
nieros, una vez alcanzados los objetivos finales, la organizacion de lineas con fuertes posicio-
nes defensivas.

Por ultimo, en otro orden de cosas, aunque no fue objeto de un planeamiento detallado, si que
se tuvo presente que, una vez consolidada la cabeza de playa y realizados los avances hasta
Axdir, iban a ser precisos tanto la intervencion como el servicio en campafa de unidades que
llevaran a cabo la vigilancia y dieran cobertura de seguridad a los movimientos internos de
personal y material dentro de la zona que estuviera bajo el control de las tropas espanolas,
asi como la seguridad y salvaguardia interna del personal alli desplegado. Para ello se conta-
ria con efectivos del Cuerpo de la Guardia Civil que, tanto por su caracter polivalente como
por la experiencia adquirida en otros escenarios como Cuba e, incluso, en el mismo norte de
Africa desde la guerra de 1860 y en las dos primeras décadas del siglo XX, eran idéneos para
el desempefo de cualquier cometido que se les asignara con la finalidad de mantener la re-
taguardia segura, bajo control y en orden.

El Cuerpo de la Guardia Civil ya estaba organizado y contaba con una firme presencia en
Marruecos, en concreto en Melilla desde 1893 y en Ceuta desde 1898. En marzo de 1919 se
habia creado la Comandancia de la Guardia Civil de Marruecos, reforzada apenas un afo mas
tarde y que, junto con la fuerza asignada en Ceuta y Melilla, desplegaria sus elementos en
Hadud, Tetudn y Larache. Por lo tanto, las bases desde donde podria partir el apoyo de este
Cuerpo a las fuerzas terrestres que desplegaran en Alhucemas ya estaban, en la practica
sobre el terreno, aclimatadas y eran conocedoras de las peculiaridades de la cultura propia
de las gentes del Rif. Los cometidos que se les encomendarian a los miembros del Cuerpo, la
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forma de llevarlos a cabo y la necesidad de aumentar su despliegue en Marruecos no pueden
estar mejor descritos que en las siguientes declaraciones del general Fernandez Silvestre al
diario ABC durante el mes de noviembre de ese afio 1919:

«La escasa Guardia Civil que alli tenemos hace servicios inapreciables, pero estan
materialmente destrozados por el constante y peligroso servicio que sobre ellos
pesa. A retaguardia de la primera linea, ocupada por las fuerzas del Ejército, los va-
mos estableciendo en Puestos, como en la Peninsula, para que desde ellos irradie su
accién. El prestigio que tienen entre los moros por su veterana bizarria y su practica
de servicio evitara las agresiones —constantes a convoyes y viajeros— que no se
pueden hacer desaparecer de otro modo. Alli hay un problema de bandolerismo,
como lo hubo en Espafa, de facil solucion con fuerzas del benemérito Instituton.

106

& MORENO

Uniformidad de servicio para la caballeria de la Guardia Civil destacada en el Protectorado de Marruecos
(Melilla, Ceuta y Larache), segtn la cartilla de uniformidad aprobada por ROC de 5 de agosto de 1922.
Dibujo de G. Moreno Zamora (© Cortesia del coronel G. Moreno Zamora)



El planeamiento naval de detalle

El almirante jefe de las Fuerzas Navales del Norte de Africa, en colaboracién con los estados
mayores de la division al mando de Sanjurjo y de las brigadas de Saro y Ferndndez Pérez,
planeé la composicion de los dos convoyes (uno por brigada), a peticion por escrito dirigido
al capitan general del Ejército de Africa' por el almirante de la Escuadra, que estaba con-
centrada en Algeciras desde el 5 de junio de 1925, antes de la Conferencia de Madrid con los
franceses. Fruto del estudio de lo acaecido en los Dardanelos durante la Primera Guerra
Mundial y, sobre todo, con las ensefanzas del «ensayo» de Alcazarseguer, se decidid que el
embarque de las tropas y sus aprovisionamientos se ejecutasen en orden inverso al de su
prevista utilizacion (Blanco Nufez, 2017: 495). El traslado a la «zona objetivo», incluyendo
sendas diversiones para intentar confundir al enemigo y el movimiento buque-costa (embar-
que en las K para el asalto anfibio y disefio de las sucesivas olas de desembarco, es decir, el
plan del escalon de mar [Blanco Nufez, 2017: 496-498]), fue también fruto de un detalladi-
simo planeamiento que luego, como suele ocurrir, fue «muy maltratado» por diversas adver-
sidades: las malas comunicaciones de la época y la falta de un detallado estudio hidrografico
de las playas seleccionadas. Los detalles de todos los mandos y los enlaces que deberian ir en
cada Estado Mayor, tanto en las fuerzas espafolas como en las francesas, pueden verse
en el estudio de Quintana y Llabrés (Quintana Martinez y Llabrés Bernal, 1928: 260).

ISLA DE ALHUCEMAS

| Hospisal |
Milisar |

Comandante ( > Santa Bdrbara,

para quedar bajo un solo mande con las dos allf insdas

¥ la pieza antioérea, todas de 75 mm.

Despliegue de artilleria en el pefidn de Alhucemas (elaboracién propia)

1 Comunicacién enviada al capitdn general del Ejército de Africa por el comandante de las fuerzas navales
destinadas a Alhucemas, donde se mostraba la necesidad de coordinar un plan de operaciones para el
desembarco. Operacién de desembarco en Alhucemas (AHA AB 07634 / 115. Estado Mayor. Partes de
Campania. Algeciras, 30 de julio de 1925 / 6 de agosto de 1925).

107



108

De la orden firmada por el comandante en jefe, a bordo del acorazado Alfonso Xlll, el 7 de
septiembre de 1925 a las 10:30 de la mafana, se puede deducir el planeamiento final tacti-
co para la posterior ejecucion de las operaciones navales (véase Anexo 1.2). En resumen, se
fijaron las condiciones de ejecucidon nocturnas de la operacion, el horario, posicion y forma-
cion de las flotillas, asi como las distancias que mantener entre ellas, las instrucciones para
el movimiento buque-costa y la distancia o el acercamiento a la costa que le estaba permiti-
do a los buques. Asimismo, se determinaron las premisas de seguridad y sorpresa para el éxito
de la operacién, la situaciéon de la escuadra francesa y, sobre todo, se definieron las priorida-
des y caracteristicas de los apoyos de fuego a prestar por los buques de la escuadra en bene-
ficio de las tropas que iban a protagonizar el desembarco. Finalmente, se concedia al almi-
rante amplio margen de flexibilidad e iniciativa para resolver por si o modificar las acciones
navales «segun su pericia aconseje».

Desembarco de Alhucemas (4,5 x 6 cm a 9 x 12 cm)
(AHEA. Centro Cartogrdfico y Fotogrdfico. Signatura procedencia: 12119-3.9 S.C.F.

Serie 2.9 Cartera [Ob]: 16398. Negativo [Ob]: 01)

2 En las Instrucciones generales para la operacién de desembarco en la bahia de Alhucemas del 1 de
septiembre se sefialaba el inmediato siguiente dia 5 como dia de comienzo de la operacién aunque se ratificd,
definitivamente, para ese mismo 7 de septiembre.



Aspectos fundamentales para el planeamiento tactico de las operaciones aéreas

Terminada la Primera Guerra Mundial, el Poder Aéreo se abria paso como una eficaz herra-
mienta para la resoluciéon de los conflictos. A los creadores de las teorias del empleo de la
Aviaciéon (Giulio Dohuet, sir Basil Liddell Hart o Billy Mitchell), hay que anadir el nombre del
padre de la Aviacién Militar en Espaia: Alfredo Kindelan y Duany.

Alfredo Kindelan y Duany (1879-1962)

Es considerado el idedlogo y fundador de la Aviacién Militar en Espafa. Terminados los
estudios en la Academia de Ingenieros, es ascendido a primer teniente en marzo de 1899.
Su primer destino es la Compafia de Aerostacién, mandada por el comandante Pedro
Vives Vich. Ya nunca abandonaria la Aerondutica Militar. Elegido para formar parte de la
primera promocién de pilotos, en 1911 obtie-

ne el primer titulo de piloto militar espafol. 109
Logra todos los titulos aeronduticos de la

época: piloto de globos, piloto de dirigibles,

observador de aeroplano, observador de glo-

bo y piloto de avién.

Es jefe del primer destacamento de Aviacion

en Africa en noviembre de 1913 y jefe del ae-

rédromo militar de Tauima. Es nombrado res-

ponsable de la Escuela Nacional de Aviacién

Civil y crea la Escuela de Tiro y Bombardeo

de Los Alcdzares en 1922. En 1923 es nom-

brado jefe de las Fuerzas Aéreas de Africa

y director general de Aerondutica en 1926.

Entre otras muchas condecoraciones duran-

te las diversas fases de la guerra de Africq,

tras ser herido en un vuelo de bombardeo en

1923, obtiene la Cruz del Mérito Militar con

distintivo rojo.

El teniente coronel Kindeldn participd en

Alhucemas como jefe de la Tercera Escua-

dra. De él dependian el Grupo de Fokkery el

Grupo de los Breguet 19 que operaron desde : :
Nador Alfredo Kindelén y Duany. Fotografia, 1940

(AHEA)




Durante la preparacion de Alhucemas se tuvo en cuenta que las diversas acciones de la Aero-
nautica Naval y Militar tendrian unos efectos de naturaleza eminentemente estratégica, lo
que no suponia dejar de lado un detallado planeamiento tactico porque uno de los factores
claves para el éxito en una batalla es la superioridad en el enfrentamiento y en gran parte
esta se basa en el conocimiento del enemigo. En el dmbito del planeamiento tactico, la Avia-
cién Militar era la herramienta fundamental para localizar y neutralizar la artilleria enemiga
y apoyar el movimiento de las tropas espanolas mediante tres tipos de misiones principales:
sefalamiento de objetivos y correccién de disparos de artilleria naval y terrestre®, presencia
permanente durante los movimientos de las unidades terrestres para neutralizar a la artilleria
enemiga mediante programacién de vuelos de forma continuada y ataques en cadena y, como
es loégico, el bombardeo y ametrallamiento en apoyo a las unidades terrestres; es decir, lo que
hoy se conoce como Apoyo Aéreo Cercano (CAS).

; - "m".}‘ ..‘ L < % 4 2 ,1' o : S
Saint- Bl Loty 7 asniys. o/ 207
Linea de aviones en el aerédromo de Tauima (Nador), centro neurdlgico de las operaciones aéreas
sobre Alhucemas (AHEA)

3 Mensajes visuales basados en el Reglamento de enlaces. Sistema completo de sefiales mediante paineles
colocados por las unidades de infanteria para informar a los pilotos de su situacién y el cédigo de bengalas
de colores lanzadas desde el aire, para indicar la presencia enemiga o correccién en los disparos de la
artilleria espafiola.



En cuanto a la Aviacion Militar, Espafa desplegd en el desembarco 136 aeronaves que, uni-
das a los dieciocho hidroaviones de la Armada, a los seis hidroaviones franceses y a los dos
Junkers F13 de la Cruz Roja Espainola, sumaron un total de 162 aeronaves. En cuanto a per-
sonal, las misiones y cometidos que, oportunamente, se determinasen segun las necesidades
generales y particulares del combate, serian asignadas tanto a la Aerondutica Naval, a la
militar e, incluso, al personal especifico de la Guardia Civil que este Cuerpo tenia incluido
dentro del Servicio de Aviacion.

En consecuencia, para el empleo eficaz de los medios aéreos disponibles, personales y mate-
riales, se tuvieron muy presentes las posibilidades que estos ofrecian en dos &reas concretas:
los ataques en profundidad y las acciones de inteligencia. A efectos de planeamiento inme-
diato de acciones de apoyo al desembarco en la bahia de Alhucemas, la orden de operacio-
nes del 2 de septiembre de 1925, en apenas nueve lineas, expone las directrices que deberd
seguir la Aeronautica, de caracter mas bien tactico:

«Objetivo de la Aviacion. Enérgica accion de fuego sobre la zona prevista de ope-
raciones en las fechas anteriores al desembarco. Ese dia atacard con intensidad
toda la zona proxima a la playa de la Cebadilla, en particular a la artilleria, y poste-
riormente impedird con su movilidad ofensiva que las fuerzas rifefas se aproximen
al area del desembarco. Mantendrd un reconocimiento aéreo continuo durante
todos los dias de la operaciéon [...] el enemigo no serd capaz de soportar nuestra
arrolladora acciéon coordinada de tierra, mary aire».

Se ofrece, ademas, una guia de actuacion con una serie de prevenciones para esos primeros
momentos cruciales: han de multiplicarse los esfuerzos en los dias de desembarco, reservar
mayor esfuerzo a partir del segundo y tercer dia de operacion, emplear las bombas de trilita
en linea de frente, reservar las C5 (iperita) para retaguardia y vigilar la presencia de aeropla-
nos enemigos.

Ataques en profundidad

Los ataques en profundidad que afectaron a poblaciones alejadas del frente fueron otra de
las tacticas empleadas por la aviacion. En este sentido, bombardear concentraciones de
poblacion en torno a un zoco y lanzar bombas incendiarias sobre sus cosechas (armamen-
to tipo B* fue habitual en los meses anteriores al desembarco. En algunas ocasiones, tales
bombardeos se llevaron a cabo con sustancias quimicas, por lo que afectaban a la poblacion
combatiente y no combatiente y, por tanto, dafaban la moral de las fuerzas de Abd el-Krim®.
Con elementos muy rudimentarios de punteria, para la precision en el lanzamiento se volaba

4 Categorias de las bombas aéreas: A, explosivas; B, incendiarias; y C, con gases téxicos.

5 22 de enero de 1925, el interventor de Rigaia al alto comisario de Espafia en Marruecos: «intensifique
bombardeos a la poblacién a primera y Ultima hora del dia, desalientan al enemigo»; 12 de noviembre de 1925,
mensaje resumen. Interventor Rigaia al alto comisario de Espafia en Marruecos: «10 pueblos bombardeados en
los zocos, 35 muertos, decenas de heridos».
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Avién rifefio. Unico avién presente en el Rif de los adquiridos por Abd el-Krim, fue destruido por el capitdn
Ansaldo Bejarano mediante bombardeo aéreo el 24 de marzo de 1924 (AHEA)

a muy baja cota, con lo que los aviones soltaban las bombas a unas pocas decenas de metros
y recibian numerosos impactos de fusileria en cada mision, algunos incluso de arriba abajo en
un vuelo muy arriesgado que se conocia en Europa como «vuelo a la espafola».

Un aspecto de especial trascendencia a la hora de planear esta clase de ataques tendria
esenciales efectos en el mantenimiento de la supremacia aérea en toda el area de operacio-
nes donde se iba a producir el desembarco y el resto de la zona norte del Protectorado es-
tablecido en Marruecos. En el planeamiento de esta operacién preocupaban en gran medida
las nuevas armas y equipos que Abd el-Krim pudiera haber obtenido de sus aliados en Turquia
o Rusia, manejados por militares desertores provenientes de Francia y Alemania y que pudie-
ran afectar al indiscutible dominio aéreo espanol. En este sentido, resulté de especial interés
lo acontecido a comienzos de 1924°% cuando los servicios de inteligencia alertaron sobre la

¢ 6 de enero de 1924, mensaje del cénsul en Tdnger sobre el aterrizaje de un avién de Abd el-Krim en Tizzi
Moren (Bocaya). Dice que ha comprado tres. Segun el aviador desertor italiano, al que llaman Geco, son un



adquisicion de aviones por parte de los rifefios rebeldes. El primero de los cuatro adquiridos
provenientes de Francia via Argelia, segun declaraciones del mismo Abd el-Krim, fue avistado
en Bocaya, préoximo al domicilio del lider rifeAio en marzo de 1924, y destruido ese mismo mes.
No se detecté la presencia de mas aviones, pero la posibilidad de que el enemigo dispusiera
de aviacién suponia una seria amenaza al desembarco. Por ello, como antes se ha resefado,
uno de los puntos que la orden de operaciones dedicé a la aviacién fue disponer una vigilancia
especial ante la posible aparicién de aviacién enemiga.

La preocupacion del Ejército en relacion con que los rifedos pudieran adquirir material anti-
aéreo queda reflejada en el mensaje enviado desde Melilla a la Jefatura de Marruecos sobre
la presencia de una ametralladora antiaérea en Xauen servida por un desertor francés’.

Reconocimiento del terreno, inteligencia y otros apoyos a tropas propias

Los distintos servicios de Aeronautica constituian la principal herramienta para la elabora-
cion de cartografia y para la actualizacion continuada y precisa de concentraciones de efec-
tivos, movimientos y posiciones del enemigo, en especial de su artilleria. Asi, el reconocimien-
to del terreno y la elaboracidn de croquis y cartografia a través de la fotografia aérea fueron
unas de las mayores aportaciones de la Aerondutica Militar para esta operacion. Los vuelos
para estas misiones debian realizarse a baja cota para descubrir con detalle al enemigo, nor-
malmente camuflado en el terreno. Se trabajé con grandes cadmaras operadas a mano para
realizar fotos oblicuas desde la cabina trasera, con negativos de formato cristal. El volumen
de los equipos y la dificultad de operar con las cdmaras hizo que se obtuvieran dos o tres fo-
tos por mision®,

En julio de 1925 se ordend el levantamiento ortofotogrifico de la zona de operaciones, lo que
comprendia unos 150 km? de superficie y la Jefatura de Aviacién solicité un plazo de veinte
dias para completar la mision.

En otro tipo de acciones de apoyo a tropas propias, dejando aparte el logistico que se indicard
mas adelante, para el sefalamiento de objetivos y correcciéon de tiro de la artilleria espafo-
la los mensajes estaban basados en el Reglamento de enlaces que se publicaba para cada
operacién, en el que se definia el color y nimero de las bengalas que lanzaria la tripulacion
del aeroplano para indicar presencia de enemigo o correccion de tiro. Ademads, las tripula-
ciones aéreas lanzaban partes lastrados sobre las tropas propias con informacion precisa. En
concreto, para el desembarco, la aerostacion, muy vulnerable a los disparos rifefios, contaba
para el desembarco con el globo Avorio Prassone, que se emplearia amarrado a alguno de los

Bristol, un Breguet y un De Havilland; 13 de febrero de 1924, mensaje a la Jefatura de Marruecos: «Hay un
avién en Axdir pilotado por un francés desde zona franca de Argelia. Se hace cueva refugio para protegerlo».
Regreso de Canarias del capitdn Ramén Franco, a quien el general francés Lyautey informa en Casablanca de
que Abd el-Krim tiene tres aviones pintados de blanco con una media luna roja.

7 Telegrama de Melilla al comisario de Marruecos, 8 de enero de 1925.

& Durante los 26 dias de la operacién de desembarco se realizaron 205 fotografias aéreas en 568 salidas
(vuelos).
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SRS .
Dibujo alusivo a la captacién de fotografias aéreas (AHEA)

buques, actuando como puesto de observacion elevado. Mediante un sistema de mensajeria
en una canula que subia y bajaba de la barquilla del observador se transmitirian las correccio-
nes de tiro para los artilleros y croquis con las posiciones del enemigo. Ademds, se disponia
del dirigible CSA de 1500 m?, que operaria desde el portaeronaves Dédalo.

Sostenimiento logistico y apoyo sanitario

Desde el punto de vista de las operaciones terrestres, era fundamental la resolucion del pro-
blema logistico, pues de ello dependia el éxito del desembarco. Esto justifica el extremado
detalle de las instrucciones respecto a la alimentacién y el municionamiento de las unidades
que iban a participar en la operacion, que llegaban incluso a indicar cudntas raciones o cartu-
chos debia trasladar cada hombre.

La imposibilidad de emplear ganado en las primeras fases de la operacién por la compli-
caciéon logistica que suscitaba (5 kg de cebada, 5 kg de paja y 30-50 litros de agua por se-
moviente y dia), se solventé reforzando las unidades con personal para transportar a brazo
viveres y municion.



El mando era consciente de las frecuentes tormentas en el Mediterrdneo a finales de vera-
no y principios de otofo, circunstancia que podia interrumpir la cadena logistica con graves
consecuencias para el éxito de la operacion. Por ello, se determind que, lo antes posible,
se acumulasen en tierra recursos de todo tipo para, al menos, un mes. Este plazo se incre-
mentaria hasta tres meses, una vez consolidado el desembarco y fortificado el territorio
ocupado.

Fruto del proceso de planeamiento, se muestra, a continuaciéon, un resumen de los recursos que
han de llevar a la zona del desembarco por las tropas de las columnas Saro y Ferndandez Pérez.

TABLA 1
Recursos y servicio de alimentacién previsto en el planeamiento

para las columnas Saro y Ferndndez Pérez

VIVERES

Por hombre 2 ranchos frios al desembarcar
2.° escaléon 4 raciones completas
3. escalon Completar 8 dias con 3 ranchos frios
En dias Completar hasta disponer sobre el terreno raciones para un mes
sucesivos
Barcazas K Cargaban 13 600 ranchos frios europeos, 4000 ranchos frios indigenas y

20 000 raciones de pan agalletado
Panlﬁc:?\aon 6 hornos dobles con capacidad maxima de 11 000 raciones diarias
(por brigada)
Carnizacion Dispondra de un equipo. Reses enviadas periédicamente desde Ceuta y
(por brigada) Melilla
LeRa La necesaria segun los viveres transportados por cada escalén

AGUA

Por hombre Cantimplora llena al desembarcar
1.5 escalon Deposito, unas 400 cubas para, al menos, un litro por hombre
2.0 escalén Deposito, unas 3000 cubas para, al menos, 4 litros por hombre
(por brigada) desembarcado, mas todas las mochilas de agua disponibles en Ceuta y

Melilla
Ingenieros Equipo de captacion de aguas
Marina Dos barcos aljibe de 300y 150 T. Suministro a tierra por mangueras
Barcazas K 28 000 litros de agua para un dia a media racién
El servicio de abastecimiento de agua exigia el estricto control de su consumo para devolver
cubas vacias lo antes posible a fin de rellenarlas
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TABLA 2
Material de campamento y fortificacion para el desembarco de Alhucemas

CAMPAMENTO (por columna/brigada)

Por hombre Su tienda individual

Colectivo 300 tiendas cénicas y 20 tiendas-parque

FORTIFICACION (por columna/brigada)

Soldado Una zapa-pala, un rollo de alambrada rapida de 2,5 m, 30 sacos terreros
Cia. Zapadores y un escudo de trinchera

Soldado de 4 sacos terreros. Ademas, cada compaiiia o bateria, 40 zapas-pala aparte
otras armas de su material organico

Barcazas K Como reserva de emergencia: 48 000 sacos terreros y 2400 metros de

alambrada rapida

TABLA 3
Servicio de Artilleria planeado para apoyo a las columnas de Ceuta y Melilla
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INFANTERIA
Fusil (cartuchos) 800: 200 por soldado, 100 en las barcazas, 500 en los transportes
Ametralladora 23 400 cartuchos: 600 con la maquina, 7800 en 1.%™- 2.2 escalén,

3000 en las barcazas, 12 000 en los transportes

Fusil-ametrallador 4000: 2000 en 1.7-2.° escalén, 400 en barcazas, 1600 en los

transportes
Granadas mortero 595:210 en 1.¢-2.° escalén, 100 en barcazas, 285 en transportes
Granadero mano 11 granadas: 4 soldado, 3 en 1.#-2.° escaldn, 4 en barcazas
Granadero fusil 20 granadas: 5 soldado, 5 en 1.-2.° escalén, 10 en barcazas
Botes humo 400 por brigada

ARTILLERIA

Bateria 105 2280 proyectiles (5 dotaciones): 456 en 1.-2.° escalén, 1824

en transportes

Bateria 70 5840 proyectiles (8 dotaciones): 730 en 1~ 2.° escalén, 5110
en transportes




SERVICIOS DE MANTENIMIENTO

Reparaciones Un taller por brigada con piezas de repuesto de fusil, ametralladora,
fusil-ametrallador mas 2 piezas de artilleria de 70 de respeto

MUNICIONAMIENTO

Trenes combate Los batallones desembarcaran sin ganado: el 75 % conductores de
ganado cargaran municion a brazo, el resto quedara en Ceuta y Melilla
al cuidado del ganado

1.6-2.2 escalén Baterias artilleria, igual que batallones. Recibira cada una 60 hombres
de refuerzo para el transporte de municion

Barcazas K 1 920 000 cartuchos Mauser, 4000 granadas de mano,
2000 granadas de fusil y 1800 granadas de mortero

Parque Movil 75 % personal instruido para transporte de la municién a brazo,

Artilleria descargandola de las barcazas hasta el Parque Central de Municiones
de Artilleria

Parque Central Almacén de la reserva general de toda clase de municiéon de su brigada

Artilleria reponiéndose diariamente lo consumido desde Ceuta y Melilla

Por otro lado, para atender las necesidades logisticas, el empleo de los medios aéreos dis-
ponibles, principalmente de la Armada y del Ejército, era el ultimo recurso para el apoyo y
mantenimiento de la moral de las tropas en los casos de aislamiento y sitio, por cuanto el
suministro de armas, medicinas y viveres solo podia realizarse mediante sacos de unos 10 kg
lanzados a mano desde el aire a pocos metros del suelo.

El planeamiento sanitario del desembarco se sustenté en tres pilares: las lecciones sanitarias
identificadas por la sanidad militar espafola durante el conflicto del Rif, el aprendizaje de
atencién a bajas en el teatro de operaciones europeo a lo largo de la Primera Guerra Mundial
obtenido por los médicos militares espafioles desplegados sobre el terreno en calidad de
observadores y las vicisitudes sanitarias obtenidas tras el fracaso britdnico en los Dardanelos.

El comandante médico Mariano Géomez Ulla fue el seleccionado por el mando para detallar
de forma concienzuda y minuciosa el planeamiento sanitario en Alhucemas. En esta decision
posiblemente tuvo que ver su prestigio entre los compafneros de armas del Cuerpo de Sani-
dad Militar y entre sus pacientes, al poseer una sobresaliente experiencia quirdrgica obtenida
en Africa y en el frente europeo durante la Gran Guerra. Este comandante establecié las
necesidades médicas tanto en el Ejército como en la Armada, consciente de que solo mediante
una coordinacién adecuada entre los elementos sanitarios de primera linea y los siguientes
escalones se podian obtener unos resultados Optimos. Ademas, este brillante oficial médico
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Mariano Gomez Ulla (1871-1945)

Mariano Gémez Ulla fue el cuarto
hijo de un matrimonio de una fami-
lia de clase media-alta composte-
lana. Cursd la carrera de Medici-
na en la Facultad de Santiago de
Compostela. Ingresd en el Cuerpo
de Sanidad Militar con el ndmero
uno de su promocién en 1899. Hizo
una primera visita oficial a diversas
naciones para conocer la organi-
zacidén sanitaria militar de las mis-
mas en 1912 y dos afios mds tar-
de fue nombrado, por el Gobierno
espafol, observador con rango de
diplomdtico de agregado militar
en el frente alemdn y francés du-
rante la Primera Guerra Mundial.
ALl operd en equipos quirdrgicos
franceses y fue profesor agregado
en la Universidad de Paris.

Tras realizar un exhaustivo infor-
me sobre lo aprendido en la con-
tienda mundial, disefd el hospital
quirdrgico de montafa a lomos de
mulos, gracias al cual consiguid
reducir drdsticamente los tiempos
asistenciales, convirtiéndose en
una celebridad nacional y salvando miles de vidas. Asimismo, entre otros avan-
ces, fue precursor de la anestesia intradural en Espafia, preconizé la movilizacién
activa inmediata de las lesiones articulares traumdticas, sentd indicaciones para
el tratamiento cruento de las fracturas cerradas, disefié una placa para las frac-
turas transversas diafisarias, estudid la higiene del agua bebida en campafia vy,
finalmente, cred en el Hospital Militar de Carabanchel la escuela de especialida-
des médicas y quirdrgicas del Ejército.

Participé como médico militar durante la Guerra Civil y en la Segunda Guerra
Mundial como coordinador sanitario de la 250 Divisién Espafiola de Volunta-
rios, finalizando su carrera militar con el empleo de general de divisién médico.
Fue nombrado académico numerario de la Real Academia Nacional de Medi-
cina en 1942.

Mariano Gémez Ulla
(Real Academia Nacional de Medicina
de Espania, banco de imagenes)




Duquesa de la Victoria acompafada por militares espafoles en la playa
(© Coleccién J. J. Guillén Salvetti)

también supo aprovechar el apoyo sanitario prestado por la Cruz Roja, gracias al amparo de
la reina Victoria Eugenia y de la duquesa de la Victoria, en forma de hospitales, aviones y
personal médico y de enfermeria.

Se doté con una ambulancia de campana y una secciéon de camilleros a cada una de las co-
lumnas terrestres (Goded, Vera, Franco, Martin y Campins). Ademds, las dos brigadas dispo-
nian de sendos hospitales de campafa’ y una seccién de camilleros. Finalmente, se disponia

° Los hospitales militares podian ser mdviles o fijos. Los primeros se dividian en hospitales de campafia y
hospitales de evacuaciéon o ambulancias, mientras que existian hospitales fijos provisionales o auxiliares y
permanentes. El hospital de montafia, también conocido como hospital a lomo Gémez Ulla, era una variante
del hospital militar mévil de campafia. Se consideraba una unidad transportable a lomo, compuesta por un
mdédulo quirdrgico con dos mesas de quiréfano y otro de hospitalizacién con cien camillas. Su autonomia sin
aprovisionamiento era de doscientas intervenciones quirurgicas. Podia entrar en eficacia a las doce horas de su
despliegue. Sumisién principal era la de acercar la capacidad quirdrgica al frente para disminuir notablemente
el plazo operatorio de las bajas. Generd asombro entre los oficiales estadounidenses y britdnicos debido a su
efectividad y sencillez de empleo. Los hospitales militares mdviles de campafia tenian como objetivo atender
a heridos no transportables (con lesiones en cabeza, térax, abdomen o fracturas en costillas, pelvis, fémur,

19



120

de secciones de higiene y efectivos para auxilio en el desembarco. En total, en cada una de las
brigadas se contaba con 2 médicos militares, 1 farmacéutico militar, 2 oficiales de sanidad,
1 oficial de intendencia, 8 suboficiales y 388 efectivos de tropa. El responsable sanitario de
cada una de las columnas era un comandante médico.

Los buques Andalucia, Villarreal y Barceld fueron habilitados como buques hospital con una
capacidad de evacuacion de 330 bajas los dos primeros y 214 el ultimo. La dotacion de cada
buque hospital se reforz6 con dos oficiales médicos, sanitarios, enfermeros, hermanas de la
caridad y damas de la Cruz Roja. Ademas, se decidid que embarcase un equipo quirdrgico con
su correspondiente material. Se determind el empleo de trece de los ciento ocho buques de
la escuadra espanola en labores sanitarias, para transporte de personal y material médico a la
bahia de Alhucemas. Cada una de las brigadas contaria con dos barcazas K destinadas al
transporte de heridos, que tenian como dotacion un enfermero, seis camilleros, zapadores vy
el correspondiente material sanitario'®.

Tanto el Ejército como la Armada contaban con medios aéreos para participar en el desem-
barco. En total, las fuerzas espafolas dispusieron de seis aviones para aeroevacuaciéon médi-
ca. El servicio de aerondutica terrestre emplearia dos Junkers F13 (pertenecientes a la Cruz
Roja), un Breguet N.° 98 y un AMEVI N.° 17. Cada aeronave sanitaria contaba con un piloto,
un mecanico y un oficial médico que asistia a los dos heridos que podrian ser transportados
durante cada traslado. La Armada destacé dos hidroaviones Dornier del buque Dédalo para
colaborar en la aeroevacuacion de las bajas.

Por dltimo, se prepararon los hospitales a retaguardia, en la peninsula ibérica, para que pudie-
sen recibir las numerosas bajas que previsiblemente se ocasionarian durante los combates.
Asi, los hospitales militares de Ceuta, Melilla, Cadiz, Malaga, Almeria, Sevilla y Madrid fueron
los principales centros sanitarios a los que se les encomendé esta tarea.

En resumen, todo el planeamiento sanitario disefiado por Gémez Ulla estuvo enfocado a prestar una atencion
quirdrgica protocolizada a las bajas, realizada de la forma mas inmediata posible, estableciendo una adecuada
cadena de evacuacion secuencial mediante el empleo de los medios terrestres, navales e incluso aéreos hasta
conseguir que los heridos llegasen lo antes posible a los hospitales militares de retaguardia, ubicados tanto en
el norte de Africa como en la Peninsula.

rodilla o pie). En cambio, los hospitales militares mdviles de evacuacidn recibian heridos transportables a los
que se les podia dar de alta o enviarlos a hospitales militares fijos (Gémez Ulla, 1942: 260; Martin Sierra, 2000;
Diez Rioja y Martin Olalla, 2023; Farreras Sempere, 1925).

10 50 paquetes de cura individual, 50 paquetes de compresas, 100 vendas surtidas, 300 gramos de pintura de
yodo, 1 litro de alcohol de 90° y 6 torniquetes.









Capitulo séptimo

Organizacion de la fuerza conjunto-comhbinada

Rafael Aparicio Azcdrraga
José Maria Blanco Nuiiez
Guillermo Calleja Leal
Jorge Clavero Mafiueco
Jesus Martinez de Merlo
Ricardo Navarro Suay

Organizacion operativa conjunta

La

organizacion operativa global adoptada por el presidente del Directorio y general en jefe

para las fuerzas conjuntas y las navales combinadas de Espafa y Francia queda reflejada de
modo esquemdtico a continuacion. La estructura y cadena de mando de las fuerzas conjun-
to-combinadas estuvo compuesta por:

Comandante en jefe: general Miguel Primo de Rivera y Orbaneja, a bordo del buque
insignia, acorazado Jaime I, con su jefe de Estado Mayor, el general de brigada Despujol.

Comandante de la division de las Fuerzas Terrestres del Norte de Africa: general de divisién
José Sanjurjo Sacanell.

Comandante general de las fuerzas navales combinadas: vicealmirante Francisco Yolif
Morgado.

General en jefe de las Fuerzas Aéreas del Norte de Africa: general de brigada Jorge Soriano
Escudero.
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General en jefe
Primo de Rivera

Jefe Division desembarco Aeronautica terrestre Jefe Fuerzas Navales
GD. Sanjurjo Sacanell GB. Soriano VA. Yolif Morgado

. Aeronautica naval
GB. GB.

Fernandez Pérez Saro Marin

Columna Columna Escuadra Fuerzas
COL.Goded | COL.Vera Esc::dra francesa Navales
CA. Norte
Africa
CA.
Guerra Goyena

Instruccion Hallier
VA.
Yolif Morgado

Columna Columna Columna

COL. Franco | COL. Martin | TC. Campins Ll

de
transporte

Estructura operativa y cadena de mando en el desembarco de Alhucemas (elaboracién propia)

La estructura de mando terrestre y [a composicion de la fuerza de desembarco

El mando conjunto de la operacién se lo reservaba el general Miguel Primo de Rivera y Orba-
neja. Por primera vez se conseguia un mando conjunto, lo cual ha sido muy alabado por todos
los analistas, ya que de esta forma se corregia lo ocurrido en Galipoli en 1915. No obstante,
esto fue posible por el hecho de ser presidente del Gobierno, alto comisario y general en jefe
del Ejército de Africa. Tenia bajo su mando al Ejército y a la Armada, aunque pertenecieran a
distintos ministerios.

En cuanto a la fuerza de desembarco terrestre, se organizaria una unidad de entidad division
con unos 18 000 hombres, en numeros redondos, que tendrian que proceder de ambas coman-
dancias, Ceuta y Melilla, con unos efectivos de unos 9000 soldados cada una, que se articula-
rian, a su vez, en dos columnas de entidad brigada. Esta fuerza tenia que salir de la que estaba
desplegada en el territorio, ya que no se utilizarian tropas peninsulares para la operacion.

Descendiendo de nivel, cada brigada dispondria de doce unidades tipo batallon, tres baterias de
artilleria (dos de calibre 70 y la tercera de 105), cuatro compaiias de zapadores y otras unidades



de apoyo y auxiliares, de iluminacion, telefonia, estaciones o&pticas, de telegrafia sin hilos, inten-
dencia, panificacién, sanidad, faeneros para los movimientos de cargas y una compafiia de mar.

Respecto al mando de la fuerza terrestre, la division quedaria bajo la responsabilidad del
general de division José Sanjurjo Sacanell, que tendria a sus o6rdenes a la Brigada de Ceuta,
al mando del general Leopoldo Saro Marin, y a la Brigada de Melilla, al mando del general
Emilio Ferndndez Pérez.

La Brigada de Ceuta

Al mando del general Saro, estuvo encuadrada por las siguientes unidades: dos tabores de
las harcas de Tetuan; un tabor de la harca de Larache; tres tabores del Grupo de Regulares
de Tetuan; dos banderas del Tercio (la VI y la VIl); tres batallones de Cazadores de Africa
(el 3.0, el 5° y el 89); una unidad tipo compafia de carros de asalto; tres baterias de artilleria
de montafa (dos de 70 y otra de 105); cuatro compafias de zapadores; una seccién de alum-
brado; una seccién de tendido telefénico; ocho estaciones Opticas; tres estaciones radio-
telegraficas; una compafia de intendencia y secciones de panaderia, viveres y faeneros; una
compania de mar; una ambulancia de montafa con 36 artolas, un hospital de campana de
300 camas y una seccion de ingenieros para su montaje.

En cuanto a la compania de carros, la orden de 21 de julio de 1925 que determina el cuadro
de la tropa permanente en el norte de Africa contemplaba una seccion en Melilla, otra en
Ceuta y otra en Larache, motivo por el cual se adquirieron otros seis carros FT-17. No obstan-
te, no se tiene constancia respecto a si esta adquisicion estaba finalizada a tiempo para el
desembarco en Alhucemas. Se sabe que estos carros salieron de Francia en agosto, pero no
hay informacion precisa de su llegada a Africa. Por ello, se asume que la compafia de carros
que estaba en Melilla se trasladé a Ceuta para la operaciéon, pues se ha comprobado, al estar
fotografiados en las barcazas, que se embarcaron once carros. La otra unidad de carros exis-
tente en Melilla, la Bateria Schneider, siguié alli desplegada, aunque algunas fuentes también
citan su participacién en el desembarco.

La Brigada de Melilla

Al mando del general Ferndndez Pérez, encuadré a las siguientes unidades: un tabor de la
harca de Melilla; tres tabores del Grupo de Regulares de Melilla; dos tabores de la mehala de
Melilla; dos banderas del Tercio (la Il 'y la lll); un batallén de Infanteria de Marina; dos batallo-
nes de infanteria procedentes de los regimientos Africa y Melilla; el batallon de Cazadores de
Africa n° 16; tres baterias de artilleria de montafa (dos de 70 y otra de 105); tres compafias
de zapadores; una seccion de alumbrado; una seccion de tendido telefénico, nueve estacio-
nes Opticas; tres estaciones radiotelegraficas; una compaiia de intendencia y secciones de
panaderia, viveres y faeneros; una compafia de mar; una ambulancia de montana con 36 ar-
tolas, un hospital de campafa de 300 camas y una seccion de ingenieros para su montaje.
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A simple vista, las dos brigadas eran muy parecidas, con una potencia de combate equivalente.
Destaca que no hubiera caballeria en ninguna de las dos, pues era practicamente imposible
dar de beber al ganado con el que contaban estas unidades. Debido a las dificultades de
abastecimiento de agua, se prescindid6 en los momentos iniciales del desembarco de mulos,
por lo que las piezas artilleras y sus municiones habrdn de trasladarse por cargas y a brazo
hasta las alturas cercanas a las playas. Para intentar compensar de forma parcial esta caren-
Cia, se conto con la presencia de cien faeneros en cada una de las brigadas.

En resumen, la fuerza terrestre, organizada, instruida, preparada y con sus mandos totalmen-
te motivados, estaba lista para la accion en los primeros dias de septiembre de 1925. Las flo-
tillas de transporte, tras el embarque de tropas y abastecimiento, estaban aprestadas para
la partida desde Ceuta y Melilla y todo el dispositivo, protegido desde el mar y desde el aire,
tomaria los rumbos y horarios establecidos, de modo que solo quedaba pendiente que las
condiciones climatoldgicas y maritimas fueran favorables para la navegacion.

Organizacion operativa naval

En primer lugar, la estructura operativa de las fuerzas navales (con los medios que se detalla-
ron en el capitulo cuarto) fue la siguiente:

— Comandante general del conjunto de fuerzas navales, Aerondutica Naval y Escuadra de
Instruccién: vicealmirante Yolif Morgado, a bordo del Jaime [, con su jefe de Estado Mayor,
el capitan de navio Montagut Miré.

— Comandante general de las Fuerzas Navales del Norte de Africa, a bordo del Reina Victo-
ria Eugenia: contralmirante Guerra Goyena.

— Almirante de la agrupacion francesa asignada al convoy de Melilla: contralmirante Hallier.
— Jefe de la Aeronautica Naval, a bordo del Dédalo: capitan de fragata Cardona Prieto.

— Jefe de la Flotilla de Submarinos, con base en Cartagena: capitdin de navio Garcia de los
Reyes.

Por otro lado, la estructura operativa de las Fuerzas Navales del Norte de Africa estuvo com-
puesta por:

— Comandante general: contralmirante Guerra Goyena, a bordo del Reina Victoria Eugenia,
con su jefe de Estado Mayor y jefe naval de la primera ola de desembarco, el capitan de
fragata Boado Suances.

— Escolta: dos cruceros, seis cafioneros, cuatro torpederos, diez guardacostas, cuatro re-
molcadores y siete guardapescas.

— Flotilla de 26 barcazas K y nueve gabarras, Aduana de Rio Martiny dos aljibes.
— Agrupacion francesa escolta de la Brigada de Melilla.

— Seis flotillas de buques mercantes, tres para cada brigada.



Comandante general
Escuadra de Instruccion,
Jaime |

VA Yolif Morgado

JEM de la Escuadra
CN Montagut Miro6

Comandante general Almirante agrupacion Jefe Flotilla Submarinos

Fuerzas Navales Africa. francesa asignada al fefe Are%rz;i’tlloca R (base en Cartagena)
Reina Victoria Eugenia convoy de la Brigada de CN Garcia de los Reyes

CA Guerra Goyena Melilla. CA Harllier CF Cardona Prieto

Estructura operativa y de mando de la Escuadra de Instruccién (elaboracién propia)

Comandante general
FFNN Africa (FNA)
CA Guerra Goyena

JEM FNA (Jefe naval de la
12 ola de desmbarco)

CF Boado Suances

Escolta: 2 cruceros, 6
cafioneros,4 torpederos, 10 Flotilla 26 K's y 9 gabarras Agrupacion escuadra
guardacostas, 4 Aduana de Rio Martin. francesa, escolta del convoy )
remolcadores y 7 2 Aljibes de la Brigada de Melilla 3 para cada brigada
guardapescas

6 flotillas de mercantes,

Estructura operativa y de mando de las Fuerzas Navales del Norte de Africa (elaboracién propia)
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En segundo lugar, respecto a los procedimientos de actuacion de esta estructura operativa, la orden de con-
centracion a la escuadra se dio en fecha 9 de mayo de 1925y asi lo hizo, fondeando en Algeciras el 5 de junio.
Los acuerdos firmados con Francia tras la Conferencia de Madrid iniciada en junio de 1925 son posteriores a
dicha orden, lo cual demuestra la voluntad del Directorio de llevar a cabo la operacién sin ayuda extranjera
alguna.

Para la perfecta coordinacién de todas las fuerzas navales, la Instruccion del general en jefe'
dispuso los oficiales de enlace siguientes:

— En el Estado Mayor del almirante francés Hallier, un oficial del Estado Mayor de Ia
Comandancia General de Melilla y otro de la Escuadra de Instruccion.

— En el Estado Mayor del almirante comandante general de la Escuadra, un oficial de la Ma-
rina francesa y otro del Cuartel General del general en jefe.

— En el Estado Mayor del almirante comandante general de las Fuerzas Navales del Norte
de Africa, un jefe del Cuartel General del general en jefe y un oficial de Estado Mayor de
la misma procedencia.

El hecho de que el general en jefe, Primo de Rivera, arbolase su insignia en el Jaime [, que era
también el buque insignia del comandante general de la Escuadra, Yolif Morgado, facilitaba
en gran medida el ejercicio y la accion de mando de toda la operaciéon. También procede
seflalar que, para las comunicaciones visuales, se disponia de proyectores direccionales y Ilu-
ces omnidireccionales, banderas y banderitas de mano vy, para las no visuales, Unicamente
se disponia de telegrafia sin hilos (incluso algunos de los mercantes requisados carecian de
estacion radiotelegrafica), que podia enlazar a los buques con las estaciones de radio del
Protectorado y de la Peninsula. Ademds, se dispuso que un torpedero acompanase al buque
insignia para posibles traslados del general en jefe e incluso, en ocasiones, se utilizaron los
rapidos destructores para dar traslado a las 6rdenes urgentes.

Estas misiones de enlace entre buques no deben considerarse de escasa importancia ni faci-
les de ejecutar. Asi, el destructor Alsedo, recién estrenado, de 34 nudos de velocidad maxima,
embarcé en Sidi Dris el 7 de septiembre al capitdn de Estado Mayor Lépez Pardo, portador de
pliegos urgentes para el general Sanjurjo. El barco se lanzd en plena noche a atravesar uno
de los convoyes que se dirigian hacia las zonas asignadas para el desembarco «sin radar» ni
mas ayudas que los ojos del comandante, el oficial de guardia y serviolas. Esa noche, uno de
los canoneros de protecciéon del convoy que trasladaba a la Brigada de Ceuta a la zona
de operaciones, el Cdnovas del Castillo, por orden de su jefe, llevaba las luces de topes apagadas.
La confusién dio lugar a la colision entre ambos buques, en la que el Alsedo se llevd la peor
parte, pues fue abordado por el Cdnovas del Castillo. De ahi que tuviera que regresar para
reparaciones de urgencia en Melilla y, enseguida, zarpar rumbo a Cartagena para la definitiva
reparacion, de modo que se perdio la jornada del desembarco?.

1 «Instrucciones generales para la operacién de desembarco en la bahia de Alhucemas del 1 de septiembre de
1925», en Quintana Martinez y Llabrés Bernal, 1928: 200. Véase también Anexo |.1.

2 AHAJSE, Parte de campafia n.° 504 de operaciones en Alhucemas y parte de campafia n.° 493 sobre viaje a
Melillay Cartagena para reparar averias sufridas, 10 de septiembre de 1925 / 6 de octubre de 1925. Cartagena,
Melilla; AHA AB 07634/146, Partes del comandante del destructor Alsedo.
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Orden de formacién de las Fuerzas Navales del Norte de Africa y del convoy de la brigada de Ceuta
(general Saro) con expresidn, en su caso, del nimero de barcazas remolcadas
(elaboracién propia sobre la base del croquis de Quintana Llabrés, 1928)

Para la ocasion, se elaboré un cédigo de sefiales de una o dos banderas para la Escuadra y
otro especial para el tradfico de los aviones sobre los buques, que fueron completados al se-
Aalarse la playa de desembarco.

El dia 31 de agosto tuvo lugar a bordo del Jaime | lo que hoy en dia se denomina briefing de
la operaciéon, al que asistieron todos los mandos principales involucrados, tanto espafoles
como franceses, con sus jefes de Estado Mayor. Se expuso el plan general de la operacién
que, un dia después, quedaria materializado por escrito en las mencionadas instrucciones del
1 de septiembre.

Por otro lado, se dispusieron diversas formaciones para ejecutar los bombardeos o acciones
de fuego naval de apoyo a tierra, que se complementaron con los puestos fijos para batir de-
terminadas baterias de artilleria rifedas, cuyas posiciones fueron perfectamente localizadas
por la aviacién. También se organizaron las que se llevarian en las operaciones disuasorias o
de decepcidon que ejecutarian los convoyes y escoltas de las dos brigadas. En todas ellas se
trata de lineas de fila paralelas con los escoltas del lado de tierra.
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Organizacion y preparacion de la aeronautica del Ejército y la Armada

En los meses previos al desembarco, las tripulaciones aéreas recibieron un intenso entrena-
miento para realizar sus tres misiones principales: los vuelos de reconocimiento con elabora-
cién de croquis y fotografias del territorio enemigo, bombardeos y ametrallamientos a cota
muy baja y lanzamiento en vuelo y a mano de viveres y municién para abastecer a destaca-
mentos aislados.

En 1925, el parque aerondutico de Espana contaba con unos trescientos aviones y el mis-
mo numero de aviadores (pilotos, observadores y ametralladores), de los que unos setenta
operaban de forma permanente en Africa. Los aparatos terrestres lo hacian desde los
aerédromos de Tetudn y Larache en el frente occidental y desde Nador en el oriental, a
unos 15 km al sur de Melilla, mientras que los hidroaviones partian desde El Atalayén, en
la Mar Chica, junto a la ciudad de Melilla. A modo de referencia, Francia disponia en ese
periodo de tiempo de unos cincuenta aviones (seis escuadrillas con unos ocho aviones por
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Croquis sobre una foto aérea de Kudia Tahar. Uno de los grandes logros de la Aviacién fue la obtencidn
de inteligencia, mediante croquis y fotografia (AHEA)



escuadrilla), principalmente destacados en Fez y Meknes, aunque también operaban de vez
en cuando en Taza y Beni Malek. Su jefe, el coronel Paul Armengaud, definirda su misién en
Marruecos como «aviation d tout faire» (Armengaud, 1928: 33).

Medios aéreos y aerodromos de despliegue

El avion de mediados de los afos veinte, tipo Breguet 14 o De Havilland DH-4, tenia un peso en
vacio de 1100 kg y 700 kg de carga util, que comprendia combustible, tripulacién y bombas,
y su carga maxima de armamento lanzable era 300 kg. La velocidad de crucero rondaba los
130 km/h y su autonomia era cercana a las tres horas. Durante las operaciones del desembarco
la media de tiempo de vuelo fue de 2 horas y 10 minutos.

Los aviones eran de tres tipos: hidroaviones como el moderno Dornier Wal aleman o el Mac-
chi italiano, dedicados al reconocimiento y bombardeo; aviones terrestres como el veterano
francés Breguet 14, los De Havilland DH-4 y DH-9; los Bristol F-2; los Fokker C-4, y los mo-
dernos Breguet 19, estos ultimos con mucha mas autonomia y capacidad de carga. Ante la
posibilidad de que Abd el-Krim pudiera disponer de aviacién, se trasladé a Nador una unidad
de cazas Nieuport 29 C, aviones que apenas pesaban 1000 kg y alcanzaban 230 km/h.

El teatro de operaciones estaba dividido en dos zonas de actuaciéon. Por un lado, habia que
proteger el frente occidental con Tetuan, capital del Protectorado, desde los consolidados
aerodromos de Tetudn y Larache, y, por otro, el frente oriental, mas préximo a Alhucemas,
que quedaba cubierto desde Tauima en Nador y El Atalayén en la Mar Chica, ambos préximos
a Melilla.

Sin embargo, la distancia entre Melilla y Alhucemas, unos 90 km, suponia consumir dos ter-
cios del combustible entre ida y regreso. Por este motivo, en la primavera de 1925, se selec-
cionaron dos aerédromos que se venian usando de vez en cuando y que eran dos superficies
adaptadas, situados a unos 45 km del frente: Dar Quebdani y Dar Drius. El primero resultaba
idoneo para despegar cargado a tope por su proximidad al mar, pero, como los obstaculos
que lo rodeaban hacian dificil la operaciéon, se opté por Dar Drius como aerédromo principal,
de manera que alli se instalaron un tanque con diez mil litros de combustible y otro con mil
litros de aceite. Se tomaron, ademas, dos superficies alternativas que habian sido adaptadas
como aerédromos en campanas anteriores: Ben Tieb y Tafersit. También se dispuso un buque
en la bahia de Alhucemas, que actuaba como aerédromo eventual de hidroaviones, para rea-
bastecimiento de combustible y armamento en la zona.

El plan de la operacién de desembarco incluyd un método de recuperacién de tripulaciones.
En él se contemplaba que, si un avién caia en vuelo por averia o derribado por disparos de los
rifefos, tenia que tomar tierra en una playa segura o lanzarse al mar hacia el costado de un
buque en la bahia desde el que se enviaria una falUa en su rescate.
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Avién averiado. Las playas en poder del Ejército espafiol fueron los aerédromos de emergencia en caso de
avién dafiado por fuego enemigo (AHEA).

Estructura de [a Fuerza Aérea

Tras estudiarse la capacidad operativa, las necesidades de mantenimiento y repuestos y defi-
nir una reserva de guerra en la Peninsula para afrontar cualquier contingencia posible, se de-
cidié desplegar en Alhucemas 136 aeronaves de la Aerondutica Militar, a las que se sumarian
hidroaviones de la Aerondutica Naval, hidroaviones de la escuadrilla aportada por Francia, y
dos aviones de la Cruz Roja. En total 162 aeronaves que, unidas al globo cautivo que operaria
desde el acorazado Jaime | y al dirigible embarcado en el portaeronaves Dédalo, completa-
rian el material aéreo.

Cada escuadra estaba al mando de un teniente coronel y la constituian dos grupos, con un
comandante al frente de cada uno. Cada grupo lo componian al menos dos escuadrillas vy
cada escuadrilla la formaban unos diez aviones, aunque tal numero podia variar segun el tipo
de avion. Por tanto, si un avidn podia cargar un maximo de veinte bombas diarias —las mas
comunes eran las C-2 (10 kg) y C-5 (20 kg)—, una escuadrilla podia lanzar a diario 200 bom-
bas (entre 2000 y 4000 kg).



El 1 de septiembre, el jefe de la Fuerza Aérea y director de la Aerondutica Militar espafola, el
general Jorge Soriano Escudero, organizd todas las fuerzas aéreas desplegadas en la zona de
operaciones en tres escuadras y un grupo de unidades bajo el mando directo de la Jefatura
de la Aerondautica Militar:

— Primera Escuadra, que opera desde los aerédromos de Sania Ramel (Tetudn) y Larache,
42 aviones:
+ Primer grupo: dos escuadrillas de Breguet 14.
+ Segundo grupo: dos escuadrillas de Breguet 14.

— Segunda Escuadra, opera desde el aerédromo de Nador (a unos 15 km al sur de Melilla),
45 aviones:

- Tercer grupo: una escuadrilla con De Havilland (Rolls) DH-4, una escuadrilla de
Potez 15 A-2, una escuadrilla con De Havilland (Napier) DH-9.
+ Cuarto grupo: dos escuadrillas de Bristol F-2B.

— Tercera Escuadra, desde los aerédromos de Nador y Dar Drius (en el valle del Kert):

+ Quinto grupo: dos escuadrillas con Fokker C-4.
+ Sexto grupo: dos escuadrillas con Breguet 19 A-2.

— Otras unidades afectas directamente al jefe de la Aeronautica Militar:

+ Seccion de Caza con Nieuport 29 C-1.

« Grupo de Hidroaviones, que opera desde el aerédromo de El Atalayén, Mar Chica: una
escuadrilla de Saboia SIAI S-16 bisy una escuadrilla con Dornier Do J Wal.

« Escuadrilla Aerondutica Naval, desde el aer6dromo de El Atalayén: una escuadrilla de
Macchi M-24 (seis aviones).

. Portahidroaviones Dédalo: una escuadrilla de Savoia SIAl S-16 bis (seis aviones), una
escuadrilla de Supermarine (seis aviones), un dirigible y un globo cautivo, amarrado al
Jaime |.

« Escuadrilla francesa que opera desde el Atalayén, una escuadrila Farman Goliath F-60
(seis aviones).

Integracion de medios aéreos navales espaioles y franceses

En la primavera de 1925, Francia disponia de tan solo seis escuadrillas (48 aviones) en su
zona del Protectorado, principalmente en los aer6dromos de Meknes y Fez, bajo el mando
del coronel Armengaud. Su operacion estaba muy limitada a observacién y enlace, siguiendo
estriccamente las o6rdenes del mariscal Lyautey en cuanto a minima influencia sobre la vida
de los indigenas. Todo cambiaria ese mes de abril con la debacle francesa en Uarga.
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A fin de operar con la mayor seguridad y eficacia posibles, la Aviacién concentré los medios
y dispuso que tanto los Farman Goliath franceses como los seis Macchi M-24 de la Armada
pasaran a operar desde ElI Atalayén, integrados en la Aerondutica Militar espanola. El jefe
de la Escuadra de Instrucciéon entregd estos ultimos al Ejército para su integracion como
una unidad mas de la Aerondutica Militar. Su traslado con sus mecdnicos y repuestos a
El Atalayon supuso una de las primeras transferencias de autoridad entre las unidades de
estos ejércitos.

Para la integracion de las fuerzas aéreas, su coordinacion y optimizacién, se destacaron tri-
pulaciones de enlace a los estados mayores. Como normas basicas se usaron el Reglamen-
to de enlaces y un innovador sistema de cuadriculas que por vez primera integré Aviacion vy
Artilleria, lo que permiti6 que los combatientes pudieran referenciar un mismo punto en una
cuadricula de un mapa comun a todos. El Reglamento de enlaces describia las sefales visua-
les tierra-aire mediante paneles en el terreno y las de aire-tierra con sefales de bengalas de
colores blanco, verde y rojo, aunque también se siguieron usando partes lastrados que eran
lanzados por la Aviacion sobre las tropas propias. Los pilotos se coordinaban mediante sefas
en el aire para informarse sobre posiciones enemigas y establecer el carrusel de ataque
sobre ellas.

Puede decirse que, en el aire, la operacion fue en esencia conjunto-combinada, dado que los
seis Farman Goliath franceses y los hidros de la Armada operaban de forma coordinada en
el mismo escenario y bajo la misma orden de operaciones que los aviones del Servicio de
Aviacion Militar.

El apoyo logistico: terrestre, aéreo y sanitario

La organizacion del transporte de las unidades terrestres

Desde el inicio del planeamiento de la operacién se hizo evidente que las necesidades mate-
riales para trasladar a la zona de desembarco las tropas y pertrechos iban a constituir un reto
clave para el éxito final de la operacion. Ante la necesaria movilizacion de una parte de la flo-
ta mercante espafola, se movilizaron veintiséis buques mercantes, la mayoria de la Compania
Transmediterranea. Eran buques de distinta antigliedad y calidad y, en general, no superaban
los diez nudos, salvo los mas modernos.

Se organizaron seis flotillas de cuatro buques mas los de reserva. Tres se asignaron a la Bri-
gada de Melilla y otras tres a la de Ceuta. Hay todavia algunas discrepancias respecto a la
composicion de las distintas flotillas seguin las fuentes, aunque, a los efectos del presente
trabajo, no es demasiado importante, puesto que lo mas interesante es el plan de carga ge-
neral y la distribucién de las unidades tropas principales en los buques.



Convoy de Melilla (flotilla, nombre del buque, carga):

— Flotilla 1:
- Antonio Ldzaro: |l 'y lll Banderas del Tercio y secciones de apoyos.
Sagunto: hospital de campana y tropas de sanidad.
- Aragdn: un tabor de Regulares, un tabor mehala n.° 2 y secciones de apoyos.
Navarra: 1.5 batallén del Regimiento Melilla y secciones de apoyos.
— Flotilla 2:
- Isla de Menorca: dos tabores de Regulares y secciones de apoyos.
- Jorge Juan: bateria 105, zapadores y secciones de apoyos.
- Florinda: 2.° Batallén del Regimiento Africa y secciones de apoyos.
- Alhambra:la harca de Varela.
— Flotilla 3:
Espafia n.° 5: batallén de Infanteria de Marina y seccién de pontoneros.
Romeu: Batallon de Cazadores Africa n.2 16 y dos baterias 70.
- Roger de Flor: pertrechos.
- Villarreal: hospital.

Convoy de Ceuta (flotilla, nombre del buque, carga):

— Flotilla 4:
Menorquin: harca de Larache.
Cabanal: VI Bandera de la Legién y una bateria.
Hespérides: harcas.
- Antonio Cola: Batallén de Cazadores Africa n.o 8.
— Flotilla 5:

- Vicente Ferrer: Batallén de Cazadores Africa n.c 3.
Castilla: dos tabores de Regulares de Tetudan.
Capitdn Segarra: VIl Bandera y una bateria.
Vicente la Roda: Batalléon de Cazadores Africa n.o 5.

— Flotilla 6:

- Escolano: zapadores y varios agregados militares extranjeros.

- Cirilo Amords: ganado.

- Andalucia: hospital.

Barceld: hospital.

Una vez embarcadas las tropas en el Cabafal, este buque tuvo una averia que obligd a la reti-
rada de las tropas y a proceder al embarque en el de reserva, el Jaime Il. Por ello, partié6 horas
mas tarde hasta encontrarse de nuevo con el convoy que transportaba a las tropas del gene-
ral Saro en el rio Martin. Algunos buques, como el Cullera, son situados por ciertas fuentes en
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alguna de las flotillas de la Brigada de Melilla. Estaba previsto para refuerzos procedentes de
Melilla, pero, de entre la documentacion disponible, no se tiene constancia de que formase
parte de la expedicién.

Todos estos buques siguieron sus vicisitudes dentro de la Transmediterrdnea, causando baja
en distintos momentos, y algunos cambiaron de propietario. Es resefiable el caso del Nava-
rra que, adscrito al Gobierno de la Segunda Republica durante la Guerra Civil, fue torpe-
deado por un submarino italiano en 1937, de modo que queddé varado e irrecuperable en la
costa de Tarragona.

Las harcazas K

Protagonistas de la fase final del desembarco, a ellas descenderian las tropas para su llegada
a la playa. Estaban dotadas de motor y procedian de las doscientas que se fabricaron en Gran
Bretafna en 1915 para facilitar el acceso a las playas en lugar de hacerlo a fuerza de remo. Mu-
chas fuentes indican que se construyeron para efectuar el desembarco en Galipoli, informacion
que ha de ser matizada, ya que los movimientos ofensivos en los Dardanelos comenzaron en
febrero y los primeros desembarcos se realizaron en abril y continuaron varios meses después.
Parece que el almirantazgo tenia prevista su utilizaciéon en el norte de Europa, pero se sabe que
una quincena llegé al Bésforo para participar en el desembarco de Suvla en agosto de 1915.

Diez afos mas tarde, la Marina britdnica comenzé a darlas de baja y fueron adquiridas por di-
ferentes companias para su venta u otras disposiciones. Desde 1921, Espafa estaba interesada
en hacerse con una larga veintena de ellas y en ese afio se dispuso de las diez primeras. Mas
adelante se adquirieron otras seis, que llegaron en noviembre de 1924. En 1925 se obtuvieron
las diez restantes. Estas barcazas ya figuran en el plan de desembarco del general Anido de
1923,y en la operacion de Alcazarseguer de marzo de 1925 se utilizaron al menos once de ellas.

Para la fase final de la maniobra, los remolcadores abandonaban las barcazas a unos mil
metros de la costa para que alcanzasen las playas por sus propios medios. Las ventajas del
rdpido abandono de las tropas a través de la plancha de proa tenian el inconveniente de que
su andar auténomo era muy lento y con frecuentes demoras por desvios del rumbo.

Cada barcaza tenia una tripulacién de quince hombres: un maestre, dos maquinistas, dos fo-
goneros y diez marineros. En las operaciones de desembarco se anadia un oficial, alférez de
navio. Su capacidad de carga de personal llegaba hasta los trescientos soldados (aproxima-
damente dos companiias).

Las barcazas que llevaban los carros de combate tenian refuerzos de plancha y rampas. Los
carros viajaron en cubierta en cuatro lanchas. Tres llevaban tres carros y la cuarta transpor-
taba dos. Todos ellos estdn identificados en fotografias aéreas. Periodistas de El Telegrama
del Rif indican que ven las barcazas K-5 y K-15 con carros. Probablemente también van en
la K-1y la otra tiene que ser la K-11. Todas eran diferentes en aspectos no esenciales.
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Soldados con bombas en la mano. Aprovisionar los aviones supuso un gran reto. Durante la campafia,
varios dias se lanzaron mds de 1100 bombas (AHEA)

La logistica de la Aeronautica Militar

Duplicar el numero habitual de aeronaves en el Protectorado generé la necesidad del en-
vio de suministros peninsulares y, sobre todo, de armamento. Con un promedio de cerca de
treinta salidas diarias (el maximo esfuerzo fue el 30 de septiembre con 59 salidas), pudieron
repararse aviones con piezas de otros como repuestos. En cuanto al armamento, las reser-
vas estandares de la época eran para diez dias de operacién. Ademds de las ametralladoras
calibre 7,7 mm, el armamento principal consistia en bombas de trilita modelos A1 (10 kg)
y A2 (50 kg), incendiarias de fésforo tipo B2 y de iperita C-5 (20 kg). De manera excepcional
se lanzaron bombas de 100 kg solo desde algunos aviones que disponian de capacidad de
anclaje bajo los planos. La preparacién del armamento de un avién suponia todo un reto vy
baste sefalar como ejemplo que el 30 de septiembre se cargaron a mano 1721 bombas en los
lanzadores de los aviones (30 900 kg).
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Las bombas aéreas se fabricaban en Sevilla y el explosivo en la Fabrica de Armas de Granada
y, finalmente, las ojivas se llenaban con el explosivo incendiario o iperita en la Maestranza de
Melilla. A finales de agosto se solicité ahorrar armamento y la actividad de bombardeo® se
vio minimizada desde entonces hasta el dia D.

Como curiosidad, se puede indicar que los pilotos de los Farman franceses lanzaban bombas
mas pesadas (150 kg) desde unos mil metros de altura y comentaban que les preocupaba que
pudieran impactar sobre los aviones espafioles, que atacaban desde cotas mucho mas bajas.

Organizacion y preparacion del apoyo sanitario

La Sanidad, al igual que el resto de cuerpos y armas, establecié un plan de adiestramiento
para mejorar la asistencia a los heridos. Las instrucciones generales para el servicio sanita-
rio contemplaban llevar al completo el material individual (incluido el paquete de cura, que
contaba con vendas, yodo y un torniquete) y colectivo, alistar los hospitales de campafa con
material de curas y viveres para quince dias, incrementar los equipos quirdrgicos que iban a
desplegar en el frente, planificar la evacuacién de bajas por medios navales preferentemente
durante la noche, confirmar que los legionarios y tropas indigenas serian evacuados solo a
hospitales del norte de Africa, asignar funciones a los distintos integrantes de los equipos de
sanidad militar y detallar que los servicios de higiene, en un primer momento, se dedicarian a
la potabilizacion de aguas, preparacion de letrinas y enterramiento de caddaveres, para reali-
zar en un segundo tiempo la desparasitacion de los efectivos desplegados.

Habia que evitar por todos los medios la acumulacién de heridos en alguno de los escalones
sanitarios, lo que tendria efectos deletéreos y repercutiria en la supervivencia de las bajas.
Para ello, era vital una adecuada celeridad en la revision de curas, en la realizacion del proce-
so de clasificacion y durante la evacuacién de los heridos y, entre otras medidas, se abogé por
la necesidad de establecer en la playa un hospital de cien camas, con la posibilidad de eva-
cuar las bajas a retaguardia, empleando fundamentalmente los barcos de la Armada, entre
los que destaca el Barceld®. Asimismo, se encomendé al director médico de cada uno de los
hospitales de campafa que se seleccionase a los heridos que iban a ser intervenidos quirdrgi-
camente en sus instalaciones y aquellos que tenian que ser evacuados hasta el barco hospital
sin pasar por quiréfano. Ademds, el director también debia notificar a diario al Estado Mayor
un registro de los ingresos, el lugar donde iban a ser evacuadas las bajas, el ndmero de ca-
mas que quedaban desocupadas, los niveles de farmacos y la existencia de viveres disponible.

3 Enmensaje del 27 de agosto, desde el Alto Comisariado en Marruecos a la Jefatura de Aerondutica se ordena
ahorrar bombas y se alerta de que en Melilla solo quedan 38 del tipo A-3 (trilita y amatol, 100 kg). En mensaje
del 3 de septiembre se ordena trasladar cuatrocientas bombas C-5 (iperita, 20 kg) a Ceuta.

4 El buque hospital Barcels fue alistado en lo que a sanidad se refiere en nueve dias. EL Villarreal también
se prepard en un corto espacio de tiempo (dos semanas). Finamente, en el Andalucia se realizaron las obras
necesarias, aportando los pertrechos y material inventariable de sanidad (autoclave, bacinetes, irrigadoras,
compresores y una mesa de quiréfano) a principios de junio.



La orden de operaciones del desembarco de Alhucemas era muy explicita en el aspecto sa-
nitario. Detallaba el funcionamiento y procedimientos para las evacuaciones, tanto por tierra
como por mar. El dispositivo sanitario estaba compuesto por camilleros, puestos de socorro,
hospitales de campana, gasolineras navales y barcazas de vapor, buques hospital, trenes y
hospitales a retaguardia.

El orden del despliegue sanitario también qued6 determinado en el planeamiento. Con el primer
escaldon se trasladaria el personal preciso para establecer un puesto de curacion en la playa. En
segundo lugar, desembarcarian los elementos de evacuacidon y las ambulancias de campafa. A
continuacion, llegaria el material de los hospitales moviles de campafa a tierra. Los oficiales mé-
dicos, sanitarios y camilleros desembarcarian en los primeros momentos. Sin embargo, se decidid
no emplear acémilas de transporte sino camilleros en las fases iniciales con la prevision de facili-
tar la evacuaciéon en una fase tan critica como el inicio de la operacion. Mdas adelante, cuando el
ganado estuviera disponible en tierra, la secuencia de evacuacion comenzaria con los camilleros
de primera linea llevando las bajas a mano hasta los puestos de socorro. Posteriormente, las ba-
jas se colocarian en artolas ancladas a los mulos, que las transportarian hasta la ambulancia de
montana. Desde esta instalacion, los heridos serian llevados hasta el hospital de campana ubi-
cado cerca de la playa, y de ahi, gracias a las barcazas K, llegarian a los buques hospital. Esteban
Vélez, médico de la Armada, defendid que un facultativo dispusiera el orden de evacuacién de
heridos en la playa y que desde un determinado buque se distribuyeran las bajas a los distintos
barcos con la intencién de evitar el colapso debido a la llegada de un numero elevado de heridos
a un mismo buque. Durante la navegacién, se tenia que ser capaz de administrar en los buques
hospital atencién médica y quirdrgica basica. Estos barcos deberian permanecer en puntos
de recogida, preparados para que se embarcasen las bajas durante el maximo numero posible de
horas de luz, con la intencion de facilitar la maniobra a las embarcaciones menores de transporte
sanitario y de navegar hasta los puertos establecidos por la noche. Los trenes hospital podrian
servir de enlace entre los diferentes hospitales peninsulares, que debian quedar lo suficiente-
mente vacios para poder ingresar al mayor nimero posible de bajas’.

Desde el punto de vista sanitario, especial atencién merece la integracion de los medios dis-
puestos para aeroevacuaciones. El 1 de noviembre de 1922 comenzd el apoyo aéreo al servi-
cio sanitario con el traslado de un equipo médico del que formaba parte la enfermera Elvira
Lopez Mourin a Dar Drius durante la evacuacién de heridos en Tizzi Azza. La Aerondutica Mili-
tar adapté dos Breguet 14 para el traslado de heridos y, desde 1923 hasta el desembarco, se
realizaron 93 vuelos de asistencia médica con un total de ocho evacuados®.

5 A retaguardia se contaba con el hospital Docker, el hospital de indigenas y el hospital de la Cruz Roja. Los
tres estaban en Melilla y el nimero de camas en la plaza ascendia a ochocientas. En caso de que la ciudad
melillense quedase saturada por las bajas, algunas de ellas podian trasladarse hasta Ceuta. EL hospital de
Cddiz disponia de cuatrocientas camas y estaba enlazado por tren hospital con Sevilla. La capital hispalense
tenia una capacidad de otras cuatrocientas camas gracias a su hospital militar, al hospital de la Cruz Roja y al
palacio de San Telmo. Finalmente, en Mdlaga se alistaron el Hospital Civil y el de la Cruz Roja y se establecid
un tren hospital desde esta ciudad hasta Madrid. EL hospital de la capital se vacié de enfermos gracias a que
fueron trasladados a Alcald de Henares, Guadalajara, Segovia, Valladolid y Burgos. En 1925, Espaiia tenia una
capacidad de ocho trenes extempordneos con ochenta camas cada uno. Si fuera necesario se podia afadir un
vagén con camillas y personal de sanidad a un tren ordinario.

& El 23 de mayo de 1923 comenzé el Servicio de Aeroevacuacién en la zona espafiola con dos aviones: un
Breguet 14 de Melilla y otro de Tetudn.
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Elvira Lopez Mourin (1893-196D

Pertenecia a una familia humilde de Martin del
Rio (Lugo). Viaj6 a Madrid y, sin saber leer ni es-
cribir, consiguié con gran tesén el titulo de enfer-
mera tras cursar los estudios en el hospital de la
Cruz Roja de Madrid (1918-1921), donde conocio
al cirujano militar Victor Manuel Nogueras y a
la duquesa de la Victoria. Un afo mas tarde se
incorporé al hospital de la Cruz Roja en Melilla.
El 1 noviembre de 1922 embarcé en un avion De
Havilland 52 como miembro del equipo quirdrgi-
co del comandante médico Nogueras, con la mi-
sion de ftratar a 366 bajas de combate espanolas
que se encontraban en el campamento de Dar
Drius, fuertemente hostigado por el enemigo.
Regresaron dos dias después a Melilla en aero-
plano. Este hecho constituye un hito en la histo-
ria de la sanidad espanola por cuatro motivos: es
el primer transporte de personal sanitario rea-
Elvira Lopez Maurin, enfermera (Gonzalez- lizado en nuestro pais por medios aéreos, es la
Canomanuel, MA. La historia de un acto : Gz :
heroico olvidado. Sanidad mil. 2017: 68-74) primera ocasion en la que despliega empleando
un avién un equipo quirdrgico militar espanol en
zona de operaciones, es el primer vuelo de una mujer sanitaria en Espana y, finalmente,
es uno de los primeros vuelos nocturnos de la historia aerondutica espafola.
Tras su regreso a Madrid, aprobaria el examen para enfermera profesional en 1923.

Para Alhucemas se establecié un procedimiento de traslado aéreo de heridos graves, princi-
palmente con heridas en cabeza y vientre. Como criterio general, mientras que las bajas de
cardcter leve debian dirigirse a Melilla o a Malaga, por via maritima, sobre todo, las que eran
mas urgentes eran evacuadas en avion hasta un hospital militar a retaguardia, después de ser
intervenidas, si fuera necesario. Una vez extraidos en la zona de operaciones, ya fuera en cala
Bonita, en la desembocadura del rio Martin o bien en la bahia de Alhucemas, se los traslada-
ba a Melilla para su evaluacion médica y posible traslado al hospital de Malaga. Se contaba
para ello con un veterano Breguet 14 adaptado para trasportar una camilla, dos Junkers F13
de la Cruz Roja Espanola y un Dornier Wal adaptado para las evacuaciones. El hidroavion am-
bulancia Junker F13W resulté idéneo para tales misiones, al poder transportar dos heridos en
camilla y otros dos sentados.









Capitulo octavo

Ejecucion de las operaciones militares
en la hahia de Alhucemas

Rafael Aparicio Azcdrraga
José Maria Blanco Nuiez
Guillermo Calleja Leal
Jorge Clavero Mafiueco
Ricardo Navarro Suay
Juan Ignacio Salafranca Alvarez

Operaciones propias previas relacionadas con el desembarco en Alhucemas

Asi como en la zona oriental del Protectorado asignado a Espafna la cabila de Beni Urriaguel
fue, a lo largo de todas las campafnas y en especial a partir de 1921, la que se caracteriz6 por
su belicosidad y hostilidad, lo mismo puede decirse en la zona occidental para la de Anyera,
constante pesadilla tanto por este caracter rebelde como por su situacidn geografica, que le
conferia una especial condicion de bloqueo entre Ceuta y la zona internacional de Tanger, asi
como entre las comandancias generales de Ceuta y Larache. Cuando se produce el repliegue
a la Linea Estella a finales de 1924, dejando a los rebeldes la ciudad de Xauen, y la rebeliéon en
la zona occidental se extiende, el despliegue adoptado aisla esta cabila de Anyera. Al norte
de esta hay un puesto de intervenciones en Alcazarseguer, atacado a primeros de diciembre
por estos rebeldes y neutralizado. Esta situacion va a ofrecer una oportunidad para lanzar una
operacién de respuesta y cumplir un doble objetivo: por una parte, castigar la traicion y re-
beldia para restablecer ese puesto de intervenciones para impedir el contrabando de arma-
mento y, por otra, hacer una evaluacién de las «posibilidades de desembarcar» en una costa
hostil una considerable fuerza militar con sus medios de combate y sus apoyos logisticos. El
resultado de todo ello llevard a la decision para el planeamiento y ejecucion de la operacion
de Alcazarseguer, a finales de marzo de 1925, que tuvo especial trascendencia como acto
previo al de Alhucemas.
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MAPA DEL PROTECTORADO ESPANOL
EN
MARRUECOS

Escala 1: 500,000
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Mapa del Protectorado espafol en Marruecos. Formado por el Cuerpo de Estado Mayor,
Comisién Geogrdfica de Marruecos y de Limites, 1932. Escala 1:500 000. [Madrid?]:
Talleres del Servicio Geogrdfico del Ejército, 1951. 1 mapa: col.; 56 x 82 cm.
(CEGE. Ubicacién: AR. Signatura: MAR C.16-212 bis 3; disponible en BVD)

Carga y embarque de las unidades terrestres

En lo que respecta a los preparativos inmediatos de la operacion del desembarco de Alhuce-
mas, el 26 de agosto comenzaron en Ceuta las operaciones de carga de material en los bu-
ques. A remolque de transportes y escoltas, embarcaron también las cargas de urgencia, las
armas y los primeros y segundos escalones de municionamiento. Diez dias mas tarde, el 5 de
septiembre, las tropas de las distintas unidades embarcaron en los buques de transporte que
tenian asignados y poco antes de las 18:00 se hicieron a la mar. En el lado oriental y casi
simultdneamente, en Melilla, la carga habia comenzado el 3 de septiembre y, dos dias después,
las tropas desfilaron hasta el puerto para embarcar tras haber efectuado los dias anteriores

practicas de desembarco a poniente de la peninsula de Tres Forcas.

Por otro lado, segin se ha visto en un capitulo anterior, aunque, orgdnicamente, las brigadas
de Ceuta y Melilla eran de una composicion y potencia de combate similar, en lo operativo



el general Fernandez Pérez, jefe de la de Melilla, decidi6 articular la suya en dos columnas
mientras que el general Saro, que mandaba la de Ceuta, lo hizo en tres. En lo que si que coin-
cidieron los dos fue en llevar en vanguardia fuerzas especiales: Tercio, Regulares, mehalas
y harcas. Esta organizacién para el combate mantenia cierta coherencia, pues mientras la
Brigada de Ceuta tendria que actuar por oleadas con el mismo punto de desembarco llevan-
do a cabo el esfuerzo principal, al menos en las fases iniciales de la operacién, la de Melilla
debia estar preparada para que cada una de sus columnas pudiera realizar acciones indepen-
dientes. Otra diferencia fue la preparacion especifica para la accion y rendimiento de ambas
brigadas, que fue mucho mas completa para la de Ceuta, la cual contaba con la experiencia
adquirida en el desembarco de Alcazarseguer. Para esta brigada se modificé el despliegue de
la Linea Estella con el fin de liberar un mayor nimero de fuerzas disponibles para la operacion
de Alhucemas, ademdas de que, desde el mes de julio, se pudo atender a su correspondiente
preparacion especifica. Repasando los historiales de las banderas del Tercio, se puede cons-
tatar esta diferencia también, pues la Il y la lll, de Melilla, no efectuaron ningin ejercicio de
desembarco hasta el 1 de septiembre en punta Negri. Luego, ambas realizaron simulacros con
apoyo naval y aéreo, en Uad Lau las de Ceuta y en Sidi Dris las de Melilla, con el doble objetivo
de completar su preparacion y su adaptacién a las incomodidades de las barcazas, asi como
desorientar al enemigo sobre el punto final de desembarco.

La Brigada Saro, con unos 9300 hombres, que seria la primera en poner pie en las playas, se
configuré6 para la travesia por mar organizada en tres olas de desembarco. La primera, a las
ordenes del coronel Franco, jefe del Tercio, estaba formada por 4500 soldados, que utilizaron
quince barcazas K. La segunda, de 2800 hombres, al mando del coronel Martin, tenia asignadas
nueve lanchas. Por ultimo, la tercera, con el teniente coronel Campins al frente, de 2000 hom-
bres, no dispuso de lanchas, por lo que tuvo que esperar a la rotacidon correspondiente, una vez
se hubiera realizado el desembarco y descarga de alguna de las dos anteriores.

La asignacién de unidades en las quince barcazas K de las tropas del coronel Franco fue la
siguiente: las barcazas 1, 5 y 15 para las harcas; la 6 y la 11 para la mehala; la 21 y la 23 para la
VI Bandera de la Legion; la 17 y la 20 para la VIl Bandera de la Legion; la 7, la 18 y la 22 para el
Batallon Africa n° 3; la 9 para la bateria de 70, y, por ultimo, la 8 y la 16 para dos companias
de zapadores.

Las nueve barcazas del coronel Martin fueron las siguientes: la 24, la 25 y la 26 para los dos
tabores del Grupo de Regulares de Tetuan; la 2, la 3 y la 10 para el Batallon Africa n° 5; la 13
para la bateria de 70y, por ultimo, la 4 y la 19 para dos compafias de zapadores.

Como ya se ha indicado, permaneci6 a bordo de sus transportes la fuerza del teniente coronel
Campins: el 3.2 Tabor del Grupo de Regulares de Tetudn, el Batallon de Cazadores ne° 8 y la ba-
teria de 105. Los carros de combate permanecieron en la cubierta de sus barcazas hasta poder
desembarcar el dia siguiente del inicio del desembarco cuando las condiciones lo permitieron.

La Brigada Ferndndez Pérez, con casi 9200 hombres, prepard su embarque en Melilla en otras
tres flotillas similares a las anteriores. El general, con su Estado Mayor, lo hizo a bordo de un
buque francés. El jefe de dicho convoy era el capitan de fragata Diaz Arias-Salgado’.

! Destinado a las érdenes del interventor general de Marina del Protectorado.
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Traslado a la zona de objetivo anfibio en la bahia de Alhucemas

Siguiendo las instrucciones dadas, la Brigada Saro, embarcada en Ceuta a bordo de once
mercantes, queddé lista para salir y zarpd a las 17:25 del 5 de septiembre, y en su conserva, un
aljibe y dos buques hospitales. El general Saro, con su Estado Mayor, embarcé a bordo del Rei-
na Victoria Eugenia. El convoy, organizado en tres flotillas, se dirigi6 a Rio Martin para recoger
las harcas de Larache, de Amani y Soliman el Jatabi, primo de Abd el-Krim (Quintana Martinez
y Llabrés Bernal, 1928: 274), que transbordaron a sus mercantes a bordo de las gabarras re-
quisadas a la aduana de Rio Martin. Para dar una idea de la dificultad de las comunicaciones
de la época, baste con sefialar que la lancha [-5? tuvo que llevar a tierra, durante este fondeo
en Rio Martin, al teniente de navio Mendizdbal y a un oficial del Estado Mayor de la brigada
para que pudiera telefonear al general en jefe con objeto de comunicarle que habian llegado
todos sin novedad y recabar noticias sobre los sucesos de Kudia Tahar, por si hubiese que desem-
barcar algunas fuerzas y posponer el desembarco. Por la noche del mismo dia zarparon de
Algeciras los buques de la Escuadra de Instruccién para amanecer, el dia 6, frente a Uad Lau,
donde ejecutaron la planeada maniobra de decepcion. Durante la travesia, a las 4:15 del 6 de
septiembre, el Dédalo lanza cuatro hidros para efectuar la observacién del fuego de acora-
zados y cruceros a las alturas de Tiguisa sobre el campo enemigo. Estos aparatos recibieron
un numero considerable de impactos de fusileria, aunque no hubo bajas. Se bombarded punta
Omara y se fonde6, donde permanecieron algunos escoltas y cuatro transportes con las luces
encendidas, cubriendo al resto del convoy con cortinas de humo. Mandé ese convoy el capitan
de fragata Boado Suances, jefe de Estado Mayor de las Fuerzas Navales del Norte de Africa. A
esta operacidon se unieron cuarenta aparatos de Larache y Tetuan que bombardearon la zona
de Uad Lau, en la que, poco después, intervinieron la artilleria naval francesa y espafola y un
globo cautivo de Aerondutica Militar amarrado al acorazado Alfonso Xlll (Sanchez Méndez vy
Kindelan Camps, 2011: 100).

Mientras tanto, la Brigada Ferndndez Pérez, que habia quedado lista para zarpar en Melilla el
mismo dia 6, se dirigi6 al mediodia a Sidi Dris, donde también ejecuté6 parecida maniobra de
decepcion y consiguid (como en Uad Lau) el fin que se perseguia: dispersar las fuerzas enemi-
gas. En esta operaciéon participaron, desde primeras horas de dicho dia, aviones de Melilla que
atacaron con dureza en sucesivas oleadas la zona de Sidi Dris bombardeando las defensas de
la playa, mientras varios hidroaviones hicieron un reconocimiento mas en profundidad de las
playas de la peninsula del Morro, durante el cual avistaron trincheras con numerosas tropas
en cala Bonita, Suani y la Rocosa, unas pocas en la de playa de la Cebadilla y los movimientos
del despliegue rifefio.

Tras el transbordo por parte de las tropas de Ceuta a las barcazas K a las 11:20 de ese dia 6,
quedaron listas para desembarcar casi a las 17:00 y arrumbaron hacia el Morro Nuevo poco

2 De la Compafifa Tabacalera Espafiola, que por entonces tenia armados, con patente de corso para la represién
del contrabando, una porcién de patrulleros (faluchos) que normalmente estaban mandados por oficiales de
Marina en situacién de «supernumerarios». La -5 la mandaba el capitdn de corbeta Gil de Sola y se unid
espontdnea y voluntariamente a la expedicion de Ceuta. Este comandante fue herido de gravedad por bala de
fusil cuando llevaba érdenes a la playa. Fue evacuado a Algeciras.
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Traslado desde los puertos de las columnas de Ceuta y de Melilla a la bahia de Alhucemas
con fondeos intermedios, maniobras de decepcién en Uad Lau y Sidi Dris,
y esquema general del movimiento de socorro a Kudia Tahar (elaboracién propia)

Algunas horas de Ilegada y sallda de convoyes a puntos mlcnales. mtermedlos o finales son aproxlmadas

después, momento en el que los escoltas tendieron cortina de humo para ocultar el convoy
ante dicha posicion. Como el dia D hubo que posponerlo y la hora H acabdé impuesta por las
circunstancias, el tiempo pasado por las tropas a bordo de las barcazas K, unas 44 horas, es
el primer hecho destacable sobre la penosidad y abnegacién de los que participaron en esta
operacién, en particular de los que formaban parte de las primeras oleadas de desembarco.

En las primeras horas de la noche del mismo dia 6, los acorazados se atracaron tanto a la cos-
ta que recibieron varios impactos, con bajas en el Jaime | y en el Alfonso Xlll, lo que reafirmé
al general en su idea de desembarco nocturno:

«La experimentacién ayer de un modesto fuego de cafion, ametralladoras y fusil a
3250 metros de tierra sobre este barco [el Alfonso XIIl] me hace ratificarme mas
en la absoluta ventaja de hacer la operacion de noche, absolutamente de noche, y
a favor del cuarto de luna actual, sobre cuyo extremo, como todos los relativos a
mi mando, recabo la total responsabilidad®».

El general Primo de Rivera, que habia embarcado el dia 6 en Rio Martin en el Alfonso Xlll, no en
el Jaime | como estaba inicialmente planeado, asumié desde ese momento el mando. El ge-
neral Sanjurjo, que habia salido de Melilla ese mismo dia a bordo del Paris acompafado de su
Estado Mayor, que mandaba el coronel Sanchez-Ocafa, transbordé horas mas tarde, también
con su Estado Mayor, al cafonero Dato. Al dia siguiente, transborda para conferenciar con el
general en jefe y otros generales subordinados. A las 7:00 del 7 de septiembre, debido a que
la cerrazén, al dispersar de noche las barcazas hacia el peAdén de Vélez de la Gomera, impidid
de nuevo la concentracién del convoy, el general en jefe ordendé de nuevo retrasar el dia D y la
hora H, que quedaron fijados para las 7:00 del dia siguiente, 8 de septiembre. Ademads, ordend

3 Véase Anexo 1.2, primer pdrrafo.
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Bahia de Alhucemas y cala del Quemado, ca. agosto de 1925 (AGMM, BVD)

una demostracion de fuerza que ejecutar durante la siguiente noche. Ese dia 7, no obstante,
el buen estado de la mar permitié llevar rancho caliente de los transportes a las barcazas K.
Los buques de la Escuadra y el Reina Victoria Eugenia bombardearon intensamente, desde
el interior de la bahia, las playas de Suani, la Rocosa, cabo Quilates, Sidi Dris y la cuenca del
Kebir y se iz6 un globo cautivo, amarrado al Jaime | para correccion del tiro (Alvarez Varela,
1990: 11; Sanchez Méndez, 2001: 83), todo ello con fines de decepcién, tratando de desviar
la atencién del enemigo y de engafarlo, o al menos, de sembrar la duda sobre cuadl iba a ser
la eleccion final de las playas de desembarco.

Dos nuevas vicisitudes vinieron a cambiar lo que se habia establecido en los planes y en las
correspondientes 6rdenes. La primera se verd a continuacién, al narrar los sucesos de Kudia
Tahar, pues los buques que transportaban las dos banderas de la Primera Legiéon y un tabor de
Regulares de Melilla recibieron la orden de zarpar de forma urgente para Ceuta, desde donde
fueron transportadas por ferrocarrii a Tetuan, para formar la columna de liberacion de aque-
lla heroica posiciéon. La segunda, que afecté a la Brigada de Ceuta, fue que, estando previsto y
ordenado que los carros de combate fueran los primeros en desembarcar, esto no fue posible
por las condiciones del mary de las barcazas.

El asedio y liberacion de Kudia Tahar

Antes de continuar con el relato de las operaciones sobre Alhucemas, procede abrir un parén-
tesis para fijar la atencién en otra accion militar que, pese a desarrollarse en un punto alejado
de la bahia de Alhucemas, a casi 150 km al oeste, constituyd un factor trascendental por el
peligro que supuso para el éxito de la jornada de Alhucemas, que ya estaba en marcha, y que
podria haber marcado no solo su desenlace sino, posiblemente, el de toda la accién de paci-
ficacion que Espafa venia desarrollando en el Protectorado desde principios del siglo XX. Se
trata del gravisimo ataque, cerco, defensa y liberacion de Kudia Tahar, posicién situada a unos
8 km al sur de la capital del Protectorado espafol, Tetuan.



Situacién general de la zona occidental del Protectorado: Tetudn y Kudia Tahar (Linea Estella)
(elaboracién propia a partir del Mapa del Protectorado espafiol en Marruecos [imagen 1 de este capitulo])

Con todos los preparativos terrestres, navales y aéreos, la sorpresa estratégica no pudo
estar nunca al alcance de los altos mandos militares espafoles y franceses. Aunque en
todo momento se elaboraron y se ejecutaron planes de decepcion, en lo sustancial, no en-
ganharon a nadie. La palabra Alhucemas estaba en boca de todo el mundo y se habia estado
repitiendo insistentemente desde 1922. No se tenia certeza de si el desembarco se llevaria
a cabo dentro de la bahia —muy fortificada—, en sus extremos o en sus alrededores, pero
una fuerza tan poderosa, de la que la prensa daba los nombres y apellidos de coroneles,
tenientes coroneles, comandantes y capitanes que participarian en la operacién, solo podia
tener un objetivo: Axdir, centro de gravedad de la rebelion de Abd el-Krim. Ademds, debe
sefalarse que la ventaja en inteligencia de los rebeldes rifefios era notable, al disponer en
la zona pacificada de numerosos informadores que no tenian ninguna dificultad en pasar
noticias, sucesos y toda clase de datos sobre lo que se iba conociendo, ya que, como se
comprenderd, resulta imposible ocultar la preparacién y organizacion de dos columnas de
unidades militares del calibre de las que se estaban constituyendo en Ceuta y Melilla para
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la operacion de Alhucemas, ademdas de la destacada presencia de fuerzas navales y aéreas
de la envergadura de las previstas para el desembarco. Por supuesto, Abd el-Krim conocia
mucho de lo que estaba pasando o iba a pasar. No solo lo sabia, sino que lanzd su amenaza:
«Si ellos vienen a Alhucemas, yo tomaré Tetuan».

Y eso fue precisamente lo que intenté hacer. Terminado el repliegue a la Linea Estella, la
linea de contacto entre espanoles y rebeldes estaba muy préxima a Tetudan y asi, conocedor
Abd el-Krim del planeamiento, los preparativos y la inminencia del desembarco —aunque
ignorase el punto exacto en el que se iba a producir—, planed y ejecuté un potente ataque
sobre lo que considerd el punto mas critico de esta linea y, ademds, otro sobre la posicién
francesa de lIssonal. Aunque no llegd a conseguir que se abortara la operacion hispanofran-
cesa sobre Alhucemas, no hubo mas remedio que modificar muchos planes para atender la
contingencia que se presentd en la zona occidental del Protectorado y, por ello, algunas de
las fuerzas embarcadas en Melilla siguieron hasta alcanzar esta zona occidental, desem-
barcar alli y participar en los duros combates que tenian como objetivo quitar la presion
sobre Tetudn.
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Vista aérea de la posicién de Kudia Tahar en los primeros momentos del ataque del 3 de septiembre 1925 (AHEA)



La accién rifefla consisti6 en un ataque en fuerza desde el collado de Dar Rai en dos direccio-
nes divergentes sobre la posicion de Kudia Tahar y otra sobre el cercano macizo montafioso
del Gorgues. El plan, si hubiera tenido éxito, habria representado un indudable triunfo, no solo
militar, sino también estratégico y politico para la Republica del Rif, por lo que su ejecucion
se encargd al Jeriro, tradicional enemigo de Espafia y, en aquellos tiempos, con lealtad inque-
brantable e incondicional a las 6rdenes de Abd el-Krim. El objetivo principal era la toma de
la posicion de Kudia Tahar, defendida por una compania del Regimiento del Infante n.° 5, con
una bateria de 7 c¢cm y medios de transmisiones con sus respectivos sirvientes; en total, una
guarnicién de apenas unos 130 hombres, muchos de ellos aragoneses y catalanes. Enfrente,
varios miles de rebeldes dispuestos a conquistar rapidamente una posicion, en apariencia,
débil y poco consistente.

Con las primeras luces del alba del 3 de septiembre se desencadend el ataque rifefo en las
direcciones senaladas, apoyado con gran numero de cafiones, ametralladoras y morteros, en
especial sobre la posicion de Kudia Tahar, centro de gravedad del despliegue espafiol, que
a la media hora estaba ardiendo. Los intentos de reforzarla y de llevar convoyes de socorro
desde Ben Karrich solo tuvieron éxito en parte y se consiguieron introducir algunas cargas
del convoy en la posicion y establecer fuerzas en unas alturas desde donde se aseguraba el
enlace entre Kudia Tahar y Ben Karrich.

A partir del dia 4, cuando aun los convoyes no habian zarpado de Ceuta ni de Melilla, la po-
sicion estaba cercada por completo y casi destruida, con solo cuarenta y ocho soldados en
condiciones de defenderla, quienes resistieron heroicamente, de tal forma que, aunque del
dia 5 al 11 no pudieron recibir ningln auxilio y carecian incluso de agua, desbarataron los pla-
nes rifefos de romper la Linea Estella en lugar tan proximo a Tetuan.

La situacién era tan grave y las consecuencias tan cruciales que el general Primo de Rivera
tomaria mas tarde la decision de distraer fuerzas de las ya situadas en la zona de Alhucemas
para acudir en socorro de los defensores. Las unidades designadas fueron dos banderas de
la Legién, la Il Bandera, al mando del comandante Borrds, y la Ill Bandera de Garcia Escamez,
mas el 2.° Tabor de Regulares de Melilla, con los correspondientes servicios, formando asi
una columna al mando del teniente coronel Balmes, jefe de la Primera Legién del Tercio. Esta
columna combinaria su accion con otras dos formadas por fuerzas de las que guarnecian la
Linea Estella, todas puestas bajo el mando del general Sousa.

Durante tres dias estas fuerzas de socorro de la posicion espafola hubieron de vencer la
tenaz resistencia del enemigo. El primer obstdculo serio lo encontraron al intentar ocupar
el poblado de Dar Gazi, hasta que, finalmente, se consiguié tomar el dia 12. De la dureza
de los combates y de la obstinada defensa de los harquefos rebeldes da idea el que en
esta jornada abandonaron sobre el campo 125 caddaveres y numeroso armamento. Ante
esta ofensiva, las escuadrillas de Tetudn y Larache se reforzaron con las de Breguet 19 de
Melilla para su defensa (Sanchez Méndez, 2018: 69). De toda la actuacion de la Aviacién,
es preciso destacar la gesta del teniente piloto y observador Antonio Nombela Tomasich,
quien, herido en la cabeza, obtuvo la octava laureada de San Fernando para la Aviacion
por su exitosa misién de bombardeo y aprovisionamiento sobre Bu Zeitrim (Sdnchez Mén-
dez y Kindeldn Camps, 2011: 102). Los ataques aéreos se intensificaron el dia 12 con
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Vista aérea de la posicidn de Kudia Tahar el 7 de septiembre de 1925, una semana antes de su liberacién (AHEA)

dieciséis aeroplanos que volaron 23 horas y lanzaron trescientas bombas (unas 2,3 t). Al
dia siguiente, en el que diecisiete aparatos realizaron 19 horas de vuelo y arrojaron unas
240 bombas (2,4 t), los legionarios consiguieron entrar en la posicion de Kudia Tahar,
de forma que por fin quedd liberada de quienes la habian estado asediando mas de diez
dias. Relevados por los batallones Navarra 25 y Serrallo 69, partieron estas fuerzas de la
columna de Melilla a Tetudn y Ceuta para embarcar de nuevo y ocupar rapidamente sus
puestos frente a Alhucemas.

Del heroismo de defensores y liberadores que quisieron y supieron escribir una pdagina de
gloria en la historia militar de Espafa da idea el que un pufado de ellos, aunque muchos
mas lo merecieron, fueran recompensados con la Cruz Laureada de San Fernando. Como
homenaje a estos héroes y a todos los demas, se citan sus nombres en este punto: tenien-
te de artilleria Joaquin Fuentes Pila, defensor de la posicién; capitan de infanteria José
Gémez Zaracibar, defensor; teniente de ingenieros Angel Sevillano Cousillas, defensor;
teniente de infanteria Bartolomé Muntané Cirici, del convoy de socorro; comandante de



infanteria Francisco Garcia Escamez, de la Ill Bandera de la Legion; teniente de infanteria
José Martinez Anglada, de la Il Bandera de la Legion; teniente de infanteria Antonio Nom-
bela Tomasich, del servicio de aprovisionamiento aéreo, y el capitdn de infanteria Miguel
Rodrigo Martinez, del 2.° Tabor del Grupo de Fuerzas Regulares Indigenas de Melilla n.c 2.

La liberacion de Kudia Tahar es una clara muestra de lo que unas tropas con alto sentido
del deber, firmeza, entrega y sacrificio pueden llegar a conseguir, aunque, como suele
ocurrir 'y la historia militar da muchos ejemplos, todo sea a costa de pagar un enorme
tributo de sangre. Solo las banderas del Tercio tuvieron treinta muertos y ochenta y siete
heridos. Fue una memorable hazana porque no solo evité la ruptura de la Linea Estella, y
con ella la posible caida de Tetuan, sino que, ademads, un fracaso militar de esta magnitud
asestd un importante golpe material y moral a los rifedos que, a las muchas bajas sufri-
das, hubieron de sumar la considerable pérdida de prestigio personal de Abd el-Krim y
del colectivo de la cabila de Beni Urriaguel ante el resto de las cabilas, especialmente
las de Anyera.

%

José Moreno Carbonero, Desembarco de Alhucemas (Miguel Primo de Bivera y José Sanjurjo Sacanell
sobre la cubierta del torpedero T-22. Al fondo, Morro Nuevo). Oleo sobre lienzo, 1929
(© Museo Nacional del Prado, Madrid, PO0O4850, dominio publico)
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El desembarco: de [as playas hasta la Iinea monte Malmusi-Morro Viejo

El dia D. 8 de septiembre: las horas criticas del desembarco

Regresando en este punto a la madrugada del dia D, 8 de septiembre, a las 8:30, Primo de
Rivera transbord6 al torpedero T-22, mandado por el teniente de navio Ibadfez de Aldecoa,
breve estancia en la que se produce la escena que anos después, en 1929, reproducira Moreno
Carbonero en su famoso o6leo. Posteriormente, el general regresaria a Tetudn para compro-
bar el desarrollo de los acontecimientos que alli se estaban sucediendo y, poco después,
volveria en el Alfonso XllI a las aguas de Alhucemas, donde permanecié hasta que el 2 de
octubre, a bordo de ese mismo buque, zarpdé rumbo a Algeciras, como él mismo refiere: «Lo
de Alhucemas fue precioso [...] pude inspeccionarlo todo en marcha, recorriendo la Escuadra de
cola a cabeza, a bordo del torpedero 22, gobernado por un oficial de alientos [...]» (Quintana
Martinez y Llabrés Bernal, 1928: 313). El general Sanjurjo también se encontraba en el torpedero
T-22 desde las 5:00 de ese dia, segun recogen las cronicas:

«Este torpedero con su rapidez vertiginosa llevando a bordo la bandera del co-
mandante general Sanjurjo que se dirigia al Alfonso Xlll para conferenciar con el
Alto Comisario [...] no han transcurrido ni diez minutos cuando cruza de nuevo el
mencionado torpedero y se ve claramente al comandante general de Melilla y al
Jefe del EM naval que se dirige veloz al Reina Victoria Eugenia, pasa muy cerca
de nuestro buque, el cual al ver en la K-1 al comandante Munoz Grandes, le sa-
luda con un: jMucha suerte!, al que contesta el comandante con su caracteristi-
co entusiasmo: ;Cudndo vamos al toro?*» (Quintana Martinez y Llabrés Bernal,
1928: 286-289).

Las barcazas K que habian sido dispersadas por la corriente del Estrecho a las 2:00 del dia D
se reagruparon y, dos horas mas tarde, se cursaron nuevas Ordenes, momento en el que el
coronel Franco, jefe de la vanguardia, transbordé a una K.

A las 6:30 los acorazados Alfonso Xlll y Paris abrieron fuego contra objetivos préximos a la
playa de Ixdain®> y el globo cautivo del buque estacién Dédalo cayé derribado a tiros, aunque
luego fue recuperado. Poco después, a las 7:00, las escuadrillas se repartieron sus objetivos
desde el peidn de Vélez de la Gomera hasta Afrau y a las 8:222 comenzé el fuego naval de
apoyo a tierra. Para una mayor eficacia de estos fuegos durante el desembarco de las briga-
das, se cont6 para la observacion y su precisién, asi como para la localizacion de objetivos,
con la instalacion de un globo cometa a bordo del Alfonso Xlll de la Compania de Aerostacién
de Guadalajara, aunque, posteriormente, hubo de ser desmontado por el peligro de su carga
de hidrégeno, que podia incendiarse con la carbonilla incandescente de la chimenea.

4 Crénica publicada por la Revista de Tropas Coloniales, 11 de noviembre de 1925.
> |deas generales sobre el desembarco de la bahia de Alhucemas. Sucesivas modificaciones que sufrié (AHEA,
Jefatura Superior de las Fuerzas Militares de Marruecos, leg. 7, carpeta 4, subcarpeta 4).
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Croquis del apoyo de fuego naval a tierra los primeros dias del desembarco
(playa de la Cebadilla y Morro Nuevo) [AHA]
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Vista aérea del desembarco de Alhucemas, 8 de septiembre de 1925. En el dngulo superior izquierdo,
la costa rocosa, el resto mar; en la derecha, en primer plano, siete grandes barcazas K dirigidas
hacia la costa; las cuatro del fondo transportan carros de combate Renault FT-17
(AGMM. Signatura: FO6078. Disponible en BVD)

Durante todo el dia, las escuadrillas atacaron sus respectivos objetivos. Hacia las 8:40, las de
Fokker C-4 y las de De Havilland DH-9 Napier y DH-4 Rolls iniciaron el ataque aéreo y luego
fueron relevadas por unidades en reserva. Los montes circundantes ardieron por los intensos
bombardeos. Una escuadrilla de Fokker y otra de Bristol F-2B, mandadas por los capitanes
Gonzalez-Gallarza y Alvarez Buylla, respectivamente, y la de hidroaviones del capitdan Ortiz,
sobrevolaron la costa occidental de la peninsula del Morro. Mientras, otras atacaron las ba-
terias de defensas situadas mas al interior y las concentraciones enemigas.

A las 10:45, los guardacostas tipo Uad y los remolcadores iniciaron el movimiento final para
acercar las K a la playa. Las barcazas largaron sus remolques a las 11:40 y, con sus motores
en marcha, la primera ola se dirigi6 a varar guiada por el capitdn de fragata Boado y el capi-
tan de corbeta Delgado. La idea de desembarcar al oeste del Morro Nuevo se le atribuy6 a
Boado. Aunque la playa de la Cebadilla habia sido seleccionada durante el planeamiento y
confirmada en las érdenes finales dadas por el mando, la corriente hizo abatir a las barcazas



y Boado terminé por dirigirlas hacia el extremo de poniente de la Cebadilla, en la cala de
Ixdain, evitando de esa forma un campo de minas que los rifefios habian puesto y protegido,
desde tierra, por un fuerte nido de ametralladoras situado sobre una elevacion de la misma
playa de la Cebadilla. La providencia, o el azar, suplieron la carencia del planeamiento, pues
no se habia contemplado ni, por lo tanto, se habian realizado operaciones de limpieza y
rastreo de las playas.

Unos diez minutos antes del mediodia estaban las dos primeras lanchas de desembarco K a
50 metros de la orilla. Pese a la relativa desaparicion del factor sorpresa, por los retrasos
y lo avanzado de la hora, el cornetin del coronel Franco, que mandaba la primera oleada,
toca paso de ataque y se lanzan al agua y, con el agua a la altura del pecho y el armamento
en alto, llegan a la playa una vez salvados el medio centenar de metros que les separaban
de la orilla. Alli fueron recibidos por un intenso fuego ametrallador que fue parcialmente
neutralizado por las escuadrillas de Bristol, Fokker e hidroaviones, mientras la Escuadra ba-
tia también las alturas proximas a la costa (Sdnchez Méndez, 2018: 70). En un momento de
especial vulnerabilidad, las tropas recién llegadas a la playa se reorganizaron con absoluta
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Vista aérea del desembarco de tropas y material en la playa de la Cebadilla, 8 de septiembre de 1925 (AHEA)
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rapidez y, pese a no contar con la cobertura de los carros, las harcas tomaron posiciones
para proteger el flanco derecho del despliegue, mientras que las banderas del Tercio, una
vez ganadas las alturas proximas a la playa, ocuparon las que habia a su izquierda y fueron
sobre las siguientes de la Cebadilla y las préoximas a los Frailes. En este movimiento de avan-
ce se descubri6 que en la playa de la Cebadilla habia minas, por lo que todos se percataron
de que habia sido providencial que las corrientes hubieran desviado el punto de desembar-
co inicial hacia la cala de Ixdain. Las minas de esta playa, mas de cuarenta bombas aéreas
enterradas, debian haber sido accionadas por cable por unos mercenarios europeos desde
unas casamatas, pero habian huido. Detonadas las minas, la playa recibi6 mas hombres,
material y los carros ligeros de combate que no hubieran podido desembarcar en Ixdain
(Sdnchez Méndez, 2001: 86).

Acto sequido, mientras las harcas, a las que se habia unido la mehala de Larache, mantenian
la cobertura y proteccién del flanco derecho y el frente del desembarco inicial, las banderas
del Tercio continuaron con rapidez su progresion hasta tomar, sobre las 14:00, la punta de los
Frailes y Morro Nuevo con el «botin», entre otro material y equipo diverso, de tres piezas de
artilleria y abundante municién, lo que permiti6 el desembarco de dos nuevas oleadas. Por la
tarde, se ocuparon de fijar un frente con apoyo aeronaval en las primeras estribaciones del
monte Malmusi. En los primeros momentos del desembarco, el laureado por otra accion de
guerra, el teniente de caballeria Angel Herndndez Menor, se convertiria en el primer oficial
caido en Alhucemas, de la harca de Mufoz Grandes.

Las acciones posteriores al desembarco inicial en la Cebadilla e [xdain

La segunda oleada, con la columna del coronel Martin, siguié a la primera y una hora des-
pués ya se hallaba en tierra y desplegada, con lo que, junto con la bateria de apoyo directo
desembarcada con los legionarios de la primera oleada, se contaba ya con una segunda y
los morteros y ametralladoras de las dos oleadas. Esto permitié establecer una base de
fuegos y una reserva, ademas de atender a la vigilancia de la impedimenta y los elementos
de apoyo que fueran desembarcando, pues las tropas que iban en estas dos primeras olea-
das lo habian hecho con el equipo minimo para facilitar su movimiento y avance una vez
llegadas a la playa.

Al caer la tarde, la artilleria rifena reaccion6 duramente contra la infanteria causando
bastantes bajas y alcanzando a varios buques, como los acorazados Alfonso Xl y Jaime |I.
Entonces, las escuadrillas intensificaron sus bombardeos contra la artilleria enemiga y |Ia
escuadrilla de DH-4 Rolls, al mando del capitdn Gaona, en un ataque en profundidad, bom-
bardeé la casa y el cuartel general de Abd el-Krim, causando decenas de bajas. Al mismo
tiempo, el almirante Hallier marché con la flotilla naval francesa hacia la bahia y atacéd
las fortificaciones de la playa de Suani con la artilleria del acorazado Paris y la de los dos
cruceros Metzy Strasbourg.



Desde el mismo momento en que se completdé el despliegue inicial comenzaron los trabajos
de fortificacion, tal como estaba ordenado, en prevision de los seguros contrataques que los
rifefos realizarian en cuanto el conocimiento cierto de la localizacion del punto de desem-
barco principal les permitiera rectificar su despliegue, orientado hasta entonces a las playas
de Suani y Sfiha y disminuido en los contingentes que los simulacros de desembarco de los
dias anteriores habian hecho desplazarse a Uad Lau y Sidi Dris y que no regresarian para in-
corporarse a las fuerzas de defensa rifefias hasta el 10 de septiembre.

Entre la segunda oleada del coronel Martin y la tercera del teniente coronel Campins se co-
menzd a brazo, como se habia hecho con la artilleria, la descarga de los primeros apoyos y de
la impedimenta del personal desembarcado que, como ya se ha indicado, habia descendido
de las embarcaciones con el equipo indispensable para el avance y previsiblemente necesa-
rio en los combates de las primeras horas. Cuando a lo largo de la noche desembarcé por fin
la columna de Campins, se completé el despliegue, con el refuerzo de proteccién de los flan-
cos por un tabor de Regulares y el Batalléin de Cazadores de Africa y, ademds, se constituyd
una reserva. Al término de la jornada habian desembarcado casi diez mil soldados y dos mil
toneladas de material.
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El general Primo de Rivera envié un telegrama a Alfonso XlIl en estos términos:

«Sefior. A las doce las tropas han puesto pie en la playa de Ixdain, a las doce y
media han coronado las posiciones, tras una breve preparacion de fuegos y sin re-
sistencia. El Ejército de Tierra, el de Mar y el de Aire, saludan a Vuestra Majestad»
(Sdnchez Méndez y Kindelan Camps, 2011: 102).

Los agregados militares extranjeros acreditados en Madrid que presenciaron el desembarco
felicitaron al Gobierno por el éxito y la excelente coordinacion de las fuerzas de Tierra, Mar vy
Aire, el arrojo de las tropas desembarcadas y la pericia y heroismo de los aviadores. Dias mas
tarde, el agregado naval norteamericano vol6 en un hidroavion Macchi M-24 de la Marina vy
envié un informe a Washington (Sanchez Méndez, 2018: 70).

Sin embargo, la espada de Damocles que se cernia sobre el desarrollo posterior de las opera-
ciones fue el problema logistico, pues la dificultad de llevar el ganado a tierra sin contar con
suficiente suministro de agua y, por otro lado, la necesidad de contar con suficiente material
y potencia de combate en tierra para avanzar rapidamente y alcanzar, entre otros objetivos,
puntos donde abastecerse de agua para el ganado formaban un circulo vicioso que iba a
disminuir la velocidad e impetu del avance segun el ritmo previsto en las instrucciones gene-
rales de Primo de Rivera. Estas dificultades podrian facilitar el planeamiento y ejecucidon de
contrataques rifefios sin haberse llegado a consolidar adecuadamente la cabeza de playa. La
Armada hizo un gran esfuerzo para llevar agua, con sus aljibes, a las playas y la tropa otro, no
menos importante, cargando todo a brazo y perforando pozos que daban agua salobre que
rechazaban los mulos. La enorme potabilizadora de agua, comprada para la ocasion, llegd a
Alhucemas cuando la parte anfibia de la operacién ya habia terminado.

Al finalizar el dia D, solo se tenian cien bajas entre las tropas propias, lo que se considerd
un éxito. De los buques del convoy, el que primero se acercé a costa fue el Hespérides, que
transportaba material sanitario. Su comandante consider6 que este material era de impor-
tancia vital para el tratamiento de las bajas que se iban produciendo. En la tarde del primer
dia del desembarco, se iniciaron las evacuaciones de heridos y enfermos, en las que, por razones del
servicio, efectivos de intendencia ayudaron a los de sanidad a realizarlas. Sobre la presencia
y actuaciéon del personal del Cuerpo de Intendencia se han de resaltar, por una parte, la feliz
prevision de integrar en la organizacién operativa a los faeneros de intendencia y a las com-
paiias de mar y, por otra, el esfuerzo de sus hombres durante los primeros tres dias y otros
que le siguieron hasta que pudo conseguirse agua potable sobre el terreno. Estas tareas esta-
ban dirigidas, por un lado, a atender a que las unidades pudieran abastecerse, pese a las con-
tinuas roturas de las mangueras que desde los barcos-aljibe transportaban agua a la playa
y, por otro, a tener que hacer todos los acarreos a brazo al no poder abrevar el ganado. Por
su actuacién en estas operaciones, la Compania de Mar de Melilla fue recompensada con la
Medalla Naval colectiva.

El dia 9, la artilleria naval y la del pefidén de Alhucemas hicieron fuego de contrabateria por en-
cima del campamento espafol contra la pendiente norte del monte Malmusi y sus barrancos,
donde se divisaron nidos de ametralladoras. La Aviaciéon intervino, reduciendo casi a la mitad
las horas de vuelo y llegando a perder dos hidroaviones Dornier que cayeron derribados, si bien
sus tripulaciones pudieron ser rescatadas ilesas. Ademds, fue destacable la llegada de los seis



Tratamiento médico-sanitario en los primeros momentos del desembarco

XComandonte militer
Jetedetierra a bordo \dz locBcse Parque Movil

Grupo de Transporte I ; de Artilieric
o EJ (280 mulos )

! - > v -' = I . menomxe .tg
| v ,'. BASE (""":"_ L

| - o w> o'
Lo o — — —

Grupo ¢e & Flotilles A-nbu!oncnc

(Transportes) £+— de Montafic
DU 4Omulos )
Hospital Hospital de Cam pcnc

Cia.de Montcha de tropas
de Intendencial(138 mulos)

Esquema de evacuacion de bajas desde el frente a los buques hospital. (Aldaez Rodriguez, 1972,
La leccion logistica de Alhucemas, Revista General de Marina; 12, pp. 505-622)

Uno de los momentos mds criticos de la operacidn, desde un punto de vista médico-sa-
nitario, fue la atencidn de los primeros heridos al iniciarse los combates entre las tropas
espanolas que llegaban a la playa prdcticamente sin cobertura y las fuerzas rifefias pa-
rapetadas en cotas cercanas al lugar del desembarco. Las bajas fueron asistidas desde
ese primer momento por los elementos sanitarios que desembarcaban con ellas. Los
primeros heridos que embarcaban eran aquellos que podian hacerlo por su propio pie. A
continuacidén, subian las bajas en camilla acarreadas por enfermeros. Se organizaron los
cuidados y destinos de la evacuacién de las bajas dependiendo de la zona anatdmica
afectada. Los heridos con hemorragia exanguinante, lesiones en abdomen o con trau-
matismo craneoencefdlico penetrante eran intervenidos quirdrgicamente por ese or-
den en uno de los tres buques hospital. Posteriormente, eran trasladados hasta Melilla.
Aquellas bajas que presentaban lesiones en térax, traumatismo craneoencefdlico leve
o fracturas y pertenecian a una bandera del Tercio o a tropas indigenas eran evacuadas
igualmente a Melilla en los buques hospital Villarreal y Andalucia, mientras que, si per-
tenecian a unidades peninsulares, ingresaban en el Barceld para ser evacuados hasta
Mdlaga. Durante los momentos iniciales del desembarco, los buques hospital fueron
hostigados ocasionalmente por la artilleria rifefia y tuvieron que modificar su posicién.
Una vez asegurada la cabeza de playa, la principal atencién sanitaria de la fuerza desem-
barcada recayd en los hospitales de campafia en tierra.
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Vista de un ataque aéreo (AHEA)

Macchi M-24 de la Escuadrilla Aerondutica Naval a El Atalayén. El dia 10 se descargaron
viveres y material bélico de la Brigada de Ceuta, que casi habia desembarcado al completo.
El Alfonso XIlll desde el interior de la bahia y la artilleria del pefdn neutralizaron el intenso
fuego de la artilleria enemiga situada en Adrar Sed-dun y el monte Palomas y las escuadri-
llas avistaron y atacaron a numerosos rebeldes en el monte Malmusi hasta el dia 13.

No se ha analizado hasta el momento el papel de la Brigada de Melilla, pues todavia se en-
contraba embarcada y no habia entrado en accién por la circunstancia ya sefalada de que
buena parte de sus efectivos recibieron, el mismo dia del desembarco, la orden de que las
dos banderas del Tercio y el tabor de Regulares pusieran rumbo a Ceuta y se dirigieran alli
a toda maquina. Entre otras razones, las unidades de Melilla habian estado, de momento, en
un segundo plano porque el destino y el azar les tenian reservado otro escenario en el que,
con valor, abnegacién y sacrificio, tendrian la ocasion de cubrirse de gloria en la liberacion
de Kudia Tahar.

Pese al frustrado intento del dia 7 y la presencia y aproximacidn a plena luz del dia 8 de
las barcazas K frente a la Cebadilla, la sorpresa tactica habia sido completa, pues el es-
fuerzo principal de la defensa seguia estando orientado hacia la bahia de Alhucemas. La
decepciéon también contribuyé a la confusion sobre el lugar de desembarco final, pues,
aunque Abd el-Krim contaba con un buen servicio de informaciéon y tenia sobrado conoci-
miento de todos los planes anteriores e incluso los primeros borradores del udltimo, todos
ellos contemplaban como probables puntos de desembarco las playas de Suani y Sfiha.
No es de extranar que Abd el-Krim siguiera sin abandonar en las primeras y cruciales ho-
ras la defensa directa frente a la bahia, ante la incertidumbre de que el desembarco en



la Cebadilla no fuera méas que otra distraccion o un esfuerzo secundario de otro princi-
pal sobre la bahia, aun pendiente de ejecutar. En estas circunstancias, aunque comenzé a
trasladar y acumular fuerzas en la tarde del mismo dia 8 frente a los elementos desem-
barcados en los puntos ya ocupados por las tropas espanolas, aun tardaria varios dias en
recuperar lo desplazado a Sidi Dris y Uad Lau, atraido por los simulacros anteriores, y lo
que todavia combatia frente a Kudia Tahar. Ademds, de forma simultanea, los franceses,
en el sector del alto Uarga, y otras tropas de la Comandancia General de Melilla, frente
a la cabila de Tensaman, al sur del Protectorado espafol y al este de la bahia de Alhuce-
mas, respectivamente, realizaron operaciones militares ofensivas para intentar distraer
fuerzas que pudieran oponerse al desembarco. Como resultado de todo ello, casi hasta
el dia 11, los contrataques a la linea establecida por las tropas que el general Saro te-
nia en tierra firme revistieron poca intensidad y fueron rechazados sin mucho esfuerzo.

Lallegada de la Brigada de Melilla y la consolidacion de la cabeza de playa

El dia 11, la Brigada de Melilla, aun incompleta por tener dos banderas y el tabor en Kudia
Tahar, desembarc6 en la playa de la punta de los Frailes, mientras en la Cebadilla se si-
guié acumulando material. El desembarco, comenzado el dia anterior (Quintana Martinez
y Llabrés Bernal, 1928; Alvarez-Maldonado Muela, 1992: 106), les llevé casi todo este dia
por la escasez y lentitud de los medios empleados, que estaban dedicados a la acumula-
cion de material, unido al mal estado de la mar que, como se vera, se fue agravando en
jornadas posteriores.

Desembarcada la Brigada de Melilla con las limitaciones sefaladas, asumié inicialmente
el mando sobre el terreno el coronel Goded, por no haber desembarcado a tierra todavia
el general Fernandez Pérez. Va a desplegar en el extremo oriental del frente, desde Morro
Nuevo al collado que domina la playa de los Frailes. Aquella misma noche, el enemigo, recu-
peradas las fuerzas que guarnecian Sidi Dris y Uad Lau y orientadas parte de las que daban
frente a la bahia para dar frente al desembarco, reaccioné de manera ofensiva tratando de
romper el frente espafol en varios puntos, especialmente en el sector asignado a la recién
desembarcada Brigada de Melilla, todavia incompleta y sin sus apoyos de vida y combate,
entre los que destaca la escasez de municiones. El ataque se produjo tras una preparacion,
desde las 20:30 con fuego de artilleria y morteros. En el sector del frente asignado a esta
brigada, el enemigo intenté la ruptura hasta tres veces durante la noche y, en los puntos en
que lo consiguid, el terreno perdido fue recuperado con rapidez, con lo que la linea, al final,
resistié y se mantuvo firme.

La noche del siguiente dia, 12 de septiembre, fue de nuevo escenario de otros tres in-
tentos de romper la linea, practicamente en los mismos puntos de la noche anterior me-
diante tres asaltos, a las 21:30, 2:45 y 4:00 horas, respectivamente. En esta ocasion, me-
joradas las defensas, prevenidas las guarniciones y con el conocimiento de los puntos
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elegidos y los procedimientos de ataque de la noche anterior, resulté mas facil rechazar
los ataques. El dia 14, el caudillo rifefo solicitd un alto el fuego para retirar los muertos
de sus ataques nocturnos y le fue concedido. Esa noche se empled en la busqueda y re-
cogida de cadaveres (Sanchez Méndez, 2001: 88). Hubo un nuevo y duro intento dias mas
tarde, el 19, que fue también rechazado.

El apoyo de los barcos no se limité solo al fuego naval. El almirante de la Escuadra des-
tacd, en su parte de campaia’, un aspecto tactico importante: la utilizacion de los pro-
yectores de los buques para iluminar las barrancadas, al principio en el Morro Nuevo vy
después dentro de la bahia, para descubrir concentraciones y trabajos de fortificacion.
Los hidros del Dédalo cooperaron todo lo que pudieron, cuando el estado de la mar se lo
permitié, ya que los amerizajes tenian que hacerse con mar practicamente llana, circuns-
tancia poco frecuente.

El mal estado de la mar fue a mas, lo que dificulté el desembarco de los medios de com-
bate y al continuar las unidades y los servicios con la ausencia de ganado por falta de
agua y, a su vez, obligd a ralentizar el ritmo del avance y, de hecho, a una peligrosa de-
tencién que permitié al enemigo reorganizarse y reforzarse, provocando que las fuerzas
propias permanecieran bajo el fuego de la artilleria rifefa. Al ser los cafones rifefos de
mayor calibre que los escasos desembarcados por las brigadas, el fuego de contrabateria
espanol resulté muy inferior, por lo que la artilleria rifefa se convirti6 en el principal obje-
tivo aéreo. De ahi que, desde el dia 17, las escuadrillas aumentaran en numero de aparatos
y, en operaciones de reconocimiento y bombardeo, se reforzaran con los Breguet 14 y 19
tras la liberacion de Kudia Tahar y obligaran a los harquefos de Abd el-Krim a cambiar
de posicion continuamente los cafones para dificultar su localizacion (Sanchez Méndez,
2001: 88). El 21 de septiembre, 41 aparatos de las escuadrillas realizaron casi 80 horas
de vuelo ante el poderoso fuego de las baterias de Adrar Sed-dun, Rocosa, Malmusi,
Sidi-el-Hach-Mohamed y monte Palomas y consumieron 350 bombas de 100 y 150 kg
(40 t) [Alvarez Varela, 1990: 15] y 1250 proyectiles de ametralladora sobre el Malmusi
(principal objetivo), Rocosa, cala Bonita, el barranco que va de Tixdit a Tamastar y los
poblados de Axdir y Tiganimin. No obstante, la situacién tactica creada por las numerosas
pérdidas sufridas en los sucesivos intentos de ruptura, el daiino golpe a la moral que su-
puso la derrota de Kudia Tahar y el no haber podido rechazar a las fuerzas desembarcadas
en los primeros dias fueron reveses que desanimaron a Abd el-Krim a preparar y a acome-
ter una contraofensiva mas contundente.

La noche del 21 al 22 amaindé el temporal y la determinacién del general en jefe de
continuar el avance le hizo planear la progresién para el dia siguiente, pero, ante los
riesgos y la falta de suficientes reservas de municiéon y sin ganado, finalmente decidié
aplazarlo veinticuatro horas, durante las cuales se abasteci6 a las columnas y se desem-
barcé el ganado indispensable para el transporte de la artilleria, a pesar de la caren-
cia de agua.
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Hospital de campafia en playa. (Carrasco Garcia, De Mesa Gutiérrez, Dominguez Llosa, 2011,
Las imdgenes del desembarco. Madrid, Almena)

El mismo dia 22 se program6 vy realizd un reconocimiento ofensivo por la harca de Varela
de Melilla y la de Munoz Grandes de Ceuta. El numero y la feroz resistencia del enemigo,
hasta entonces oculto a la observacién, convirtieron el reconocimiento en un verdadero
combate, lo que causé a las harcas propias numerosas bajas que se incrementaron al
intentar el repliegue, el cual hubo de hacerse con el decidido empleo de las reservas para
proporcionar la necesaria proteccién. Lo positivo de la operacién fue, sin embargo, que
permitié conocer el despliegue enemigo y continuar el avance al dia siguiente.

Desde el punto de vista del apoyo sanitario a las tropas propias, a partir del 12 de sep-
tiembre se estableci6 en la playa de la Cebadilla el primer hospital mévil de campana
con una dotacion de 200 camas-camillas y 175 camillas ordinarias, quir6fano y farmacia
con una plantilla de 175 soldados sanitarios. Durante ese dia, se intervinieron por parte de
dos cirujanos, un anestesista y un ayudante a mas de veinte bajas que presentaban lesidn
abdominal. Al dia siguiente de este despliegue, este hospital sufri6 su bautismo de fuego
al recibir un intenso ataque artillero enemigo que causé treintaiocho bajas, ocho de ellas
muertos. Hasta el 15 de septiembre no pudo descargarse el material del hospital a lomo
Goémez Ulla y las evacuaciones se realizaron hasta la playa gracias a los camilleros. El nu-
mero de bajas entre muertos y heridos ascendia a 481 en las dos primeras semanas desde
el inicio del desembarco. En la madrugada del dia 22, como resultado del reconocimiento
en fuerza comentado antes a cargo de una harca por cada brigada, el personal médico se
tuvo que emplear a fondo para atender el importante numero de bajas que se produjo
en esa accion.
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Croquis general de las operaciones del 9 al 23 de septiembre. Desembarco de la Brigada de Melilla,
principales contraataques rifefios, acciones de reconocimientos y valoracién del contacto
y del frente del 22, ataque y toma de la linea Malmusi—Morro Viejo el dia siguiente
con apoyos de fuego directo y en profundidad (elaboracién propia)



Dela toma del Malmusi a Axdir

Ocupacion de la linea Malmusi-Morro Viejo

El dia 23 se reanudaron las operaciones y se marcé como objetivo alcanzar y ocupar la linea
monte Malmusi-Morro Viejo. La misiéon principal de esta jornada fue tomar el Malmusi con su
fuerte nucleo de artilleria dirigido por Joseph Klems, sargento desertor de la Legién Extran-
jera francesa y que poseia cafones del 10,5. No solo se dominaba Morro Viejo y Morro Nuevo,
sino que también neutralizaba en parte el fuego de las fuerzas navales, de manera que los
acorazados podian permanecer en la zona con un promedio de cuarenta impactos recibidos
cada uno (Sanchez Méndez, 2001: 90). Por ello, fue uno de los dias en que la aviacién tuvo
que emplearse con mayor intensidad.

Desde el amanecer, todas las escuadrillas de Tetuan, Larache y Melilla entraron en combate
volando por escalones, manteniendo entre seis y ocho aparatos en vuelo y atacando las inme-
diaciones y las baterias situadas mas a retaguardia para apoyar el avance hacia el Malmusi.

La Escuadra de Instruccién se situé de frente y por el lateral para batir los objetivos: el Al-
fonso Xl cerca de Morro Viejo y frente al barranco de Tixdit; el Jaime | entre el anterior y el
pendn de Alhucemas para bombardear los barrancos de los rios Tixdit e Isli; los contratorpe-
deros Lazaga y Velasco, el cafonero Dato y un torpedero, al norte de los acorazados y barcos
de las Fuerzas Navales del Norte de Africa, y dos torpederos frente a la Cebadilla (Sénchez
Méndez, 2001: 90). Los cafones medianos de la Escuadra abrieron fuego sobre objetivos se-
falados por la Aviacion y la artilleria del islote de Alhucemas disparé en contrabateria para
facilitar el avance de las columnas de la Brigada de Ceuta y la de Melilla con el menor nime-
ro de bajas posibles. Al estar los acorazados, como el Jaime I, mas cerca de la costa, sufrieron
bastantes dafnos de la artilleria enemiga.

Para el asalto al Malmusi y Morro Viejo, el almirante de la Escuadra aprobdé las correspon-
dientes instrucciones a sus buques, sefalando los horarios y los apoyos de fuego programa-
dos y los puntos de reunién y de fondeo e indicando que los buques:

«deberan hacer fuego:

- Sin previa autorizacién, sobre toda bateria enemiga que vean o cuyo emplaza-
miento prevean por el tiro de las baterias de tierra.

- Sin previa autorizacidon, sobre todo grupo evidentemente enemigo, no por su
indumentaria, sino por la situacion que ocupe teniendo en cuenta que el li-
mite de nuestro avance serda el rio Tixdit» (Quintana Martinez y Llabrés Ber-
nal, 1928: 323).

Este ultimo punto trataba de evitar el «fuego amigo» sobre las harcas, que en los primeros
dias sufrieron varias bajas, tanto de los buques como de los aviones, entre otros motivos por-
que la indumentaria de ellas y la de los rifefos era parecida.
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El ataque por tierra quedaria a cargo de la Brigada de Ceuta, que continué articulada en las
tres columnas de Franco, Campins y Martin desplegadas en este orden de izquierda a dere-
cha, de este a oeste, mientras la de Melilla también continuaba con su articulacion en dos,
pero escalonadas en profundidad, la de Goded en vanguardia y la de Vera como reserva.

La composicion de las columnas de Ceuta para esta operacion fue:

— Franco: harca de Tetuan (2 tabores), harca de Larache (1 tabor), VI y VII Banderas del Ter-
cio, Batallon de Cazadores de Africa neo 3, unidad de carros de combate, la bateria de
70 mm, grupo de zapadores (cuatro companias), servicios.

— Martin: 10 y 2° Tabores de Regulares de Tetuan, Batalléon de Cazadores de Africa ne 5, dos
baterias de obuses de 105 mm, servicios.

— Campins: 3.2 Tabor de Regulares de Tetuan, Batallon de Cazadores de Africa n.° 8, servicios.

La idea de maniobra para la Brigada Saro era que la columna de Campins fijara al enemigo
mientras la de Franco envolvia y atacaba de revés, y la de Martin en el flanco derecho prepa-
rada para el asalto si fuese preciso. El flanco izquierdo de esta brigada estaba cubierto por
los carros de combate que, ademas, tenian como misién el enlace con la de Melilla.

A las 7:00 dio comienzo una muy intensa preparacion artillera con tiros sobre el objetivo y sus
barrancos y de prohibicion al oeste del Malmusi y monte Palomas. Media hora mas tarde co-
menzé el avance de las harcas de Tetudn y Larache y del 2.° Tabor de Regulares de Tetudn, que
tuvieron que vencer una fuerte resistencia de una linea de defensa avanzada organizada a la
perfeccion. Las banderas del Tercio siguieron a las harcas, junto con el Batallon de Cazadores
ligeramente retrasado. Después de vencer esta primera linea, se produjo la prevista conversion
hacia la derecha y el decidido asalto al objetivo, alcanzado tras una lucha cuerpo a cuerpo muy
dura. La decision de los rifefos de defender sus posiciones a toda costa y la buena organizacién
del terreno dieron lugar a numerosos actos de valor y heroismo entre los atacantes.

A las 9:00, la infanteria tomé el Malmusi, tras causarle al enemigo mas de trescientos muer-
tos y hacer decenas de prisioneros. En la accidn destacaron las dos escuadrillas del grupo
de Fokker C-IV al mando del infante Alfonso de Orleans, que permanecieron en vuelo tres
horas seguidas sobre el objetivo hasta comprobar su ocupacién (Sanchez Méndez y Kindeldn
Camps, 2011: 103). También sobresalio el dirigible del buque estacion Dédalo, que en varios
vuelos consumio su carga de bombas y regresé con veintisiete impactos de bala.

Una vez alcanzados los objetivos, hubo una accién secundaria, pero igual de dura, para
unir el extremo derecho del nuevo despliegue de la brigada con las posiciones iniciales de
ese flanco, misién encomendada a los Regulares de Tetuan, relevados en la linea por los
de Melilla. La resistencia rifena fue numantina, al estar convencidos de no esperar apoyos
ni refuerzos. La actuacién de una compaiia del Tercio permiti6 a los Regulares alcanzar
su objetivo, si bien hubo que ir limpiando cueva por cueva al enemigo que, amparado en
ellas, hacia un eficaz fuego de flanco. Estas operaciones de limpieza duraron todo el dia,
hasta la madrugada.

En cuanto a la Brigada de Melilla, en la direccién de ataque del este, a la izquierda de la
columna de Ceuta, quedd articulada en las columnas sefaladas, con la de reserva del



coronel Vera a las o6rdenes del general de la division. La articulacion para el combate de
estas columnas fue:

— Goded: Il 'y Il Banderas del Tercio, harca de Varela, mehala de Melilla ne° 2, Batallén de
Cazadores de Africa n° 16, una bateria de 70 mm, parque movil, compania de zapadores,
servicios.

— Vera: Grupo de Fuerzas Regulares Indigenas de Melilla, batallén de Infanteria de Marina,
una bateria de 70 mm.

La columna de Goded rebasd, como estaba previsto, las posiciones fortificadas en cala de los
Islotes y cala del Quemado para actuar por envolvimiento. La harca de Varela, que iba en ca-
beza, eliminé la primera linea de resistencia con un ataque rapido y decidido, aunque después
encontré fuerte resistencia en cala del Quemado, pero la idea del ataque simultdneo de fren-
te y de revés, con el apoyo de los carros, permitid vencerla. Mientras tanto, la mehala de Me-
lila avanzé paralela a la costa, cumpliendo la orden del jefe de la columna de no entablar
combate con el enemigo que iba dejando a su izquierda, que debia ser neutralizado posterior-
mente por las unidades de la Legién, que provocé serios apuros a la mehala por ese flanco.
Resulté ser una decision acertada, pues los defensores de la cala del Quemado se vieron en-
vueltos con solo el mar a su espalda, lo que fue suficiente para su desmoralizacién y el cese
de la resistencia, salvo la de algunos de ellos que, amparados en las cuevas, continuaron
combatiendo, por lo que hubo que proseguir la limpieza cueva por cueva.

G ; 2 e 12 S
Caza Bristol F-2 en pleno vuelo hacia drea de ataque (AHEA)

169



170

Playe de fop
Tdiiey

L
ZARALIA

.
Puesis aslace 277

Punta de los Frailes
ars

QUSS A Morro Nveve
. i 7
Punsio emisce 2*1
ch k/_'-‘/
Poesis Peres lgma l
.
BESCANSA
\
9@ D los Isiotes X d
S '\‘;nw ‘f; = Cala del Quemado
Malmus?- e Cala del Quemado
A— 24 SEP ,
Nueva base J

z
loprz lru‘
Aaadits Tiges *

Buyibar

“’1.

B uﬂ‘b‘

Morro Viejo

Morro Viejo

PLANO

DeEL

BECTOR DB A

Escala rio.ooao

Equidisancia: v awwes 10

Punta Palomas Signos  convencionales

Posicidn ® | Conino b Aereal
Pueste o | Sendo

Casa. - J Chumber as
Ruinas T

Piste pia alomceies == | Terrene cromased

Punta Saiinas
Sitaacidn e fin de Kuere de 193

b
T et deacorigd
B
.

Espalmadero
Isla de Msr
c Isle'ce Tierra

L

Croquis general de las operaciones del 24 al 30 de septiembre, establecimiento de una nueva base
logistica, avance y toma de la linea Palomas-Buyibar con los apoyos de fuegos directos y en profundidad

(elaboracién propia)



Esa tarde del 23 de septiembre, pese a las muy adversas condiciones meteoroldgicas, la Avia-
cién bombardeé mas al sur las laderas del monte Palomas para evitar que dos grupos rifefios
que se retiraban pudieran reagruparse por el alto de Tixdit hacia el rio Isli y fueron continua-
mente ametrallados.

Con la toma de Morro Viejo pudo contarse con playas orientadas a ambos vientos reinantes,
de modo que, en la cala del Quemado, a partir del dia 24, se organizdé la nueva base. Se paséd
de salvar 50 m de agua desde las barcazas hasta la orilla, a salvar desniveles de 40 m entre
orilla y terreno llano, sin cualquier clase de pista y a brazos o en mulos sin bastes o con bastes
inapropiados. Enseguida se unieron la Cebadilla y la cala del Quemado por camino cubierto.
Ese dia amaind el viento de poniente y pudo procederse a una nueva evacuacion de heridos.
Mas tarde, se constituyé ademds un puesto de clasificacion en la cala del Quemado para que
los heridos fueran evacuados rapidamente hasta los buques hospital.

Alcanzada esta linea, se comenz6 la organizacion defensiva del terreno iniciada por los pro-
pios combatientes y perfeccionada por los zapadores en un durisimo trabajo que implicaba el
traslado a brazo de los elementos y herramientas de fortificacion, pues el ganado todavia no
podia abrevar y buena parte de él continuaba sin ser desembarcado. Labor penosa, pero ne-
cesaria, pues de nuevo las circunstancias meteoroldgicas impusieron una detencidn, en este
caso mas breve, y la consiguiente permanencia sobre el terreno. El enemigo, ante el hosti-
gamiento de la Aviacion espafola mas el quebranto sufrido tanto en sus efectivos como en
su moral, no intenté esta vez ninguna reacciéon ofensiva y se limitd a cafonear las posiciones
desde Adrar Sed-dun y monte Palomas.

Avance hasta la linea monte Palomas-Buyibar

Establecida y consolidada la linea Malmusi-Morro Viejo, las unidades, que habian infligido
un duro castigo al enemigo, habian sufrido a su vez un gran desgaste, por lo que hubo que
reorganizarlas y proporcionarles descanso, lo que impidié la explotacién inmediata del éxito
como hubiera sido deseable. Pero el simple avance se preveia de igual manera penoso, pues
se continuaba careciendo de ganado y, aunque el terreno recién ocupado disponia de algunos
pozos, estos eran de agua salobre, no apta para el consumo humano ni animal. En esta situa-
cion, el 26 de septiembre el viento de levante volvid a ser propio de temporal, por lo que la
detencioén se prolongé mas alla de lo previsto.

En cuanto la meteorologia lo permitié, el 28 y 29 de septiembre, se aumentaron los vuelos
de reconocimiento y vigilancia y se realizaron 29 bombardeos preparatorios del inminente
avance hacia la linea Palomas-Adrar Sed-dun. En uno de estos vuelos se fotografi6 una casa
ubicada a 5 km de Ait-Kamara con dieciocho cafiones junto con dos grupos de prisioneros es-
panoles que estaban situados como escudos humanos, razén por la que no fue bombardeada
(Sdnchez Méndez y Kindeldn Camps, 2011: 103).

Por fin, se decidié que el dia 30 se podia emprender de nuevo el avance, con el propdsito de
alcanzar los objetivos finales para conseguir una base de partida para ulteriores operaciones,
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si fuese preciso. Era este un objetivo poco ambicioso, cuya justificacién era la esperanza de
que la derrota militar facilitara la apertura de conversaciones y la sumision del territorio re-
belde, todavia muy amplio.

Asi, se dictaron O6rdenes para la ocupacion de la linea Adrar Sed-dun-monte Palomas y cerrar
por el oeste con la del Malmusi-Sidi-el-Hach-Mohamed hasta el mar frente a este ultimo. De
forma alternativa, en caso necesario, la progresion y avance quedarian limitados a la linea
monte Palomas-monte Coénico-Buyibar, para asomarse al barranco del rio Isli como obstacu-
lo natural. Ese dia 30, la Aviacion se empled con maxima intensidad en apoyo de la infanteria
con el fin de tomar el monte Palomas, Buyibar y Tara Mara. Se atacé con 55 aeroplanos te-
rrestres y 12 hidroaviones que volaron por escalones de escuadrilla cada 45 minutos y en sus
vuelos rasantes lanzaron unas 1800 bombas (32 t) y dispararon 1800 proyectiles de ametra-
lladora’. Ademds, algunos aparatos atacaron mdas a vanguardia al monte Rocosa y Adrar
Sed-dun (Alvarez Varela, 1990: 17).

n

Vista de un ataque aéreo. Bombardeo sobre una poblacién civil rifefia (AHEA)

7 Se consumieron 1705 bombas de 12 kgy11de1l00y 150 kgy se dispararon 1850 proyectiles de ametralladora
(Alvarez Varela, 1990: 20).



Para la parte terrestre de esta operacién, la Brigada de Ceuta continué con su articulacion en tres
columnas, si bien con distinta composicion que en anteriores ocasiones, cuyos jefes fueron los co-
roneles Franco y Martin y el teniente coronel Losada, esta ultima mas débil con solo la mehala de
Larache y el Batallon de Cazadores de Africa ne 3. La artilleria de esa brigada fue reforzada con
la integracion de una bateria de desembarco de la Armada. Por su parte, la de Melilla conservaba
su articulacién en solo dos columnas con el mando fijado de los coroneles Goded y Vera.

La articulacion para el combate de las columnas de la Brigada Saro fue:

— Coronel Franco: VI y VII Banderas del Tercio, dos tabores de la harca de Tetuan, dos ta-
bores de Regulares de Tetuan, una bateria de 70 mm, una bateria de obuses de 105 mm,
seccion de parque movil, cuatro companias de zapadores, tres estaciones O&pticas, equipos
de tendido, ambulancia de montana, camilleros.

— Coronel Martin: un tabor de Regulares de Tetuan, dos batallones de Cazadores de Africa,
una bateria de 70 mm, una bateria de obuses de 105 mm, tres estaciones opticas, equipos
de tendido, ambulancia de montana, camilleros.

— Teniente coronel Losada: mehala de Larache, Batallon de Cazadores de Africa n.° 3.

Como en la operacién anterior sobre el monte Malmusi, la columna de Franco realizé un mo-
vimiento envolvente, mientras la de Martin fijaba al enemigo. De nuevo, la resistencia rifefa
fue feroz, pues, pese al castigo sufrido en la acciéon anterior, actuaban convencidos de que
estaban luchando por su supervivencia y por su tierra. Esta oposicion fue mas fuerte en el
flanco derecho, que tuvo que contar con cobertura de la columna de Losada, concretamente
la mehala de Larache.

Brecha causada en la cubierta alta del acorazado Alfonso Xl por las baterias enemigas durante la accién
del monte Palomas, 30 de septiembre de 1925 (© Coleccién particular capitdn de navio [ret.] Blanco Nufiez)
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El' mando de la artillerfa naval desembarcada para apoyos de fuego en tierra

Con los cuatro cafiones de desembarco de 76 mm, dos del acorazado Jaime |y dos del
Alfonso Xlll, se formd una bateria al mando del teniente de navio Alejandro Molins Soto,
con tres alféreces de navio, tres condestables, un cabo de mar, cinco cabos artilleros y
treintaitrés marineros, que se puso a las drdenes del teniente coronel Aguilera, jefe de
la artilleria de la Brigada Saro, del directo del comandante Lorenzo, y se le agregé al
capitdn Puig, encuadrdndola en la 3.9 bateria de obuses de esa brigada. Esta modesta
bateria contribuyé a los fuegos de los dias posteriores sobre el Malmusi y el monte Pa-
lomas. Sufrid el fuego enemigo, que no le causé bajas, y, por orden del jefe de la divisidn,
reembarcd en la cala del Quemado el dia 2 de octubre.

En su parte, Molins felicita a
sus condestables por «hacer
tantos buenos blancos como
hicieron». Alaba el exquisito
trato y las deferencias habi-
das con su bateria por todos
los artilleros, a los que cita
uno por uno, y que facilitaron
su accién y el cumplimiento
de esta particular misién:

«La vida en tierrq, llena

de privaciones para todos

y mucho mds para los que

no estamos acostumbra-

dos a ella [..] fue facili-

tada por la 3.9 bateria de

obuses que nos propor-

ciond picos, palas...». T et = G
Candn Vickers de desembarco de 76,2 mm/17 del acorazado
Jaime | que fue agregado a las tropas de tierra para aumentar

la potencia de fuego de la artilleria de campana
(© Museo Naval de Cartagena)

Para ese dia 30, el almirante Yolif dicté instrucciones parecidas a las del dia 23 para el ata-
que a la linea Malmusi-Morro Viejo y casi se agotd toda la municion remanente con los fuegos
proporcionados para esta operacién. Iniciado el movimiento a las 7:30, una hora después ya
estaban ocupadas las alturas de monte Palomas, gracias a la decidida actuacién de la harca
de Larache, apoyada por dos companiias del Tercio.



La articulacion de las columnas de la Brigada Fernandez Pérez para esta accion ofensiva fue:

— Goded: Il y Il Banderas del Tercio, harca de Varela, mehala de Melilla, una bateria de
70 mm, dos companias de zapadores, servicios.

— Coronel Vera: Grupo de Fuerzas Regulares Indigenas de Melilla, batallon del Regimiento
Africa, una bateria de 70 mm; una compaiiia de zapadores, servicios.

A la misma hora, 7:30, emprendié el avance la Brigada de Melilla, que encontré fuerte
resistencia en el barranco que desciende del monte Palomas hasta su zona de accién. Esta
tuvo que ser vencida en combate cuerpo a cuerpo con granadas de mano, lo que se consi-
guié poco antes de las 8:30. El ala izquierda, constituida por la mehala, fue también objeto
de dura resistencia, que vencié con el apoyo de los Regulares. Superados estos obstaculos,
se continué el avance con apoyo artillero hasta los objetivos marcados y qued6é ocupado
el monte Cénico a las 9:35; y a las 10:30 se asaltdé por fin el monte Buyibar por las fuerzas
designadas para ello.

Como en la toma de posiciones anteriores, comenzaron, sin solucién de continuidad, los tra-
bajos de fortificaciéon, de modo que se aplazé la ocupacion de Adrar Sed-dun para el dia si-
guiente con la finalidad de dar descanso y reorganizar las unidades que habian sufrido un
fuerte desgaste. Ademds, la buena noticia era la presencia de agua potable, que permitio,
por fin, el desembarco de todo el ganado, con lo que los siguientes movimientos resultarian
menos penosos y mas rapidos.

Mientras tanto, y como signo de que el final de las acciones militares estaba cerca y de que
era preciso pensar en el dia después, en la pacificacion posterior, justo ese dia 30, desde su
puesto de mando a bordo del acorazado Alfonso XIll, el general en jefe Primo de Rivera or-
dendé que un capitdn y doce parejas de la Guardia Civil se incorporaran a la zona consolidada
de la bahia de Alhucemas bajo control espanol. El primero asumiria el cargo de comandante
militar de la playa de la Cebadilla y la fuerza prestaria el servicio propio del Instituto, tanto
en la base de operaciones como en la linea avanzada.

Por otro lado, se continuaba con el ritmo y las actividades para atender a todas las bajas,
aunque a finales de septiembre eran mas por enfermedad que por acciones en combate.
El buque hospital Barceld evacué un total de 1088 bajas en sus dieciocho singladuras. Los
puertos de embarque fueron Ceuta, Melilla y Alhucemas y los de destino Malaga y Cadiz.
En el Villarreal se evacuaron 148 bajas entre el 15 de septiembre y el 4 de octubre durante
los cuatro viajes efectuados hacia los puertos de Malaga y Céadiz. Finamente, el Andalucia
realizé6 quince singladuras a Malaga y una a Cadiz. El numero total registrado de bajas en
las fuerzas espafolas ascendid a 1607 (1090 muertos), un poco inferior al 6 % del total
formado por las dos columnas de la divisién del general Sanjurjo. Algunos autores conside-
ran que esa elevada tasa de mortalidad fue debida a las heridas provocadas por metralla y
artilleria, mecanismos lesionales poco utilizados en contiendas norteafricanas previas. Sin
embargo, el numero de fallecidos por acciones propias del combate hubiera sido superior
sin los importantes avances logisticos y asistenciales implementados en esta contienda por
los médicos militares espafioles.
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La gestion de las bajas y su tratamiento general en la operacion de Alhucemas

Hidroavion espaiiol trasladando bajas (© Coleccidn J. J. Guillén Salvetti; facilitada
por cortesia de J. M. Blanco Nurez)

A los heridos se les colocaba una tarjeta de diagndstico o un sobre de evacuacién y
grdfico clinico a aquellos que habian sido intervenidos quirdrgicamente. La tarjeta diag-
néstica se introducia en el sobre sanitario con el resto de informacién de la baja, lo que
permitia recopilar datos clinicos de interés para los médicos militares que secuencial-
mente iban a valorar al herido. Asi, se evitaban exploraciones repetitivas, se indicaba el
tratamiento prescrito y el tipo de cirugia practicada, intentando reducir el colapso en
las distintas instalaciones sanitarias. En el sobre sanitario debia aparecer escrito «L»
o0 «G» para aclarar si la baja era considerada «leve» o «grave» y se cerraba mediante
dos tiras con papel engomado hasta que el herido era atendido en uno de los hospitales
militares a retaguardia.

Mariano Gédmez Ulla simultaneaba su trabajo entre los tres buques hospital y la inspec-
cién de los servicios hospitalarios que estaban a cargo de la Cruz Roja. Aconsejé emplear
el suero salino como principal liquido de lavado y recomendaba limpiar la zona préxima a
las heridas con éter, alcohol o con soluciones alcohdlicas con jabdn. Su criterio era que el
suero antitetdnico se empleara en heridas por metralla, arma blanca o instrumento con-
tundente, pero no en las heridas por arma de fuego. Abogaba por realizar la reseccidn de
todos los tejidos necrosados, desbridamiento para evitar la gangrena gaseosa y colocar
un apésito aséptico. De seiscientos heridos (60 % por metralla) que llegaron a Melilla,
Unicamente doce presentaron gangrena gaseosd, de los que solo fallecieron dos.




La Cruz Roja fue la unica institucion que detallé el nimero y tipo de bajas evacuadas por me-
dios aéreos durante la ejecucion de las operaciones del desembarco de Alhucemas. Distintas
fuentes contabilizan el nimero de evacuados (17, 19 o 33) por via aérea desde la zona del
desembarco (playa la Cebadilla, cala del Quemado, Alhucemas) hasta Melilla, de los que al
menos trece fueron las provocadas directamente por el combate. La capacidad de amerizar
de algunos de los aviones fue una cualidad trascendental, ya que permitié agilizar el trans-
porte de heridos y su embarque hasta los buques hospital. El tiempo de vuelo entre Melilla
y Malaga era de una hora aproximadamente, pero en los registros no se ha podido constatar
que alguna baja fuera evacuada hasta la capital malaguefa en aeronave. Los aviones sani-
tarios también fueron empleados para otros cometidos no estrictamente sanitarios en, al
menos, 74 ocasiones. Por ejemplo, el 3 y 13 de octubre transportaron material quirdrgico y el
16 de ese mes llevaron hielo a un hospital de la cala del Quemado.

-

Ultimas acciones militares. El principio del fin de Abd el-Krim

Se dice que circulaba entre los rifefos esta leyenda o creencia popular: «El dia que el Ame-
krdn sea conquistado, los defensores de la fe seran derrotados y los cristianos ocuparan el
Beni Urriaguel durante treinta afos».

Para completar el objetivo principal de la operacion militar que habia llevado al desembarco
en Alhucemas, se decidié a principios de octubre, como estaba planeado, continuar con la
ocupacion de Adrar Sed-dun, dejando a juicio del mando de la operaciéon, encomendada al
coronel Goded, continuar y tomar, si fuera preciso, el macizo de Amekran, al oeste del frente
de ataque.

Por ello, Goded organizé para el combate del 1 de octubre una Unica columna con la Il Ban-
dera del Tercio, la harca de Varela, los grupos de Regulares de Melilla y Tetuan, una compa-
fnia de fusiles y otra de ametralladoras del Regimiento Melilla, tres companias de zapadores
y medios de transmisiones. La ocupacion o no del Amekran quedaba a criterio del mando
de la columna, quien desde el primer momento la consideré necesaria, al menos de forma
parcial, de modo que les asigné ese cometido a los Regulares de Tetudn, con el apoyo de la
mehala de Melilla, mientras el resto de la columna se empefaba en el cometido de ocupar
Adrar Sed-dun.

Iniciado el avance, las unidades, con rapido movimiento, se descolgaron al barranco del Isli
y, sin detenerse, se dirigieron a sus respectivos objetivos en Adrar Sed-dun y Amekran. En un
momento de esta operacidon, el coronel Goded, modificando su decisién inicial, consider6é in-
suficiente la ocupacién de los primeros contrafuertes del macizo de Amekran y ordendé con-
tinuar hasta su completa conquista. Tras una breve detencién, se prosiguié con el avance vy, a
pesar de la fuerte resistencia enemiga, se lograron ocupar todos los objetivos. Una vez mas,
se comenzaron los trabajos de organizacion defensiva del terreno que, en los dos puntos fuer-
tes mas criticos, contaron con el apoyo de los zapadores y en el resto de la linea se limitdé a
una fortificacion ligera a cargo de las propias unidades que la ocupaban. Estos trabajos de
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Casay cuartel general de Abd el-Krim en el poblado de Axdir. Disponia de bodega refugio, horno, huerta,
pozo, chumberas y corral (AHEA)

fortificacion se vieron entorpecidos por el enemigo, que lanzé un furioso contrataque recha-
zado por los Regulares. Por la noche, lanzé un nuevo asalto que también fue rechazado. Al
dia siguiente, reconocido el terreno y localizadas las resistencias enemigas, se consideré la
conveniencia de continuar hasta la Rocosa, que fue tomada por sorpresa y ocupada y se llegd
a incautar a los rifeflos una importante cantidad de material.

Para apoyar la ocupacién de la linea monte Amekran-Adrar Sed-dun, el 1 de octubre la Avia-
cion envio una escuadrilla de Napier al mando del capitdn Gémez Spencer que bombarded la
cumbre del Amekran, defendida por el enemigo, y luego se replegd. A su vez, algunos aviones
atacaron en profundidad la casa y cuartel general de Abd el-Krim en Axdir. Al final, el dia 2
disminuy6é la accion aérea. Las tropas avanzaron con apoyo aéreo en la toma de la Rocosa
sin apenas resistencia, asi como luego en la de Calvet, para asegurar el enlace Rocosa-Ame-
krdn, y después el objetivo principal, Axdir, continuando su avance hasta la orilla izquierda del
Yber-Loken y llegando por la playa hasta el rio Guiz, frente al islote de Alhucemas.

A modo de resumen de la actuacién de la Aviacion en Alhucemas, desde el 8 de septiembre
hasta el 2 de octubre participaron 574 aparatos, 452 terrestres y 122 hidroaviones y se utili-
zaron 10 500 bombas (cerca de 18 t) y 9300 proyectiles de ametralladora. Hubo siete bajas,
entre ellas un aviador muerto por accidente al probar un avién, y seis heridos, tres en comba-
te y los otros tres en accidente. Se perdieron ocho aviones y hubo otros seis mas averiados
que fueron recuperados (Sanchez Méndez, 2001: 94).
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Como secuela derivada de la consecucién del objetivo principal, el 13 de octubre se mon-
té6 una operacion con el fin de mejorar la seguridad del territorio ocupado. En esta accion
se debia ocupar Xixafen, al sur, y cerrar el boquete de la Rocosa. A tal fin, se constituyd
una agrupacion formada por dos columnas, bajo el mando, en esta ocasién, del otro jefe
de columna de la Brigada de Melilla, el coronel Vera. La articulacion para el combate de
las columnas en esta ocasién fue:

— Teniente coronel Balmes, jefe de la Primera Legion del Tercio: Il Bandera del Tercio,
la harca de Varela (dos tabores), la harca Solimdn, dos companias de zapadores, dos
baterias de 70 mm, parque moévil, una ambulancia de montaia, camilleros, transmi-
siones.

— Teniente coronel Pozas: un tabor de la harca de Varela, un tabor de Regulares de Te-
tudn, dos compafnias de Regulares de Melilla, cinco companias de zapadores, parque
movil de infanteria, una seccion de camilleros, equipo de tendido de ingenieros.

Como puede deducirse de la significativa presencia de zapadores, de entidad superior
a la habitual, la intencion era que el terreno ocupado quedase fuertemente organizado
para la defensa con vistas a proporcionar seguridad y proteccion de una forma perma-
nente hasta el inicio de una campafa militar futura que tomase como base de partida el
terreno conquistado hasta ese momento. El establecimiento de esta organizacién defen-
siva quedo a cargo del coronel de ingenieros Garcia de la Herran.

El avance se efectud sin demasiada resistencia del enemigo, cogido por sorpresa, por lo que
los objetivos se alcanzaron con rapidez, aunque mas tarde los rifeios se rehicieron y fueron
aumentando sus acciones de hostigamiento hasta llegar a primera hora de la tarde a inten-
tar un asalto que fue briosamente rechazado, si bien el hostigamiento posterior continud
dificultando los trabajos de fortificacion, que sufrieron por ello un considerable retraso.

Tal como se ha relacionado al analizar la liberacion de Kudia Tahar, procede, como ho-
menaje, nombrar los caballeros laureados de San Fernando por sus méritos y, en muchos
casos, sacrificio ultimo ofrecido a la Patria, en la operaciéon del desembarco de Alhuce-
mas: teniente general Miguel Primo de Rivera y Orbaneja, capitdn de infanteria Miguel
Rodriguez Bescansa, capitdn de infanteria Miguel Zabalza de la Fuente, teniente de in-
fanteria José Espinosa de Orive, teniente de ingenieros Gonzalo Herran Rodiles, tenien-
te de artilleria del Servicio de Aviacion Senén Ordiales Gonzalez, teniente de infanteria
Francisco Pueyo Ayneto y alférez de infanteria Antonio Navarro Miegimolle.

Con la anterior accion del 13 de octubre de Xixafen se pueden dar por finalizadas las ope-
raciones militares terrestres iniciadas con el desembarco del 8 de septiembre y conoci-
das, genéricamente, como del desembarco de Alhucemas. A pesar de que la orden del 7 de
septiembre fijaba que Axdir era el primer objetivo inmediato, dando a entender que mas
tarde podrian continuarse los avances, no habria explotacién del éxito en profundidad ni
persecucién de los rebeldes ni un plan firme de continuacién de este triunfo militar hasta
el afno siguiente, posiblemente por dejar una baza abierta a una salida politica negociada,
coherente con el propdsito politico y la vision estratégica de ocupar y fortificar una base
de operaciones solida en la costa para irradiar las acciones espafolas posteriores, no
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con cabecera en Ceuta (© Cortesia del coronel G. Moreno Zamora)

Un dia después de la toma de Axdir, el 3 de octubre, el capitdn de la Guardia Civil Gémez-Plata, el
teniente Juan Luque Arenas y 24 suboficiales y guardias, todos ellos al mando del teniente coronel
José Aranguren Rolddn, embarcaron rumbo a la playa de la Cebadilla, donde llegaron en la madru-
gada del dia 4. Tres dias mds tarde, se ordend la incorporacién de seis parejas al sector de Axdir.
El éxito de las operaciones militares a principios de octubre obligd a aumentar con celeridad las
fuerzas de la Guardia Civil, llegando a tener sobre el terreno hasta 40 suboficiales y guardias de
infanteria y cinco de caballeria.

Con este despliegue, la Guardia Civil atendié a sus servicios peculiares en campafia a través del
establecimiento de tres puestos, el de la cala del Quemado, que era el principal, y los auxiliares
de Poblado de Cala (Cardefiosa) y Espalmadero, e internivo en las acciones complementarias de
limpieza y consolidacién del 6 de octubre en Amekrdn y Adrar Sed-dun, del dia 13 en la Rocosa y
Amekrdn, el 22 y 23 en Axdir, el 26 en las acciones de fuego enemigas en la playa de la Cebadilla,
el 27 en las operaciones de ataque de nuevo en el Amekrdn y el 7 de noviembre en los sectores del
Malmusi y de Axdir. Ademds del apoyo a estas operaciones militares, el servicio en campafia de la
Guardia Civil fue dirigido al control de la estadistica de entrada, vigilancia del personal y custo-
dia del material y de las mercancias de las bases de aprovisionamiento, asi como la vigilancia de
vivanderos, cantineros y personas que acompafian al Ejército, captura de delincuentes, desertores
y cumplimiento de los bandos y disposiciones de las autoridades militares en posiciones, campa-
mentos y columnas en operaciones.
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necesariamente militares, hacia el interior del Protectorado. Sin embargo, no ocurriria asi
y los hechos no acabarian por acomodarse a esos propoésitos que buscaban una salida dis-
tinta al empleo de la fuerza militar. Axdir, la localidad centro de la cabila Beni Urriaguel,
causa de quebrantos y preocupaciones en la guerra de Marruecos y capital de la denomi-
nada Republica del Rif, hacia mas de diez dias, desde el 2 de octubre, que estaba en manos
de las tropas espafiolas y Abd el-Krim, que habia escapado para evitar caer prisionero,
continuaria la lucha armada unos meses mas hasta que, perdida la fe en la victoria y des-
vanecidos los suefios de un utépico Estado independiente en aquellos tiempos, terminaria
por rendirse y entregarse a los franceses en la primavera de 1926.









Lapitulo noveno

[nfluencia del desembarco en las operaciones
anfibias posteriores

José Miguel Quesada Gonzdlez

La tarde del domingo 6 de septiembre, los agregados militares extranjeros acreditados en
Madrid se encontraron en la Estacion del Mediodia para tomar el expreso de Algeciras. A su
llegada a la ciudad gaditana, fueron llevados hacia las aguas que rodean la punta de los Frai-
les, donde, desde la borda del vapor Escolano, pasaron el dia 8 observando las evoluciones
de las unidades espafiolas recién desembarcadas, que resistian con denuedo el intenso fuego
enemigo. Se supone que debian de tener una gran motivacion para hacer tan incémodo viaje
con esa Unica finalidad.

En efecto, el incentivo que movido a estos espectadores estaba conectado con su propio pen-
samiento profesional y, también, con la consciencia de estar en una etapa de rapida evolu-
cion del arte bélico en todos sus ordenes. El primero les hacia anticipar que el desembarco
de Alhucemas no podia tener éxito, habida cuenta de las experiencias vividas a lo largo de su
carrera. Por el contrario, con la segunda crecia en ellos el anhelo de ser testigos de un cambio
de paradigma.

Las pdginas de este capitulo se han dedicado, en primer lugar, a esbozar el contexto de la tre-
menda evolucién sufrida por la guerra anfibia entre las dos guerras mundiales, cuando pasé
de la irrelevancia e impredecibilidad de su resultado al mdaximo grado de importancia. A con-
tinuacién, se describira como el desembarco de Alhucemas fue estudiado por los artifices de
dicha transformacién y cémo las lecciones aprendidas en él cambiaron la manera de ejecutar
desembarcos, desde entonces hasta hoy.
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L cuestion anfibia en el periodo de entreguerras

Resulta dificil imaginar cémo habrian transcurrido los grandes enfrentamientos del tercio
central del pasado siglo sin el concurso de las operaciones anfibias. Incluso hoy, cuando la
sociedad occidental cree que han quedado atrds las antiguas formas de combatir —ignoran-
do las sefales provenientes de teatros activos en la actualidad—, son muchos los que afirman
que una capacidad anfibia bien equipada y adiestrada otorga al conductor de una operacién
militar una insustituible baza estratégica.

Dicha relevancia no tiene nada que ver con la que existia hace ahora un siglo. En los afos
posteriores al Tratado de Versalles, el pensamiento anfibio estuvo atenazado por ese senti-
miento timorato que la historiografia recuerda como «el fantasma de Galipoli» o «la sombra
de Galipoli». La descripciéon figurada proviene del recuerdo dejado por la clamorosa derrota
frente a los turcos de un ejército formado por australianos, britanicos, franceses y neozelan-
deses. Conmocionados por el sorprendente desenlace ante un enemigo considerado inferior,
muchos estados mayores de todo el mundo asumieron que las operaciones anfibias dificil-
mente podrian ser utilizadas en el futuro'.

En realidad, era la agudizacién de un pensamiento que ya existia antes de la Primera Guerra
Mundial y que se fundamentaba en el acervo de desembarcos fracasados que la comunidad
militar internacional habia grabado a fuego en su memoria, sin reparar en los defectos de
planeamiento y ejecucién que habian dado lugar a esas derrotas’. Para desalentar a los mas
optimistas, prestigiosos comandantes y estrategas de todos los tiempos, desde el almirante
Horacio Nelson al general Liddell Hart, habian venido reforzando la idea de que el éxito de
una actividad bélica de este tipo se movia entre la absoluta imposibilidad y la extrema difi-
cultad. En esa misma linea, el tratadista Alfred T. Mahan estaba tan seguro de la inocuidad de
la guerra anfibia que, por un lado, no la incluyé entre los ingredientes de la receta del poder
naval y, por otro, dio a entender que los territorios insulares —como el britdnico— eran, en la
practica, inexpugnables porque ninguna fuerza venida del mar podria tomarlos. A resultas de
todo esto, los desembarcos de la preguerra solian producirse sobre costas desguarnecidas vy
alejadas de los objetivos principales de la operacion, de modo que no fueran determinantes
los defectos de planeamiento ni la extrema vulnerabilidad de la fuerza que, en desprotegidos
botes de remo, se dirigia a la playa.

A esa dificultad histérica se superponia ahora el desarrollo armamentistico que habia tenido
lugar durante la Gran Guerra. Las armas automaticas, la artilleria de tiro rapido, la aviacion
y el submarino, entre otros, anticipaban una apocaliptica aproximacién de los soldados a la

! Con la frialdad que proporciona el tiempo transcurrido, es muy posible que dicha reaccién fuera exagerada.
Es cierto que la campafia de Galipoli fue mal planeada y ejecutada, que se renuncidé a la sorpresa, que hubo
un pésimo mando y control y que el mejor calificativo para la logistica es el de desastre. Tampoco la fuerza de
desembarco habia sido adiestrada para la misién ni conté con una adecuada proteccidn de fuego naval. Dicho
esto, es muy cierto también que, aunque con muchas bajas, las cabezas de playa fueron firmemente establecidas
y aprovisionadas regularmente. En realidad, el gran fracaso de la campafa residié en la penetracién por tierra.
2 En su conocido tratado de 1759, Thomas M. Molyneux reflexiona con preocupacién sobre el fracaso de las
grandes operaciones anfibias britdnicas de las décadas precedentes. Segun sus propios cdlculos, solo el 20 %
acabaron en éxito.



Asaltos anfibios estadounidenses sobre Veracruz (México), en 1914,
y laisla de Bougainville (Papua Nueva Guinea), en 1943

Momento en el que las respectivas fuerzas de desembarco hacen transbordo desde
los buques de transporte a las embarcaciones encargadas de llevarlas a la costa. Se
aprecia claramente el importante salto tactico producido en el ambito anfibio en me-
nos de treinta afos.

Los combatientes de la primera operaciéon, a la izquierda, han subido, sin proteccién
alguna, a botes de remo que, tras formar una hilera, serdn aproximados a la playa por
el remolcador a vapor abarloado a estribor, de manera que son los remeros quienes
hardn el recorrido final hasta que los combatientes puedan saltar a la arena. En tanto
se consolida minimamente una cabeza de playa, la mayor parte de ellos sucumbiria
ante un fuego de intensidad media o alta, por lo que solo podran dirigirse a un litoral
poco guarnecido.

Los de la derecha, por el contrario, han embarcado en lanchas de propulsiéon diésel
cuya rampa de evacuaciéon a proa esta blindada contra disparos de pequefio calibre.
Ademas, dos ametralladoras de calibre 762 mm a popa pueden disparar sobre ele-
mentos hostiles en la costa. Esas medidas de mitigaciéon de la vulnerabilidad son fruto
de la firme determinacion de desembarcar con éxito en cualquier playa, incluso si esta
se encuentra bien defendida.

Asaltos anfibios estadounidenses: Veracruz (México), 1914 (izda.); isla de Bougainville
(Papua Nueva Guinea), 1943 (dcha.) [Library of Congress, Prints and Photographs Division,
LOT 9563-3, n.° 2006685914 y LOT 8754, n.c 2016647174]
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costa, cuyas vidas serian segadas sin misericordia, antes incluso de tocar la arena. Ademads,
el uso militar del ferrocarril y del telégrafo permitiria el rapido desplazamiento de las re-
servas enemigas, dejando inservible la sorpresa, el factor de éxito mdas importante de estas
operaciones.

En resumen, la guerra anfibia se habia convertido en un recurso que emplear en contadas
ocasiones y, por lo tanto, los numerosos paises que habian hecho algin movimiento para des-
montar o reducir sus capacidades relacionadas —como, por ejemplo, Espafa, Estados Unidos
o Francia— sintieron, después de Galipoli, que estaban haciendo lo correcto.

Por muy mayoritaria que fuera la corriente descrita, hubo honrosas excepciones que alimen-
taron la esperanza de algunos incondicionales. En 1917, los alemanes no tuvieron ningun pro-
blema en llevar con éxito un cuerpo de ejército hasta las islas del golfo de Riga, que estaban
en manos rusas. Al afo siguiente, una vez proclamada la independencia de la republica balti-
ca, la costa estonia de Narva vio llegar por mar a tropas soviéticas y, también, contrataques
de sus nacionales por el mismo medio. Finalmente, sin alejarnos demasiado de los Dardanelos,
la guerra greco-turca, entre 1919 y 1922, fue también escenario de desembarcos lanzados
por ambos bandos.

Ciertamente, la realidad parecia reconvenir de manera pertinaz a Mahan y a todos los que
habian perdido la fe en la guerra anfibia, por mas que la prensa siguiera tratando con pavor
el recuerdo de Galipoli. Un adelantado a este nuevo pensamiento fue el oficial espafol de
Infanteria de Marina Federico Obanos y Alcald del Olmo. Anos después de la Conferencia
de Berlin (1885), y con la obra de Mahan ya en las librerias, predijo que «las guerras futuras
mas probables tendran sus primeros teatros de operaciones en el litoral de los distintos
paises». El britdnico Julian S. Corbett, en 1911, continuaria esta linea de critica «mahaniana»,
afirmando que el poder naval en si mismo no tiene sentido si no es posible proyectarlo sobre
tierra. Ignorar la guerra anfibia no parecia la mejor opcién.

Este camino discordante con las ideas contemporaneas fue el elegido por Japéon y Estados
Unidos, quienes, como potencias industriales que emergian con fuerza, estaban empefados
desde hacia décadas en dominar sus respectivas dareas de influencia. El primero, a fuerza de
practicar contra Rusia y China, se convertiria en el lider anfibio de la década anterior a la
Segunda Guerra Mundial. Estados Unidos—cuyos militares, a principios de siglo, no tenian ni
idea de como transferir una fuerza desde los sollados de los buques de transporte hasta la
playa—, por su parte, desarrollaria en los afos treinta la primera doctrina actual, de la que se
hablard a continuacion.

3 En 1900, la Marina francesa habia entregado al Ejército las unidades encargadas de las misiones anfibias y
expedicionarias —Troupes de Marine—, queddndose tan solo con una fuerza de proteccidén de buques y bases
navales —Fusiliers Marins—. Con las légicas actualizaciones doctrinales, esta es la configuracién que han
conservado hasta la actualidad. Espafia, por su parte, habia declarado a extinguir el Cuerpo de Infanteria de
Marina en 1914, aunque ni esa supresidn, ni la decidida en 1931, llegaran nunca a materializarse. Como ultimo
ejemplo, en 1908, el presidente estadounidense Roosevelt habia restringido los cometidos tradicionalmente
asignados a los Marines como un primer paso de una futura integracién en el Ejército que, como es sabido,
tampoco se produjo.



General de division Ben H. Fuller, fotografiado en el momento de su nombramiento
como comandante general del Cuerpo de Marines
(Library of the Congress, Prints and Photographs Division, n.° 91789068)

Alhucemas ena redaccion de la primera doctrina modema

En 1933, el comandante general del Cuerpo de Marines, Ben H. Fuller, sorprendi6 a todos
con la abrupta suspension de las clases de las Marine Corps Schools en Qudntico (Virginia).
Los alumnos y profesores —unos sesenta oficiales en total, entre los empleos de teniente y
general de brigada— recibieron el encargo de redactar un manual sobre cémo realizar una
operacién anfibia con éxito. Se les pidi6 que analizaran los aciertos y errores cometidos en
otros desembarcos —con especial dedicacion a Galipoli— y que propusieran una secuencia
O6ptima de preparativos y actividades que aseguraran la victoria, aunque la playa objetivo
estuviese bien defendida. El resultado de su veloz trabajo fue plasmado en el Tentative Manual
for Landing Operations, un libro de 1934 que, con pocas modificaciones, fue la referencia para
el planeamiento de las maniobras realizadas en los afos previos a la Segunda Guerra Mundial
y, por supuesto, de las operaciones reales de dicha contienda.
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Posesiones asidticas y ocednicas de Japdn y Estados Unidos, entre otros paises, antes del comienzo de la
Segunda Guerra Mundial, con indicacién aproximada del afio de toma de posesidn
(Emok. Map of the Imperial Powers of the Pacific, 1939-09-01, dominio publico)

En primer lugar, cabria preguntarse por qué se tomdé una decision tan audaz y, sin embargo,
tan eficaz como la de interrumpir la formacion de toda una promocién de oficiales. Ademas,
ipor qué fueron precisamente los Marines —y no el Army o sus compaferos del cuerpo ge-
neral de la Navy— los que asumieron la responsabilidad de proponer la primera doctrina en
este campo? Es una pregunta que tiene tres respuestas de naturaleza geoestratégica, tactica
y corporativa.

Comenzando por la primera de ellas, Estados Unidos y Japén, como se ha dicho, venian cho-
cando de frente, desde hacia afos, en el interés coincidente por extenderse por el océano
Pacifico. De hecho, los estadounidenses tuvieron, desde 1897, un plan secreto para defen-
derse de un ataque nipon por su flanco occidental del que fueron emitidas varias versiones



a medida que el contexto estratégico mudaba y que acabdé incorporando actividades de
guerra anfibia®.

Uno de los puntos débiles de dicho plan era que se carecia de un sustento doctrinal sol-
vente en cuanto a la tactica de desembarcos en litorales hostiles. Los militares estadou-
nidenses tenian presentes los fracasos propios y extrafos y sabian que, sin doctrina, no se
podia establecer una base de aprendizaje que poder refinar en posteriores ejercicios ni,
al mismo tiempo, abrir la puerta al desarrollo de nuevos equipos o de sistemas de armas
especificos.

Por ultimo, aunque la amenaza fuese clara y el camino para enfrentarla estuviese defi-
nido, no existia claridad organica. Tanto el Army como la Navy libraban una pugna por el
liderazgo anfibio, sin estar muy claro a quién correspondia este tipo de misiones. Dentro
de este escenario de indefinicion, el Cuerpo de Marines tomdé la iniciativa. En una respues-
ta a las instancias politicas y militares que habian reducido de manera contundente sus
efectivos y que buscaban su banalizacién organica o, directamente, su extincién, una nue-
va generaciéon de oficiales se empeid con tesén, a partir de 1920, en crecer en relevancia
profesional y en orgullo de pertenencia. Primero, consiguieron desvincularse por comple-
to del Army, que todavia formaba a sus mandos. Siete afos mas tarde, una modificacién
doctrinal les asign6é la funcion de ejecutar pequeios desembarcos, apartando asi la ima-
gen de que eran una mera fuerza expedicionaria o de proteccion de instalaciones navales.
Finalmente, cuando el jefe de Estado Mayor del Army —el general Douglas MacArthur—
solicitdé al presidente y a varios congresistas que los infantes de Marina se integraran en la
fuerza terrestre, se encerraron en su propia academia y entregaron, tan solo unos meses
mas tarde, el texto antes mencionado.

Por desgracia, la historiografia anfibia anglosajona no incluye a Alhucemas entre los
desembarcos que los Marines estudiaron entre 1933 y 1934 para redactar el Tentative
Manual. Sin embargo, una reciente investigacion en el archivo histérico de la universidad
del cuerpo y en la prensa militar especializada de esos afos ha revelado que la operacion
africana si que habia atraido la atencion estadounidense desde el mismo 8 de septiembre
de 1925. Por lo tanto, formé parte de ese conjunto de referencias que profesores y con-
currentes de Qudntico tuvieron en sus cabezas para aprender tanto de los aciertos como
de los errores.

La primera evidencia de dicho interés es el informe enviado por el agregado militar en
Madrid al Departamento de Guerra, poco después del asalto de la costa rifefra. EI coman-
dante Campbell B. Hodges, como el resto de los agregados extranjeros, habia estado en
el Escolano y pudo ofrecer a sus superiores una detallada informacién de los preparativos,
en particular de la logistica y el material utilizado.

4 Era el plan Orange. Convencidos de que no habria otra manera que recurrir a las operaciones anfibias en
un teatro que era esencialmente insular, en 1921, con ocasién de una actualizacidén, la Navy presentd un
detallado planeamiento —escrito por el visionario comandante del Cuerpo de Marines Earl H. Ellis— en el que
cuatro brigadas de infantes de Marina serian las encargadas de responder a un eventual asalto japonés a sus
territorios ocednicos.
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Portada del informe sobre el desembarco de Alhucemas firmado por el agregado militar estadounidense
en Espafia en el momento de la operacién; copia del enviado en 1925 al Departamento de Guerra
(Universidad del Cuerpo de Marines, Historical Archive Files, n.° 752, caja n.° 42)

No contento con los datos que podia suministrar su agregado militar —potencialmente con-
dicionados por la fuente espafola que se los habia proporcionado—, el Estado Mayor esta-
dounidense encargd dos informes de inteligencia en diferentes momentos de la progresién
espafiola hacia Axdir. En el primero describian las fuerzas y medios involucrados, asi como
las fases de preparacion, ejecucién y desarrollo posterior. Su autor criticaba la falta de agua,
el amplio conocimiento enemigo de la operacién y la ausencia de inteligencia de costas vy
playas. Del segundo informe se tiene la certeza de que lo redacté un oficial destacado en
el teatro de operaciones. Tras hablar con altos mandos espafoles y franceses y recabar im-
presiones de todo tipo, el andénimo firmante pronosticé la derrota espafnola, dada la falta de
agua en la cabeza de playa extendida y el fuego constante al que las tropas espafolas esta-
ban sometidas.



Oficiales estadounidenses que estudiaron el desembarco de Alhucemas antes de la
elaboracion del Tentative Manual of Landing Operations

Campbell B. Hodges (1926). Oficial de infanteria que habia combatido en Filipinas, en
México y en la Gran Guerra, destinado, mientras era comandante, en la Embajada de
Estados Unidos en Madrid, en el afio 1923. Fue uno de los agregados militares que ob-
servaron desde el Escolano la ejecucién y avances de la fuerza de desembarco en Al-
hucemas. Ese mismo afio emitié un informe al Departamento de Guerra que describia
los medios empleados e incluia sus propias impresiones sobre la operacién africana. El
informe estuvo en las mesas de los marines que redactaron la primera doctrina anfibia.

Pedro del Valle, del Cuerpo de Marines. En 1931, con el empleo de comandante, fue
asignado al Landing Operations Text Board, grupo de trabajo que debia entregar una
doctrina anfibia y que fue disuelto sin culminar la tarea. En su seno, Valle mostré su
preocupaciéon por el movimiento buque-costa y tomé como referencia a Alhucemas
para recomendar el disefio de unas lanchas mds pequefias y rdpidas, aunque para ello
hubiese que reducir la proteccién de la fuerza que viajaba en ellas. Durante la Segunda
Guerra Mundial fue un destacado jefe de unidades anfibias en el teatro del Pacifico.

Campbell B. Hodges (izda.); Pedro del Valle (dcha.) [Library of the Congress,
Prints and Photographs Division, n.> 2016841911; Archivo del Cuerpo de Marines,
coleccién Henry Siderman, sig. COLL/256]
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En 1931, el comandante de Marines Harold H. Utley escribié un articulo para la revista U. S.
Naval Institute Proceedings. En él mostraba preocupacion por la baja velocidad en el movi-
miento buque-costa, propugnando el disefio y fabricacion de embarcaciones mas rapidas que
las empleadas en la bahia de Suvla (Galipoli) y en Alhucemas. Un afno después, el también co-
mandante Pedro del Valle volvia sobre el mismo tema en la revista The Marine Corps Gazette,
donde reclamaba lanchas mas pequefas y veloces para los Marines, en contraposicién con el
transporte lento, de medios batallones por embarcacién, que se habia utilizado en la costa
del Protectorado espafol.

La emision del Tentative Manual no acabd con los debates en el seno de los Marines sobre
lo sucedido en Alhucemas. Entre 1934 y 1939, destacados oficiales del Cuerpo impartieron
conferencias sobre este desembarco a los alumnos de las Marine Corps Schools®. En ellas se
trataron tanto los puntos débiles, que pusieron en riesgo el éxito de la operacion, como los
factores que propiciaron la victoria, de entre los que se podrian destacar la cooperacion vy
la comunicaciéon entre todos los servicios participantes y la capacidad de adaptacion de las
unidades al terreno de despliegue y a las circunstancias cambiantes en tierra.

Aprendizajes que cambiaron para siempre la ejecucion de los desembarcos

La influencia de Alhucemas en el crecimiento de la confianza en la guerra anfibia, a partir de
la década de los treinta, ha sido exagerada por unos y, como reaccién ante la hipérbole,
trivializada por otros. Sin embargo, la busqueda de puntos correspondientes entre los informes
estadounidenses sobre el desembarco y la doctrina del afo 1934 permite calibrar en qué
medida y en qué aspectos se produjo dicha influencia.

Empezando por el disefio del desembarco, si los Marines decian a partir de 1920 que nada
podia reemplazar a un planeamiento cuidadoso, este fue un buen ejemplo de ello. No hay
mas que reparar en los detalles para advertir con facilidad el profundo estudio que realizaron
sus autores de los no demasiado lejanos desembarcos de Galipoli y de las islas balticas. La
concepcion llegé a los maximos niveles de dificultad cuando se decidi® que los servicios
aeronduticos del Ejército y de las Armadas espafola y francesa prestaran servicios de apoyo de
fuegos, de reconocimiento aéreo y de correccion de tiro naval, lo que no se habia conseguido
coordinar antes de esa fecha.

El mando y control de las actividades planeadas, es decir, el modo en que se transfiere el lide-
razgo entre el comandante de la fuerza naval y el de la fuerza de desembarco estaba, en ese
momento, entre las causas mas frecuentes de fracaso de una operacion anfibia. A pesar de
tener que arbitrar entre entidades militares tan distintas, el mando unico del general Primo
de Rivera confirmé que las rivalidades entre unos y otros podian y debian ser salvadas. Este
fue un aspecto elogiado por los Marines contemporaneos, como se ha dicho.

5 Una de ellas fue la impartida por el comandante Robert Blake, profesor y miembro del grupo encargado de
redactar la doctrina.



Los creadores de la doctrina de 1934 vieron que merecia la pena dedicar un capitulo al apoyo
de fuego naval, otro al aéreo y otro al proporcionado por la artilleria terrestre. Sabian que, en
Galipoli, el primero no habia funcionado bien y que el segundo y tercero no habian sido utiliza-
dos durante los desembarcos. En Alhucemas, en cambio, todos ellos fueron intensos y bien
organizados. Los artilleros navales y terrestres dispusieron de un plan director comun, confec-
cionado a partir de reconocimientos fotograficos aéreos, y se coordinaron muy bien. Ademas,
la precision mejoré cuando se corrigieron los disparos con la informacién proporcionada por la
Aviacién, por el globo amarrado al acorazado Jaime | y por el dirigible de dotacion del porta-
viones Dédalo. A partir de 1936 y hasta bien avanzada la Segunda Guerra Mundial, la Navy
utiliz6 la doctrina recién emitida para realizar frecuentes maniobras anfibias en algunas islas
caribefas y en la costa californiana. Habian comprendido que el adiestramiento era un factor

T | AR ) et !: o AR s - , )
Efectos de la preparacién artillera previa al desembarco estadounidense en la isla de Betio (Tarawa),
noviembre de 1943. Se observa el agrupamiento alrededor de los objetivos batidos, un depdsito de
municiones (debajo) y diversos alojamientos de personal (centro)

[National Museum of the U. S. Navy, Theater of Operations-Pacific, n.° 80-G-202838]
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de éxito esencial y, por tanto, estaban determinados a no enviar personal sin instruir a ninguna
playa, como habian hecho los britdnicos en Galipoli. En la operacién africana, las unidades
espanolas si que habian sido sometidas a un intenso adiestramiento anfibio a nivel batallon.
Ademds, seis meses antes del dia D, una representacién significativa de la fuerza conjunta
desembarcéd en Alcazarseguer, a fin de saber si un planeamiento tan novedoso podia funcionar
con unidades con tantas diferencias entre ellas que usaban medios de nueva incorporacién. No
contentos con eso, una semana antes de poner los pies en Ixdain, las dos brigadas participan-
tes ejecutaron, por separado, sendos ejercicios sobre playas proximas a los puertos de embar-
que. Otro ejemplo del impacto generado por este nuevo modo de entender la preparacion del
combatiente son los desembarcos japoneses con oposicion en Shanghdi —en enero de 1932—
y en Liuhe —en agosto de 1937—. En ambas operaciones, que se ejecutaron con éxito, la fuerza
de desembarco habia recibido una gran instruccién anfibia.

La logistica de las operaciones de este tipo habia preocupado a los estadounidenses desde
el desastroso desembarco de Daiquiri, en 1898. Por esa razén, el Tentative Manual le dedica
un capitulo completo. En esto, Galipoli habia sido una buena ensefanza por lo negativo. Al-
hucemas, aunque no estuvo exento de errores, confirmé que la orgdnica dedicada y el esti-
bado de combate, similar al llevado a cabo en las islas balticas en 1917, eran unas practicas
que debian consolidarse para siempre®. De hecho, asi lo reconocen la totalidad de los auto-
res, incluidos los conferenciantes que se dirigieron a los estudiantes de Qudntico en los afos
treinta. Siguiendo con la logistica, los muelles construidos por los pontoneros espanoles en
la cala del Quemado, una vez estabilizada la cabeza de playa, fueron los precursores de los
mulberries utilizados por los aliados en Normandia, casi veinte afos después.

La sanidad también obtuvo una particular atencién de la doctrina en los afos posteriores a
Alhucemas. De hecho, la organizacién en tres escalones habia sido modélica y cuidadosa-
mente disefada por el entonces comandante Mariano Gémez Ulla: botiquines individuales vy
colectivos, dos hospitales de campafa de 375 camas —empleados por primera vez en un
desembarco— y tres buques hospital de la Compania Transmediterranea. Estos ultimos queda-
ron fondeados en las proximidades y proporcionaron una capacidad para atender de manera
simultanea a 990 heridos. Ademads, se disponia de dos aviones propios y dos de la Cruz Roja
para la evacuacion de enfermos graves hacia la Peninsula.

Los conferenciantes ante los Marines también dejaron rastro de las grandes debilidades de
Alhucemas: la falta de inteligencia acerca del litoral y la ausencia de sorpresa estratégica y
tactica, como se ha dicho. No hay excusas para haber descuidado la primera porque, en 1897,
el comandante Federico Obanos ya habia dado indicaciones sobre cémo conseguirla en su
libro Desembarcos pasajeros en tiempo de guerra, de obligado estudio en la Escuela Naval
Militar durante décadas. Para evitar sorpresas, como encontrarse con minas o que las lanchas
de desembarco embarrancasen antes de llegar a la arena —como es sabido, ambas situacio-
nes se dieron en Alhucemas—, el Tentative Manual propugnéd la necesidad de conocer tanto

6 El estibado de combate consiste en el almacenamiento de las mercancias de acuerdo con el orden de
desembarco y la secuencia de las necesidades de las tropas en tierra. La diversificacién del material aseguraba
la continuidad del despliegue si una de las embarcaciones se perdia. En Alhucemas, en los sollados de las
lanchas se desplegaron tdcticamente las unidades hasta el nivel de medio batallén y se estibaron las raciones
y la municién necesarias para los primeros dias de combate.



& > 4 ~ < i< b
Marines heridos evacuados de la isla de Betio (Tarawa) en una lancha de desembarco, a finales de 1943
(izda.). Traslado de heridos en avién desde Iwo Jima a Guajdn, en los primeros meses de 1945 (dcha.)
[Library of the Congress, Prints and Photographs Division, LOT 972, n.° 8971509 1,
Archivo del Cuerpo de Marines, coleccién Thayer Soule, sig. COLL/2266]
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Marines del 1.*" Batallédn de Reconocimiento realizan un salto de adiestramiento desde un helicdptero
sobre una playa en las proximidades de Da Nang (Vietnam), en 1967 (Archivo del Cuerpo de Marines,
coleccién Frederick J. Vogel, sig. COLL/5577)
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las playas como los fondos marinos, asi como las fuerzas e instalaciones enemigas en la zona
de desembarco. Se emplearia para ello un detallado planeamiento y los medios proporcio-
nados por la tecnologia contemporanea: submarinos, pequefas embarcaciones, fotografia
aérea e infiltraciones de patrullas de reconocimiento.

Aunque la sorpresa sea tan importante para el éxito de una operacion anfibia, hubo en Ia
época un generalizado consenso en la dificultad de consequirla, sobre todo en su nivel estra-
tégico. En el caso de la operacion africana, que venia estudidndose desde hacia mdas de una
década con el beneplicito, en su dia, de la propia cabila de Abd el-Krim, solo cabia esperar
la sorpresa tactica. No obstante, tampoco la hubo. Lo demuestran el hallazgo de documen-
tos con la ubicacién exacta de la playa de desembarco en los cadaveres de algunos oficiales
rifehos —segun los informes de la inteligencia estadounidense— y que solo la playa de la
Cebadilla estuviese minada.

Continuando con la sorpresa tactica, las demostraciones anfibias realizadas antes del desem-
barco de Alhucemas fueron ineficaces, al no conseguir que los rifefos dividiesen sus fuerzas.
Sin descartar esa opcidon para el futuro, los Marines estadounidenses instruyeron a sus oficia-
les en que debian considerar la posibilidad de llevar a cabo desembarcos secundarios con sus
propios objetivos en tierra que complementaran a la operacién principal. Ademas, les acon-
sejaron desembarcar en playas grandes, desde donde poder flanquear los puntos resistentes
del enemigo y, una vez neutralizados, concentrar los esfuerzos en varias lineas de accién que
dividieran la fuerza oponente y que progresaran en el litoral de acuerdo con lo ordenado. Los
asaltos en playas pequefas y confinadas como Ixdain, donde el oponente puede fijar la fuerza
desembarcada y batirla, debian ser evitados.

En definitiva, no se deberia invertir demasiada energia en discusiones para identificar en qué
aspectos fue pionero el desembarco de Alhucemas o a quiénes inspird posteriormente. El
planeamiento, el mando y control, el apoyo de fuegos, el adiestramiento, la logistica, el mo-
vimiento buque-costa, la sanidad, la inteligencia y la busqueda de la sorpresa tactica en Alhu-
cemas demuestran que la gran aportacion de la operacion liderada por el general Miguel Pri-
mo de Rivera al conocimiento anfibio mundial no reside en la creacion de nuevas maneras de
resolver viejos problemas, sino en dar confianza en que lo que se habia aplicado timidamente
en otras ocasiones, o, incluso, lo que no estaba mas que en las cabezas de los estudiosos, te-
nia sentido incorporarlo a las operaciones futuras como una practica consolidada.









EPILOGO

Miguel Ballenilla y Garcia de Gamarra
Teniente General
Presidente de la Comisién Espafiola de Historia Militar

El desembarco de Alhucemas, a cien anos de su ejecucién, sigue siendo un referente en la
historia militar internacional y un legado de innovacion y valor para las Fuerzas Armadas es-
panolas. Esta obra, editada por la Comision Espanola de Historia Militar, no solo conmemora
este episodio historico, sino que también rinde tributo al esfuerzo colectivo que hizo posible
este éxito.

Ante la variedad de autores que han contribuido a esta obra, la extensa bibliografia consulta-
da y las limitaciones inherentes a su caracter divulgativo, es posible que algunas cuestiones
hayan quedado parcialmente desarrolladas o que ciertos aspectos no hayan recibido un tra-
tamiento exhaustivo que permita una comprension plenamente convergente de los hechos
de armas acaecidos en el Protectorado espafol hace un siglo. Por ello, este epilogo no busca
cerrar posibles lagunas, sino abrir la puerta a una reflexion sosegada sobre lo acontecido en
septiembre de 1925, invitando a explorar mas profundamente el significado y las repercusiones
de estos acontecimientos.

Desde una perspectiva estrictamente militar, es imprescindible destacar, en primer lugar, la
importancia fundamental de la flexibilidad tanto en el planeamiento como en la ejecuciéon de
las operaciones, especialmente frente a las condiciones de incertidumbre conocidas como
«la niebla de la guerra». Estos acontecimientos estuvieron marcados por la ausencia de
informacion completa, las imprecisas predicciones meteoroldgicas de la época y la perseve-
rancia de un enemigo osado, que buscé mantener la iniciativa a través de un ataque en el
frente secundario de Kudia Tahar. Este movimiento estratégico obligd a desviar, aunque fuera
temporalmente, una parte significativa de las fuerzas inicialmente destinadas a la bahia de
Alhucemas, poniendo a prueba la capacidad de respuesta y adaptacion.

En segundo lugar, merece atencion un punto de especial trascendencia: la eficacia de Ia
sorpresa tactica lograda por Primo de Rivera mediante diversos enganos, simulacros y el
desembarco al oeste de Morro Nuevo. Aunque entrar en un debate definitivo sobre si esta
sorpresa fue total podria llevarnos a una discusion interminable y poco productiva, lo que
si parece evidente es que la eleccion del lugar de desembarco y la forma de ejecutarlo re-
sultaron suficientes para sembrar dudas en Abd el-Krim. Durante un tiempo crucial, el lider
rifeno careci6 de garantias sobre si las columnas que desembarcaron en la Cebadilla
representaban el esfuerzo principal de la operacion o constituian una maniobra de distrac-
cién. Este factor estratégico mantuvo al enemigo en incertidumbre y permiti6 a las fuerzas

201



202

hispano-francesas consolidar su posicién inicial. Curiosamente, casi dos décadas después,
el alto mando aleman se enfrentaria a un dilema similar durante la Operacién Overlord en
Normandia, cuando intenté determinar tanto el lugar del esfuerzo principal aliado como Ia
disposicion de las reservas necesarias para contrarrestarlo.

Por dultimo, a pesar de los avances técnicos, las innovaciones tacticas y las mejoras en los
procedimientos empleados en esta operacion, es imprescindible destacar la importancia in-
sustituible del factor humano. En el contexto de nuestra gloriosa historia militar, este epilogo
debe rendir homenaje a todos los hombres que lucharon por Espafia en Alhucemas y Kudia
Tahar, tanto peninsulares como indigenas, que no combatian contra un enemigo menor.
Debemos recordar la cita del historiador estadounidense David S. Woolman en su obra Rebels in
the Rif: Abd el-Krim and the Rif Rebellion: «a buen seguro que ninguna potencia imperialista
o colonial del mundo ha encontrado jamas enemigo tan formidable como los bereberes del
Marruecos espanol».

Este reconocimiento pone en valor la magnitud del desafio que enfrentaron las fuerzas
espanolas y francesas en Alhucemas y subraya el heroismo de ambas partes en un conflicto
de enorme complejidad. En sus mentes pesaba, en mayor o menor medida, el espectro de
Galipoli, conscientes de que, pese a la superioridad aeronaval hispano-francesa, era im-
prescindible consolidar la cabeza de playa y lograr un dominio invulnerable del territorio
circundante para evitar repetir el desastre de los Dardanelos una década antes, durante la
Primera Guerra Mundial.

La toma y consolidacion de la linea Malmusi-Morro Viejo y el establecimiento de una base
en la cala del Quemado fueron determinantes. Estas posiciones no solo acortaron las lineas
de aprovisionamiento y evacuacion de heridos, sino que garantizaron la estabilidad operativa
necesaria para cumplir con los objetivos definidos por Primo de Rivera en las instrucciones
generales del uno de septiembre. Desde ese momento, la libertad de accion de Abd el-Krim
quedd severamente restringida. Sin embargo, este éxito no habria sido posible sin la fatiga, la
abnegacién, el valor, la tenacidad, la firmeza y la determinacion de nuestras tropas, virtudes
que fueron imprescindibles para alcanzar la victoria final.

Este gran servicio a la Patria no debe caer en el olvido de las generaciones que seguimos sus
pasos. En un contexto donde nuestras Fuerzas Armadas sufrieron incomprensiones, o incluso
desprecios, cuando la fortuna no les fue favorable, existe una deuda moral que debemos sal-
dar. Es nuestro deber permanente expresar un agradecimiento sincero y un reconocimiento
entusiasta a las fuerzas espanolas que participaron en Alhucemas. Fue su sentido del honor,
su deber inquebrantable y su firmeza ante las adversidades los que, junto con la providencia
y el azar, permitieron que nuestras armas prevalecieran en esta lucha. Olvidar o mostrar indi-
ferencia hacia este sacrificio no solo seria injusto, sino también un agravio dificilmente justifi-
cable, especialmente cuando los valores y logros de aquellos hombres nos ofrecen un legado
tan inspirador para el presente y el futuro.

Desde una perspectiva historica, el desembarco de Alhucemas marcé un antes y un después
en la concepcidon de las operaciones conjunto combinadas. La coordinacion entre el Ejército,
las Armadas de Espafa y Francia, la Aerondutica Militar y Aviacién Naval espafolas junto a



medios aéreos franceses, unido al uso innovador de medios logisticos y tecnoldgicos, sentd
precedentes que influirian en conflictos posteriores. Aunque en el siglo XXI podria parecer
baladi debatir sobre el impacto directo de Alhucemas en las operaciones anfibias posterio-
res, especialmente las de la Segunda Guerra Mundial, que fueron de una escala y naturaleza
incomparables, resulta innegable que este éxito militar rehabilité las operaciones anfibias
tras el desastre de los Dardanelos.

Sin embargo, este impacto internacional contrasta con la limitada atencion que ha recibido
en el ambito nacional. Las complejidades sociales y las tensiones politicas internas de la épo-
ca, que culminarian en el estallido de la Guerra Civil apenas una década después, parecieron
arrojar un velo sobre este logro. Es un capitulo de nuestra historia del que todos los esparoles
deberiamos sentirnos profundamente orgullosos, tanto por su cardcter innovador como por
las lecciones militares y humanas que ofrece.

En el ambito politico, la accién desempeid un papel clave en la consolidacion de la auto-
ridad del sultdn de Marruecos en una region histéricamente rebelde a su soberania, dando
cumplimiento a los compromisos internacionales adquiridos por Espafa y facilitando el final
del conflicto.

El éxito de este libro no seria posible sin la contribucion de multiples instituciones y personas
comprometidas con la preservacion de nuestra historia. Ademds de los autores, cuya dedica-
cion y rigor son evidentes en cada capitulo, quiero reconocer el papel esencial desempefado
por los Institutos de Historia y Cultura Militar, Naval y los Servicios Historicos del Ejército del
Aire y de la Guardia Civil. Estas instituciones han proporcionado valiosa orientacion, docu-
mentacion y apoyo para hacer de esta obra una referencia imprescindible. Asimismo, la Subdi-
reccion General de Publicaciones y Patrimonio Cultural ha sido clave en garantizar que este
esfuerzo llegue al publico, promoviendo una mejor comprension de nuestra historia militar
y su impacto en el presente. Especial mencion debo hacer del coronel Juan Ignacio Molina
Capilla, secretario de la CEHISMI, que con gran acierto ha desempefiado la siempre compleja
labor de coordinacién de una obra colectiva.

Al estudiar el desembarco de Alhucemas, no solo comprendemos mejor los desafios y éxitos
de aquella época, sino que también subrayamos el papel esencial de la historia militar como
herramienta de aprendizaje y reflexion que nos permite extraer lecciones vélidas para el pre-
sente. En un mundo donde las operaciones militares enfrentan crecientes niveles de comple-
jidad, el legado de Alhucemas nos recuerda la importancia de la adaptacion, la innovacién y
la cooperacion efectiva. Inspirados por el legado de quienes protagonizaron esta gesta, nues-
tras Fuerzas Armadas deben continuar liderando el camino hacia la excelencia en un entorno
operativo en constante transformacion.

Este libro es, en definitiva, un puente entre el pasado y el presente y, al mismo tiempo, nos
deja una brujula con la que apuntar nuestra mirada al futuro siempre esquivo e incierto. Gra-
cias al esfuerzo conjunto de la CEHISMI y otras instituciones y personas involucradas, po-
demos preservar y transmitir este legado a las futuras generaciones, asegurando que hitos
como Alhucemas sigan siendo una fuente de inspiracion y orgullo para todos los espafioles.
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ANEX0 |
El desembarco y sus documentos

1. Instrucciones generales para la operacion de desembarco en la hahia de
Alhucemas (transcripcion literal del original )

«Poderosas razones de indole politica que huelga enumerar por sobrado conocidas, han deci-
dido al Gobierno de Su Majestad a disponer la operacién sobre Alhucemas, que tendra lugar
del 5 del actual en adelante si el estado del mar lo permite y que es una de las coordinadas
con las que ha de verificar el Ejército Francés. No obstante, estar la fecha acordada, se ratifi-
card la vispera.

OBIJETIVO

Considerard el Mando logrado éste en cuanto se haya conseguido la dominacion de la par-
te de costa de la Bahia de Alhucemas comprendida entre Axdir y Morro Nuevo pasando por
Adrar Seddum y Morro Viejo.

DESARROLLO DE LA OPERACION

DIAS

Columna Saro.. Al amanecer comenzard el embarque de las tropas en los mercantes en Ceu-
ta para poder zarpar por la noche en direccién al Lau, haciéndose en Rio Martin la parte que
no impida el estado de la barra.

Columna Fernandez Pérez.: Comienza a embarcar en Melilla.
DIA6

Columna Saro.. Estara de madrugada frente al Lau yendo protegida y acompanada por las
Fuerzas Navales de Africa. Su mision en este dia es atraer al enemigo al Lau y castigarle sin
derroche de municiones. La Aviacion de Tetudn cooperara al castigo sin desgaste propio.

1 Con objeto de respetar los documentos segun fueron redactados, se realiza una transcripcién literal de las
«Instrucciones generales para la operaciéon de desembarco en la bahia de Alhucemas» (Anexo 1.1) y de la
«Orden del general en jefe a las 10:30 de la mafiana del 7 de septiembre» (Anexo 1.2), manteniendo, en su caso,
lo que, de acuerdo con las reglas actuales, se consideraria como falta ortogrdfica o gramatical.
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A las 2 de la tarde, a la vista del enemigo, pero lejos de su fuego, transbordard las fuerzas a
las barcazas K y maniobrard como para iniciar un desembarco, continuando a las 4 de la tarde
las K remolcadas por los Uads a lo largo de la costa par estar frente a la playa de la Cebadilla
alas 4 de la manana del dia 7.

Las Fuerzas Navales acompafaran a la columna salvo alguno de sus barcos que deben man-
tener el cafoneo frente al Lau. Para dar la sensacién al enemigo de que con ellos sigue la
flota que conduce a las tropas quedaran el Jaime I, Escolano, Lulio y Menorquin; el Jaime Il
por ser el de reserva, el Escolano por llevar material de reserva también, el Lulio porque es
un barco al servicio de guerra que no se utiliza para la operacion, el Menorquin porque lleva
material de campamento y es de suponer no haya necesidad de utilizarlo el primer dia; estos
barcos permaneceran con luces encendidas.

Columna Fernandez Pérez.. Embarcard con tiempo suficiente para hallarse a las 5 de la tar-
de frente a Sidi Dris donde permanecerd simulando un desembarco y procurando llamar la
atencién del enemigo. La Escuadra francesa del Almirante Hallier contribuird con sus fuegos
a esta demostracion.

DIA 7

Columna Saro.. A las 4 de la mafnana intentarda el desembarco por sorpresa en la playa de la
Cebadilla y si lo logra, procurard con las fuerzas mas elegidas envolver las fortificaciones
enemigas de Morro Nuevo, estableciendo un frente defensivo de la mayor amplitud posible.
Las Fuerzas Navales de Africa y la Aviacion estardn prevenidas a punto de dia para intervenir
con sus fuegos, en apoyo de esta columna. La Escuadra de Instruccion estard a la vista y pre-
venida para intervenir a su vez sosteniendo el frente de Suani.

El General Saro enviard las barcazas junto a los transportes en cuanto tenga en tierra sus
fuerzas y la dotacion de urgencia, dedicdndose aquélla a desembarcar el material; al ano-
checer se enviaran 12 K al encuentro de la flota que conduce a la columna Ferndndez Pérez,
a la que quedaran afectas.

DIA 8

Columna Saro. Rectificard si es preciso las posiciones conquistadas el dia anterior y se de-
dicard especialmente a la fortificacion de la base y acumulacion de elementos de boca y
guerra.

Las Escuadras y Aviacién batirdn el enemigo y sus baterias y obras de fortificacion en apoyo
de esta columna.

Columna Ferndndez Pérez.:. Mantiene su actitud demostrativa frente a Sidi Dris, salvo oérden
en contrario, durante el todo el dia, continuando protegida por la Escuadra Francesa del Al-
mirante Hallier. Recibe las 12 barcazas K procedentes de la columna Saro que con las 2 que
lleva consigo desde Melilla le permitirdn transbordar de los mercantes 4.000 hombres, de-
biendo esperar mi 6rden expresa para continuar la marcha a fin de unirse a la columna Saro.

El objetivo inmediato de esta columna es apoderarse de Adrar Seddim y La Rocosa (con pre-
ferencia esta ultima) y para ello podra proceder de las maneras siguientes:



Si la resistencia enemiga en las playas de Sfiha y El Espalmadero no ofrece serias dificultades,
desembarcard en una de ellas y abordara directamente los objetivos; si por el contrario no
parece conveniente proceder en esta forma, marchard a unirse a la columna Saro desembar-
cando para ello bién en Cala Bonita o en la Cala del Quemado, o en la playa de la Cebadilla
segun aconsejen las circunstancias, transbordando las fuerzas a las barcazas en el momento
que estime oportuno.

La Escuadra Francesa del Almirante Hallier sigue apoyando esta columna.

La Escuadra de Instruccion se mantendrd en reserva para llenar los objetivos que se le
sefalen.

Entre los dias 7 y 8 deberdn quedar desembarcadas toda la columna Saro y la parte antes
mencionada de la columna Ferndndez Pérez, quedando el resto de esta ultima embarcada en
los mercantes en calidad de reserva por si es preciso acudir a algun imprevisto.

Las fuerzas desembarcadas se establecerdn lo mas fuertemente posible y, especialmente
las del General Saro, constituiran desde el primer momento una base fortificada de manera
inexpugnable en la Peninsula de Morro Nuevo, la que se considerara como el reducto de resis-
tencia, y permitira acumular en ella inmediatamente la mayor cantidad posible de elementos
de todas clases. Hacia el 11 6 12 deben estar constituidas dos columnas de operaciones so-
bre Axdir provistas de todos los elementos necesarios para desarrollar una ofensiva enérgica
sobre aquel punto que debe ser atacado de flanco y revés, norma general para la ocupacién
de todas las posiciones. En esta marcha el flanco derecho de las fuerzas se protegera lo mas
eficazmente posible por medio de los fuegos de la Artilleria ya desembarcada, las baterias de
laIsla de Alhucemas, la Aviacién y la Marina.

El dia 20 debe quedar consolidado el objetivo final sefalado, y simultdneamente deben ha-
berse desembarcado elementos de boca y guerra en prevision de una incomunicacién de tres
meses, asi como toda la cantidad posible de barracones.

Conviene que aun después de realizados los desembarcos sigan algunos barcos de guerra
frente al Lau y Sidi Dris para dividir la atencién del enemigo.

Tanto la Artilleria como la Aviacion precisa tengan en cuenta que el mayor esfuerzo serd
preciso dos o tres dias después del desembarco en el avance posterior sobre Axdir y que por
consiguiente conviene llegar a este momento con municiones suficientes merced a una pru-
dente economia en los primeros momentos sin que esto quiera decir en manera alguna que si
las circunstancias lo exijen [sic] no sea su intervenciéon todo lo activa y enérgica que aquellas
demandasen. Se pondrd gran cuidado en evitar confusiones al designar los objetivosy [sic] al
batirlos.

Las sefales y enlaces de todo género deben ser claros y abundantes, si bién, conociendo to-
dos el plan general, la iniciativa de cada uno debera suplir una posible falta de érdenes.

Las baterias de la Isla de Alhucemas estaran atentas a la accion de nuestras fuerzas y a los
movimientos del enemigo, regulando su fuego por la observacion directa de la costa, indica-
ciones de Aviacién y érdenes que reciba.
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MANDOS

El Almirante de la Escuadra de Instruccion ejercerd el de todas las fuerzas Navales. El Co-
mandante General de Melilla asumird el de todas las fuerzas de tierra, reservandose el Ge-
neral en Jefe el mando de conjunto y el de todo el territorio; este Ultimo embarcard con el
Almirante de la Escuadra de Instruccion en el Jaime |, llevando un torpedero a sus o&rdenes
para trasladarse de un punto a otro.

El Almirante Hallier llevara a bordo un Oficial de Estado Mayor de la Comandancia General
de Melillay otro de la Escuadra de Instruccion.

Con el Almirante de la Escuadra de Instruccion irdn un Oficial de la Armada Francesa y otro
de Estado Mayor del Cuartel General del General en Jefe.

Con el General de las Fuerzas Navales de Africa ird un Jefe de Estado Mayor del Cuartel Ge-
neral del General en Jefe y un Oficial de Estado Mayor de la misma procedencia con el Jefe
de convoyes maritimos.

COOPERACION DE LA AVIACION

Estas fuerzas han de multiplicarse pues ademdas de atender a las columnas de desembarco no
deben descuidar las zonas de Tetudan y Larache, que observardn con gran cuidado en apoyo de
las fuerzas que las guarnecen.

Como ya se ha indicado anteriormente no deberd hacerse en los primeros dias un excesivo
consumo de municiones a fin de reservar aparatos y bombas para los momentos dificiles que
es de suponer se desarrollen dos o tres dias después del desembarco y en los cuales precisa
vencer las dificultades que ofrezca el enemigo repeliéndolo con estrago. En los combates
contra fuerzas emplearan las bombas de trilita, reservando las C-5 para bombardear los Ilu-
gares situados en la retaguardia enemiga. Deberd estar muy vigilante por si se presentase en
el aire alguin aeroplano enemigo que cazaria inmediatamente.

FUERZAS QUE HAN DE INTERVENIR

DEL EJERCITO.. Columna Fernandez Pérez.. Se compondrd de las fuerzas siguientes, todas
ellas pertenecientes al territorio de Melilla:

Batallon de Infanteria de Marina

2 Banderas del Tercio

3 Tabores de Infanteria de Regulares de Melilla
1 Harka de 600 hombres

600 hombres de la Mehal-la de Melilla

Batallones 16° de Cazadores de Africa, 2° del Regimiento de Africa y 1° del Regimiento de
Melilla

1 Bateria de obuses de 10,5 completa

2 Baterias de Montafa de 7c/m., completas



1 Parque Mévil con una Seccién de Artilleria y 2 de Infanteria

1 Grupo de 3 Compafias de Zapadores

1 Seccién de Alumbrado

1 Seccién de tendido telefénico, con 20 aparatos

9 Estaciones 6pticas (2 a caballo)

1 Seccion de obreros de Ingenieros

3 Estaciones radiotelegréficas (1 semifija y 2 de montafa)

1 Seccién de sondeo

1 Seccién de Intendencia para servicio de los depésitos de viveres

1 Compania de transporte a lomo de 125 cargas

1 Panaderia de campana

1 Seccién de Intendencia de 100 hombres para utilizarlos para faeneros en el desembarco
1 Ambulancia de Montana de 36 artolas

1 Hospital de campana de 300 camas (llevara afecta una Seccién de Zapadores)
1 Seccién de servicios de Higiene

1 Seccion con todo el personal disponible de la Compania de Mar de Melilla y 30 hombres de
la de Larache para auxiliar el desembarco

Columna Saro.. Se compondrda de las fuerzas siguientes, todas ellas pertenecientes al terri- ZH
torio de Ceuta:

10 carros ligeros de asalto

2 Banderas del Tercio

3 Tabores de Infanteria de Regulares de Tetuan

1 Harka de 900 hombres

600 hombres de las Mehal-las de Tetuan y Larache

Batallones de Cazadores de African®3,5y 8

1 Bateria de obuses de 10,5 completa

2 Baterias de Montafa de 7 ¢/m., completas

1 Parque Mévil con 2 secciones de Infanteria y una de Artilleria
1 Seccién de Alumbrado

1 Seccién de tendido telefénico con 20 aparatos

8 Estaciones 6pticas (1 a caballo)

1 Seccion de obreros de Ingenieros

3 Estaciones radiotelegriéficas (1 semifija y 2 de montaia)

1 Compafiia de transporte a lomo de 125 cargas

1 Panaderia de campania

1 Seccion de Intendencia para el servicio de los depésitos de viveres

1 Seccién de faeneros de Intendencia de 100 hombres para auxiliar el desembarco



1 Equipo de constructores de pozos

1 Ambulancia de Montana de 36 artolas dividida en 3 Secciones de 12 artolas

1 Seccion de 100 camilleros

1 Hospital de campana de 300 camas (llevara afecto una Seccién de Zapadores)
1 Seccién de servicios de Higiene

1 Seccidon con todo el personal disponible de la Compafila de Mar de Ceuta (100 hombres),
para auxiliar el desembarco

La unidad de Pontoneros quedarda a las 6rdenes de V.E. para ser empleada donde estime mas
oportuno.

DE LA ARMADA.: Ademas de los elementos de la Escuadra Francesa, se dispone de los siguien-
tes de la nuestra:

Escuadra de Instruccién
Acorazados Alfonso XlIl 'y Jaime |
Cruceros Mendez Nunez y Blas de Lezo

Cazatorpederos Alsedo y Velasco

Fuerzas Navales del Norte de Africa
Crucero Victoria Eugenia
m Crucero Extremadura
3 Canoneros tipo Canovas
3 Canoneros tipo Recalde
11 Guardacostas tipo Uad
6 Torpederos

7 Guardapescas

Elementos de transporte de la Marina de Guerra

26 barcazas tipo K

Remolcadores Ciclope, Cartagenero, Gaditano y Ferrolano

1 Aljibe de 300 toneladas y otro de 100 toneladas de cabida

FLOTA DE TRANSPORTE.: El transporte al teatro de la operacion de las columnas se llevard a
efecto en la forma siguiente:

Columna Fernandez Pérez

Flotilla ne 1. Lazaro....... 1.000 h... 2 Tabores
Aragoén....... 1.000 h... 1 Bandera
Personal de Intendencia
Personal de Sanidad
Navarra...... 800 h... 1 Batallon
Sagunto...... 600 h... 1 Mehal-la



Flotilla n° 2. Alhambra....  1.100 h...
Menorca... 800 h...
Jorge Juan. 800 h...
Florinda.... 600 h...

Flotilla n° 3 Romeu..... 1.500 h...
Roger de Flor........
Villarreal...............
Cullera.....c.cocnene.

1 Barco-aljibe de 100 toneladas

1 Tabory 1 Bandera

1 Batallon

1 Batallon

Harka

3 Compafiias de Ingenieros
3 Baterias. Comunicaciones
400 cabezas de ganado
Barco-hospital, 330 heridos

Para transporte de reservas

Este cuadro de carga podrd ser alterado si precisa para la mejor organizacién de las fuerzas

que deben desembarcar, primeramente.

Columna Saro

Flotilla n° 4. Castilla...... 1.000 h
Cabanal.... 1.000 h
A.Cola..... 800 h...
Hespérides 600 h...

Flotilla n° 5. Segarra.... 1.100 h...
V. la Roda.. 770 h...
Menorquin.. 600 h...

Flotilla n° 6. Escolano... 1.500 h...
AMOroS.....cvveeninennnn.
Barceld.......ceoeiiini
Andalucia.................

1 Barco-aljibe de 330 toneladas

Jaimell..................

2 Tabores

1 Bandera

Personal de Intendencia
Personal de Sanidad 13
1 Batallon

Mehal-la

1 Tabory 1 Bandera

1 Batallon

Harkas

4 Compafias de Zapadores

3 Baterias. Comunicaciones

400 ganado

Barco-hospital, 330 heridos

Barco-hospital, 330 heridos

Para transporte de reservas.

En Melilla se dispone del Espafia n° 5 para transporte del Batallon de Infanteria de Marina y
la Unidad de Pontoneros si no es posible utilizar para estos fines el AImirante Lobo.

La Unidad de Aerostacién embarcara en el Acorazado Jaime I.

El barco-hospital
Saro, actuard alli como reserva de transporte.

Andalucia aun cuando marchara al

lugar de la operacion con la columna
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RESERVAS

En cada uno de los territorios de Ceuta y Melilla quedard constituida una reserva de 1.500
hombres aproximadamente, formada en Ceuta por un Tabor de Regulares de Ceuta, otro de
Regulares de Larache y un Batallon del Regimiento del Serrallo y en Melilla por un Tabor
de Regulares de Alhucemas y los 2 Batallones que V.E. crea conveniente designar.

En la Peninsula estarda dispuesta una reserva de 10 Batallones, 3 Grupos de Baterias de obu-
ses de 10,5, un Grupo de Baterias de 7,5 y otro Grupo de Baterias de obuses de 15,5; a estas
fuerzas se unirdn una Compafiia de transporte a lomo y una Ambulancia de Montafa.

PREVENCION GENERAL

La empresa a que con estas operaciones tiene que dar cima la Armada y el Ejército es de im-
portancia suma, y pudiéramos decir que decisiva desde el punto de vista de nuestra actuacion
en Marruecos, ello sin contar con su trascendencia internacional.

No es empresa facil, pero tampoco presenta dificultades que sean insuperables ante nuestros
medios de destruccién y eficiencia de nuestras tropas.

La colaboracion de la Marina y Aviacion francesas, que ademas de ayuda constituye honor
para nuestras tropas de mar, tierra y aire, nos obliga, mas si cabe, a extremar nuestra acome-
tividad, nuestro celo y nuestros desvelos, para ratificar una vez mas el elevado concepto que
merecemos como hombres de guerra. Es de esperar que todo se desarrollard con normalidad
si cada paso es precedido de una consolidacion de los anteriores y de un sélido aseguramiento
de los flancos. Mas que de ir de prisa se trata de marchar bién.

Cuantas dudas se ofrezcan a V. E. durante el desarrollo de la operacién las consultard en
el acto al General en lJefe, procediendo en los detalles o incidentes de ejecucién segun lo
aconseje su celo y el conocimiento del pensamiento del citado General, encareciéndole
la necesidad de remitir al Cuartel General del Ejército todos los dias antes de las nueve
de la noche relacién nominal de bajas de Jefes y Oficiales y numérica de tropa con
separacion de europeos e indigenas.

Una vez en los transportes mercantes debe explicarse a Jefes, Oficiales y tropa el alcance
de la operacién distribuyéndose a los primeros los pliegos que contienen el pensamiento del
Mando y forma de desarrollarse aquélla, Inculcando en el animo de todos la seguridad en la
victoria y el convencimiento del desconcierto comprobado del enemigo y de que no serd ca-
paz de soportar nuestra arrolladora accion naval, terrestre, aérea y nuestra maniobra.

Tetuan 1° de septiembre de 1925

[Firmado] Primo de Rivera».









2

Instrucciones generales para la operaciéon de desembarco en la bahia de Alhucemas,
firmadas por el genergl en jefe Primo de Rivera, Tetudn, 1 de septiembre de 1925
(AGMM, Africa, Comandancia de Melilla, caja n.° 1334)
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2. Orden del general en jefe a las 10:30 de la mafiana del 7 de septiembre
(transcripcion literal del original)

«(Membrete)
EL PRESIDENTE DEL DIRECTORIO MILITAR
Y GENERAL EN JEFE DEL EJERCITO DE OPERACIONES EN AFRICA
A bordo del A[corazaldo Alfonso XIII
7-9-25 - 10’30 de la mafiana

La experimentacion ayer de los efectos de un modesto fuego de candn, ametralladora y fusil,
a 3250 metros, sobre este barco; me hace ratificarme mas en la absoluta ventaja de hacer la
operaciéon de noche, absolutamente de noche, y a favor del cuarto de luna actual, sobre cuyo
extremo, como todos los relativos a mi mando, recabo la total responsabilidad.

En su consecuencia, la escuadrilla de Ks [(anadido en linea superior): con sus tropas a bordo]
se encontrard antes de las 4 %> de la manana formada en dos lineas (una cada columna) la
primera a una milla maximo de la playa de la Cebadilla, con intervalos de 15 a 30 metros
y la segunda una milla detrds de esta con intervalos de 50 a 100 metros. La primera linea
abordarad la playa momentos antes de amanecer y [(afadido en linea superior): la columna
que lleva desembarcard] y emprenderd enseguida su despliegue y avance, con los objetivos que
lleva sefalado. La segunda linea ird lanzando Ks a medida que las de la primera linea vayan
dejando hueco en la playa, lo que procurardn hacer enseguida. Si el frente de la playa lo
permite puede aumentarse la 12 linea.

Son objetos preferentes de la columna de vanguardia, sorprender las guardias enemigas vy
apoderarse de los canones que hay en Morro Viejo [(tachado y corregido en linea superior):
Nuevo] aprisionando o matando a sus sirvientes y cubrir [(@afhadido en linea superior): ense-
guida] de fuegos de fusil la playa donde ha de verificarse durante todo el dia y sucesivos el
desembarco de material y el de la columna de Melilla.

La escuadra [(afadido en linea superior): de guerra espanola] se repartird los objetivos si-
tuandose [(tachado): media (y afadido en linea superior): desde una] milla a occidente del
frente del barranco o depresion que limita la playa de la Cebadilla hasta el enlace con la Isla,
doblando el Morro Viejo en angulo, cada barco a la distancia [(afnadido en linea superior): y en
el lugar] que segun sus caracteristicas le sefale el Almirante. La escuadra francesa a oriente
de la nuestra y de la Isla tendrd por objetivos Adra Zelum y La Rocosa. La Isla harda muy poco
o ningun fuego, salvo caso de evidente y claro objetivo, ya que las obras enemigas se ha cons-
truido seguramente desenfiladas de ella, El Almirante resolverd [(afadido en linea superior):
por sil y ordenard [(ahadido en linea superior): directamente] cualquier modificacion [(afadi-
do en linea superior): en la cooperacién] de los barcos que su pericia le aconseje

Consumo de municiones, el indispensable, que luego habra dias que las exijan.

Enlaces: muy observados con aviacion y con las sehales de la columna. Aviacion: su [(afadido
en linea superior): doble] papel de sefalar y bombardear ahorrando bombas.



(Membrete)
EL PRESIDENTE DEL DIRECTORIO MILITAR
Y GENERAL EN JEFE DEL EJERCITO DE OPERACIONES EN AFRICA

Servicios de retaguardia. Diligentes para aprovisionar cuanto se pueda la posicion y teniendo
en cuenta que es probable se consiga una zona de mar libre de [(afadido en linea superior):
todos] fuegos, tanto por las posiciones que ocupe la columna como porque otras las bata la
artilleria de los barcos, se acercardn cuanto pueda, en lo que acaso esté su mayor proteccion,
principalmente, si se ponen al amparo [(afadido en linea superior): y resguardo] de los acanti-
lados oeste y norte del saliente del Morro. El jefe de estos servicios estudiard hoy los lugares
apropiados para situar barcos proximos y desenfilados

El Jefe de la Columna de Vanguardia tiene absoluta iniciativa en la eleccion de posiciones
sobre el terreno, marcando su frente [(afadido en linea superior): y] teniendo en cuenta que
contard para cubrirlo y necesitara para sus servicios y desenvolvimiento ulterior, la cifra apro-
ximada de 12,000 hombres con su ganado [(anadido en linea superior): y material] corres-
pondiente. La necesidad de contar con agua o lugares que posiblemente la den, y con tierra
suelta o arena préxima a su linea de trincheras ha de tenerse en cuenta; y para disponer estas
no olvidar que muy posiblemente dentro de tres o cuatro dias seran batidas con artilleria,
aunque no parece contar el enemigo con gruesos calibres.

Para dias sucesivos y mientras el tiempo lo permita, el Almirante de la Escuadra regulard el
servicio de barcos que debe proteger los aprovisionamientos de fuegos de tierra mientras
estdn en mar; y si algun avance se emprende por tierra se le notificard y explicard para la co-
laboracién de sus barcos.

Conocida la operacion y su caracter general, [(afhadido en linea superior): el buen espiritu y]
las iniciativas suplirdan la falta de ordenes, pero quiero insistir en que ninguna operacién de
desembarco se puede realizar ni sostener sin las dos siguientes condiciones:

— 1.2 Sorpresa. Es decir, no llevarla a cabo en puerto especialmente advertido y preparado

y defendido

— 2.2 Mantener libre de fuegos la [(aRadido en linea superior): faja de] mar precisa para el ir
y venir [(anadido en linea superior): y atraque] de las embarcaciones auxiliares.
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(Membrete)

EL PRESIDENTE DEL DIRECTORIO MILITAR

Y GENERAL EN JEFE DEL EJERCITO DE OPERACIONES EN AFRICA
7 sep[tiem]bre 1925

Dia de hoy

Suspendida la operacion hasta manana para evitar las bajas que hubieran sufrido las tropas
de las K al ir en ellas [(ahadido en linea superior): a plena luz] en busca de atraque a tierra,
lo que hubiera hecho perder moral, pero manteniéndose el mismo plan y lugar porque no hay
razon en contra, para sostener el engano todo el convoy y barcos se situaran en [(afadido y
unido a la preposicién): frente de] la bahia de Alhucemas, [(afadido en linea superior): con
tendencia al oriente de ellal, donde los de Guerra, situados convenientemente, y entre 5 y 6
de la tarde y a la 6rden de sus almirantes haran fuego lento que parezca preparar la opera-
cion para verificarse en la playa de Suani, sin perjuicio de tirar alguno contra el Morro si esta
bateria enemiga hace fuego.

El convoy permanecerd a la debida distancia pero enfrentado a la playa de Suani y a la hora
precisa para estar antes de las 4 %> de la manana del 8 frente a Cebadilla, para realizar cuan-
to queda prevenido para esta operacion, se pondrd en movimiento en el érden y forma que
disponga el Almirante de las Fuerzas de Africa, que se hard cargo [(afadido en linea superior):
tanto] del procedente de Tetuan como del de Melilla, pudiendo este constituir la tercera li-
nea o escalon, puesto que no es [(afadido en linea superior): de] columna de vanguardia.

Ratificacion del plan o tema para conocimiento de los mandos

Realizar antes de amanecer y con el posible engafio de objetivo y sorpresa de vigilancia, un
desembarco en la Cebadilla con el objeto de ocupar y fortificar la peninsula de los Morros
para constituir una base de operaciones sobre Beniurriaguel, con Axdir como primer objetivo
inmediato.

[sin firmal».
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Orden del presidente del Directorio Militar y general en jefe del Ejército de Operaciones en Africa, a bordo
del acorazado Alfonso XIII, el 7 de septiembre de 1925, a las 10:30 de la mafiana (AHAJSE)



Salidas aéreas del 6 de septiembre al 2 de octubre. Tipos de armamento aéreo

y explosivos

SERVICIO DE AVIACION MILITAR. ZONA ORIENTAL DEL PROTECTORADO.

6 SEPTIEMBRE-2 OCTUBRE. MELILLA?

Vuelos de .
A L Bombas y proyectiles de
paratos reconocimiento .
ametralladora consumidos )
y bombardeo @ v 8
cC .=
o o™
§ 0 o 'g 0
0 o
b § g 3 " 0 0 2 9 0 S g
e ] 2 o 8 S 3 c = ] o g
0 > o e =1 ) 3] ) 0 o
) <] o o c € ° ) e 2 o
E o | o. T $ S a 3 OE
Ll 2| Z & &
I
6 SEP 7 2 9 21 37 24 251 Buen tiempo
7 29 4 33 | 60 16 172 3250 Idem
8 35 5 40 | 127 54 1390 24 570 1100 9 Idem
9 25 3 28 | 69 29 841 3610 Idem
10 6 1 7 7 32 18 186 Idem
11 7 1 8 6 27 25 250 4 Idem
12 12 |2 14 |14 54 144 | 2520 1 | Buentiempo.
Marejada
Nubes bajas.
13 21 2 23 | 34 38 204 3210 7 Marejada
14 13 |2 |15 |42 28 141 | 2820 31 | puen tiempo.
arejada
15 4 4 8 6 44 170 3720 6 Idem

2 AHEA. Jefatura Superior de las Fuerzas Militares de Marruecos. Campafia 1925-1926. Alhucemas. Leg. 1,
carpeta 1. Aviacién Militar. Escuadra Aérea de Marruecos. Zona Oriental. Estado comprensivo de los aviones
que volaron entre los dias 9 de septiembre y 2 de octubre de 1925 en accién de reconocimiento y bombardeo,
horas de vuelo, bombas que arrojaron... Informe del jefe del Grupo Encargado del Despacho Antonio Serrano,

Melilla, 19 de enero de 1927.

3 Cuando se indica «marejada» en el cuadro (dias 12, 13, 14, 17 y 23 de septiembre), esta impide amarar los

hidros en la bahia de Alhucemas.
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SERVICIO DE AVIACION MILITAR. ZONA ORIENTAL DEL PROTECTORADO.

6 SEPTIEMBRE-2 OCTUBRE. MELILLA

Vuelos de .
Aparatos reconocimiento Bombas y proyectiles de
ametralladora consumidos ww
y bombardeo @ v 8
) o .g o
£ g . |2 33
b o e 3 0 ) g 9 0 25
w 5 ) b g S S c B 2 29
] 5 o S 5 o b o 2%
- o - £ E 9 = o ¢
508 || T s 2 2 8 e
2 kel z o a
I
16 de septiembre de 1925, nubes bajas impiden los servicios aéreos
17 13 2 15 25 16 174 2480 Nubes. Marejada
Nubes bajas sobre
18 8 4 12 14 18 208 3786 8 Alhucemas
19 17 9 26 | 24 14 171 4160 5 Buen tiempo
Nubes bajas por
20 22 9 31 68 46 139 3300 10 Alhucemas
21 30 11 41 78 35 350 13930 1250 13 | Buentiempo
22 30 9 39 | 84 24 696 12590 32 | Idem
23 42 11 53 | 128 16 1133 20 000 2000 | 12 | Marejada
24 9 6 15 20 33 334 7604 9 Buen tiempo
25/27 de septiembre de 1925, un fuerte temporal de agua y viento impide efectuar servicios aéreos
28 3 6 (0] 11 24 258 5060 5 Idem
29 28 6 34 | 65 30 577 1840 1500 | 8 Idem
30 47 12 59 | 185 45 1721 30900 1800 | 18 | Idem
10CT 33 7 40 | 134 33 1372 25 690 1650 17 | Idem
2 11 4 15 52 58 297 5940 17 | Idem




Tipos de Armamento Aéreo

Explosivo
Tipo Explosivo Peso Objetivos tdcticos
Al Trilita 10 kg
A2 Amatol 50 kg
A3 Idem 100 kg
A4 Idem 6 kg
Incendiario
. - Objetivo: incendio de
Tipo Incendiario Peso X
cosechas y poblaciones
B1 Gasolina 7 kg
B2 Fésforo 1kg Modelo Laffite, peligrosas.
Muy vulnerables a disparos
de fusil
B3 Termita 1kg

Armamento toxico, especial o Material C

Llamado comiinmente iperita o gas mostaza
(cloro etilaminas en estado liquido).

Tipo La iperita representa un 25 % del peso de la bomba.
Ebullicién a 217.° C

C1 Iperita (cloro etilamina) 50 kg

c2 Iperita 10 kg

C3 Fosgeno 26 kg

Cc4 Cloropicrina 10 kg

Cs5 Iperita 20 kg (6,5 kg de iperita)
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4. Documentos y fuentes documentales seleccionados

Documentos

Son innumerables los documentos relativos a este hecho conservados en los archivos espa-
foles tanto civiles como militares.

Las fechas de la documentacion que aqui se incluye abarcan exclusivamente el desembarco
militar del 8 de septiembre de 1925 hasta su finalizacién a ultimos de octubre del mismo afio
con la caida de Axdir (Cuartel General de Abd el-Krim).

Los principales documentos del desembarco se encuentran en los siguientes centros:

e Archivo Cartografico y de Estudios Geograficos del Ejército (ACEG)
Principal referente de la cartografia del norte de Marruecos.

Archivo General Militar de Madrid (AGMM)

Alberga el grueso de los documentos para investigar todos los proyectos de desembarco
en Alhucemas.

Archivo General Militar de Segovia (AGMS)

Custodia todos los expedientes de los principales militares que fueron protagonistas de
alguno de los planeamientos para desembarcar. El Unico expediente que no se encuentra
alliy que no se ha hallado en ningun otro sitio es el de Francisco Gbmez-Jordana.

Archivo Histérico de la Armada (AHA) con sus dos sedes (Alvaro de Bazan [AB] y Juan
Sebastian de Elcano [JSE])

Partes de campana de los buques de guerra de la Escuadra de Instruccion que participaron
en el desembarco: los acorazados Alfonso Xlll'y Jaime |,y el portahidroaviones Dédalo.

Archivo General de la Administracion (AGA)

Custodia el Proyecto General de desembarco en Alhucemas presentado por el general
Gomez-Jordana y aprobado por el Directorio Militar. También conserva la correspondencia
telegrafica entre los ministros de Estado y Guerra al alto comisario de Espafa en Marrue-
cos y al comandante general de Melilla sobre los preparativos del desembarco, asi como
la correspondencia telegrafica entre el presidente del Directorio Militar y el embajador de
Espafa en Suiza sobre el envio de misiones sanitarias al Rif.

¢ Archivo General de Palacio (AGP)

Conserva las comunicaciones telegrédficas, asi como los asuntos militares y de Marruecos
del reinado de Alfonso Xlll y sus diarios.

e Biblioteca de la Escuela de Guerra del Ejército (BEGE)

Custodia las memorias de los militares de Estado Mayor.



e Biblioteca Nacional de Espana (BNE). Coleccién Garcia Figueras.

Compuesta por libros, folletos, manuscritos, dibujos y grabados, fotografias, mapas y pos-
tales relativas al Protectorado de Espaia en Marruecos.

Fuentes documentales seleccionadas

La inclusion de todas las referencias documentales primarias conservadas en torno a este
hecho es una tarea que se escapa a los limites de este trabajo, de cardcter divulgativo. Por

tanto, a continuacién, se incluye una seleccion ordenada segun los centros que conservan los
documentos.

¢ Archivo General Militar de Madrid (AGMM)
o Desembarco de Alhucemas (AGMM, Africa, leg. 65, carpeta 2)

Detalle de la composicion de las fuerzas terrestres del desembarco.
o Desembarco de Alhucemas (AGMM, Africa, leg. 420, carpeta 9)

Extracto de la organizacion de columnas y servicios de las mismas para la operacién del
desembarco.

0 Desembarco de Alhucemas: columna del desembarco (AGMM, leg. 451, carpeta 1)

— Antecedentes del desembarco y ocupacion de la playa de la Cebadilla y Morro Nuevo
por la columna del general Saro el 8 de septiembre.

— Estadistica de la composicién de la columna.
0 Desembarco de Alhucemas: columna del desembarco (AGMM, leg. 451, carpeta 2)
— Partes de la columna del 9 al 29 de septiembre.

— Felicitaciones por el éxito de las operaciones y sobre ascensos del personal de la di-
vision de desembarco del general Sanjurjo.

— Relaciones de bajas humanas y pérdidas materiales relacionadas con la operacién
efectuada el 23 de septiembre, con la ocupacion de las posiciones de Yebel-Malmusi,
Cuernos de Xauen, Morro Viejo y Malmusi Bajo.

o Desembarco de Alhucemas: destinos (AGMM, Africa, leg. 428, carpeta 1)

Designacién de destinos con motivo de las operaciones militares en Alhucemas para je-
fes y oficiales de Infanteria, Artilleria, Ingenieros y Sanidad.

o Desembarco de Alhucemas: diarios de operaciones (AGMM. Africa, leg. 428, carpeta 1)
— Minutas manuscritas del marqués de Estella.
— Orden sobre ataque a Malmusi.
o Desembarco de Alhucemas: operaciones de preparacion (AGMM, Africa, leg. 449, carpeta 9)
— Proyectos, normas e instrucciones preparatorias del desembarco:
» Servicios de Aviacion.
» Ordenes y oficios cursados con la Compania Transmediterranea.

» Sobre los convoyes maritimos preparativos.

2N



208

» Sobre las columnas que han de operar.
» Instrucciones del general en jefe para la operacion del desembarco.

» Telegramas dirigidos al general en jefe dando cuenta de la situacién de las fuerzas
del general Fernandez Pérez en los barcos y salida del puerto.

» Oficios y telegramas dirigidos al general en jefe consultando datos relativos al
desembarco.

0 Desembarco de Alhucemas: operaciones del Cuartel General de la Division Sanjurjo

(AGMM, Africa, leg. 449, carpeta 10)

— Asuntos de tropas de ingenieros afectas al mencionado Cuartel General.
— Ordenes para el emplazamiento del cuartel general de la division.

— Ordenes sobre barcazas requisadas con motivo del desembarco.

— Ordenes sobre evacuacién de heridos y enfermos de la columna de desembarco en el
mes de septiembre.

— Claves para las columnas de la division.

— Datos sobre periodistas corresponsales de prensa.

— Sobre la censura de noticias procedentes de aquel sector.

— Créditos para obras en la playa de la Cebadilla.

— Asuntos y servicios de la Aviacion.

— Peticién de escribientes para la division y columnas del desembarco.

— Ordenes y oficios relativos a la cooperacién de la escuadra, barcazas y vapores de la
Transmediterrdanea y pequefias embarcaciones requisadas con motivo del desembar-
co de la division.

o Desembarco de Alhucemas: operaciones de la columna del desembarco (AGMM, Africa,

leg. 448, carpeta 1)
— Servicios de Artilleria que intervinieron en el desembarco.
— Oficios y notas de los servicios de Ingenieros que intervinieron en el desembarco.

— Oficios, telegramas y notas de los servicios de Intendencia que intervinieron en el
desembarco.

0 Desembarco de Alhucemas: operaciones de la columna del general Ferndndez Pérez

(AGMM, Africa, leg. 448, carpeta 2)

— Documentacion referida a la concentracion en Melilla de la columna del general Fer-
nandez Pérez.

— Composiciéon de la columna en Melilla, de los jefes y oficiales que pasan agregados a
dicha columna.

— Ordenes al jefe de transportes para la impedimenta de la columna.
— Codigo de senales, cartuchos y lienzos para orientar a la Aviacion.

— Seccion de enlaces y coédigos a utilizar para el enlace entre las fuerzas de tierra, mar
y aire.

— Panoramica de Alhucemas entregada a los jefes de las fuerzas de la columna.



— Ordenes de embarque a la Artilleria de la columna.
— Sobre el personal de tropa voluntario para ir a las operaciones.

— Telegramas y oficios sobre las barcazas que han de transportar personal e impedi-
menta de la columna.

— Ordenes relativas a las distintas fuerzas: Infanteria, Sanidad militar, etc.

— Ordenes de los jefes de la columna de desembarco con fechas en los meses de sep-
tiembre y octubre.

o Desembarco de Alhucemas: operaciones de la columna del general Saro (AGMM, Africa,
leg. 449, carpeta 1)

— Documentacion referente a la operacion efectuada por la columna del general Saro
en el desembarco del 8 de septiembre para ocupar Morro Nuevo.

— Composicion de la Columna Ceuta-Tetuan del general Saro.

— Planes, proyectos y ordenes cursadas durante el estacionamiento de las fuerzas en la
Cebadilla y preparatorios de nuevos avances.

— Documentacion reservada sobre la gestién politica de la columna durante el mes de
septiembre en Morro Nuevo.

— Material de desembarco de la columna: sanidad, armamento, municiones.

— Suministros.

0 Diarios de operaciones de los Cuerpos del Ejército de Melilla, incluidas las fuerzas ex-

pedicionarias llegadas para tomar parte del desembarco de Alhucemas (AGMM, Africa,
leg. 429, carpeta 2)

0 Operaciones en Alhucemas: agresiones, tiroteos y emboscadas en Alhucemas (AGMM,
Africa, leg. 420, carpeta 2).

Informes, partes y notas de combates tanto del enemigo como de las fuerzas espafolas.

o Operaciones en Alhucemas: brigada del general Ferndndez Pérez (AGMM, Africa, leg. 449,
carpeta 10)

— Escritos y 6rdenes sobre operaciones correspondientes a dicha brigada.
— Relacién de municiones consumidas.
— Relaciones de armamento y material.
o Operaciones en Alhucemas: brigada del general Ferndndez Pérez (AGMM, Africa, leg. 449,
carpeta 11)

— Documentacion referente al cafioneo enemigo sobre los puntos de Morro Nuevo, sin-
gularmente contra la Casa del Cafiién el 19 de septiembre.

— Documentacion sobre cafioneo enemigo del 22 de septiembre.

— Partes e informes para la ocupacion de Morro Viejo y Malmusi Bajo el 23 de septiem-
bre.

— Partes de la operacion efectuada para la ocupacion de Taramara, Buyibar bajo, mon-
te Conico y Yebel Seddun el 30 de septiembre.
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0 Operaciones en Alhucemas: columnas de los generales Ferndndez Pérez y Saro (AGMM,
Africa, leg. 451, carpeta 4)

Documentacion con antecedentes, estados demostrativos, pormenores, croquis y pla-
nos de la operacion desarrollada por ambas columnas del desembarco y que dio por

resultado la ocupacion del monte Palomas, Taramara, Sedum y Buyibar Bajo el 30 de
septiembre.

o Operaciones en Alhucemas desarrolladas durante el mes de octubre (AGMM, Africa,
leg. 451)

— Carpeta 11: documentacidon referente a la operaciéon efectuada el 1 de octubre y que
dio por resultado la ocupacion de Amekran y Adrar Sed-dun.

— Carpeta 12: documentacion referente a la operacién efectuada el 2 de octubre para
conseguir la ocupacion de la Rocosa y razia efectuada en la llanura de Axdir.

— Carpeta 14: documentacion referente a los ataques del enemigo el 3 de octubre con-
tra el sector Borras-Axdir en su linea avanzada.

— Carpeta 15: documentacion sobre las operaciones efectuadas el 13 de octubre para
la rectificacion del frente del sector de Amekran.

— Carpeta 16: documentacién sobre las operaciones efectuadas los dias 22 y 23 de oc-
tubre para la rectificacion del frente de Malmusi.

70 ¢ Archivo Histérico de la Armada (AHA)

0 Desembarco de Alhucemas: operacién de desembarco (AHA AB 07634/115)

Comunicacién enviada al capitdn general del Ejército de Africa por el comandante de las
fuerzas navales destinadas a Alhucemas, donde muestra la necesidad de coordinar un
plan de operaciones para el desembarco.

0 Desembarco de Alhucemas: partes de campafha del acorazado Alfonso Xl y del Jaime |
(AHA, AB 7634)

— Lanzamiento de barcazas sobre la playa.
— Ataques de los buques de la escuadra.

— Partes del comandante del acorazado Alfonso XIII (AHA AB 07634 / 160).
0 Desembarco de Alhucemas: diarios de operaciones (AHA AB SIN CLASIFICAR/004)

Diarios de operaciones del Batallon Expedicionario relativos a las operaciones realiza-
das en Alhucemas.

0 Desembarco de Alhucemas: partes de campafa
— Partes remitidos por el comandante del crucero Blas de Lezo (AHA AB 07634/149).

— Partes remitidos por el comandante del crucero Méndez NuAez desde Alhucemas
(AHA AB 07634/150).

— Partes del comandante del destructor Juan Lazaga (AHA AB 07634/155).
— Partes del comandante del portaviones Dédalo (AHA AB 07634/157).
— Partes del comandante del acorazado Jaime | (AHA AB 07634/158).



0 Desembarco de Alhucemas: parte de bombardeo (AHA AB 07634/159)

Documentos relativos al bombardeo naval producido en la bahia de Alhucemas como
respuesta al fuego enemigo.

Desembarco de Alhucemas: parte de campafa de las navegaciones efectuadas desde el
dia 18 al 25 de octubre (AHA AB 07634/188)

Parte del comandante del crucero Méndez Nufez.

0 Desembarco de Alhucemas: propuestas de recompensas
Formuladas por el comandante general de la escuadra a favor de generales y jefes del
Ejército por las operaciones en Alhucemas (AHA AB-04553/045).

0 Recompensas al personal de la escuadra por las operaciones en Marruecos, especial-
mente el Alhucemas (AHA AB 04552/060)

Archivo General de la Administracion (AGA)

o Correspondencia telegréfica entre los ministros de Estado y Guerra al Alto Comisariado
de Espana en Marruecos y al comandante general de Melilla sobre los preparativos del
desembarco de Alhucemas (AGA, Presidencia de Gobierno: Direccion General de Ma-
rruecos y Colonias, caja 81/09985, exp. 1)

0 Desembarco de Alhucemas: proyecto general del desembarco presentado por el gene-

ral Gomez-Jordana y aprobado por el Directorio en 1925 (AGA, Africa, caja M7 81/9985, Al
exp. 3)

— Ejecucioén de las operaciones de desembarco y ocupacion de la bahia de Alhucemas.
— Partes oficiales.

— Notas a la prensa.

— Telegramas y conferencias entre las distintas autoridades civiles y militares.

0 Desembarco de Alhucemas: preparacion de las operaciones del embarque de tropas vy

pertrechos el 5 de septiembre (AGA, Cuartel General del general en jefe. Seccidon opera-
ciones. Africa, caja M7-81/9985)

0 Desembarco de Alhucemas: detalle de la composicion de los buques de guerra (AGA,
Africa, caja M7 81/9985, exp. 3)
— Barcazas K, cruceros, cafioneros, remolcadores, torpederos.
— Acorazados: Alfonso Xllly Jaime |.
— Cruceros: Méndez Nufezy Blas de Lezo.
— Destructores: Alsedaq, Velascoy Lazaga.
— Portahidroaviones: Dédalo.
0 Desembarco de Alhucemas: informe sobre las fuerzas aéreas y la Aerondutica naval
(AGA, Africa, caja M10-81/9988)
— Aviones Bristol.

— Aviones Breguet.



— Aviones Fokker.
— Caza Nijeuport.
— Hidroaviones Dornier Wal.

0 Desembarco de Alhucemas: ejecucién de las operaciones de desembarco en las playas
de la Cebadilla, Ixdain y punta de los Frailes. Ocupacion de la bahia de Alhucemas (AGA,
Africa, caja M7 81/9985, exp. 3)

¢ Archivo General de Palacio (AGP)

o Noticias del campo rifefo, planes y elementos de Abd el-Krim (AGP, Seccién Reinados,
Fondo Alfonso XllI, caja 12958, exp. 3)
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ANEXO 11
Album cartogrdfico y fotografico

MARPA

MELILLA, ALHUCEMAS Y EL PENON
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Mapa de Melilla, Alhucemas y el Peiién por Francisco J. Frades Urien y Francisco Barnola y Escrivd
de Romani. Escala 1:200 O0O0. Madrid: Lit. Mateu, 1915. 1 mapa: lit., col.,, montado en tela, 69 x 66 cm
(CEGE. Ubicacién: AR. Signatura: MAR-C.24-288. Disponible en BVD)
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Puerto de las Alhucemas, José Aparici. Sin escala. 16 de junio de 1851. 1 mapa: ms., col.; 38 x 48 cm.
Presenta fortificaciones y sus alrededores. Manuscrito fechado en Simancas.
A plumilla en tinta negra y coloreado en azul y marrdn. Es copia del original de 1671
(AGMM. Ubicacién: PL. Signatura: APA-7-37. Disponible en BVD)
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Alhucemas: Zona Oriental, Comisién Geogrdfica de Marruecos. Escala aproximada
1 mapa: ms., col,, en papel milimetrado; 57 x 61 cm. En el dngulo superior derecho: «Formado con trabajos
de la Comisién Geogrdfica, itinerarios verticales de aviacién, croquis parciales y referencias».
Manuscrito a plumilla en tintas azul, negra, sepia y carmin
(CEGE. Ubicacién: AR. Signatura: MAR C.23-281. Disponible en BVD)
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Croquis de la bahia de Alhucemas, Aerostacién Militar. Croquis obtenido por fotografias
verticales de aviacién. Escala 1:20 000 (Madrid). Depdsito de la Guerra, 1925.
1 mapa: col,, montado en tela; 72 x 102 cm, pleg. en 24,5 x 18 cm + 1 carpeta
(CEGE. Ubicacién: AR. Signatura: MAR C.20 242. Disponible en BVD)



Bahia de Alhucemas y su unidn a los rios Kert y Amekran: croquis de Aviaciéon militar.
Espafia. Ministerio de la Guerra. Servicio de Aviacién Militar. Escala 1:25 000. 1925.
1 mapa en 6 h: lit,, col;enh.de 61 x 98 cm
(CEGE. Ubicacién: AR. Signatura: MAR-C.20-241. Disponible en BVD)
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Croquis provisional de la zona de Alhucemas (Marruecos), formado con datos de distintas procedencias
existentes en el Depdsito de la Guerra y, entre ellos, los mds principales del Servicio de Aviacién,
Oficina Indigena, Comisién Geogrdfica de Marruecos y otras noticias e informaciones. Espafia.
Depdsito de la Guerra. Escala aproximada 1:100 000 (Madrid): Talleres del Depdsito de la Guerra, 1925
1 mapa: lit., col.,, montado sobre tela; 74 x 108 cm + 1 carpeta
(CEGE. Ubicacién: AR. Signatura: MAR-C.22-275 bis. Disponible en BVD)
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Croquis de la parte de la bahia de Alhucemas, comprendida entre Morro Nuevo y arroyo Sera Buf-sus,
Cuerpo de Estado Mayor. Comisiéon Geogrdfica de Marruecos. Escala 1:20 000.
(Madrid?): (Editor no identificado), 192-?)
(CEGE. Ubicacién: AR. Signatura: AR.G bis-T.5-C.5-194. Disponible en BVD)
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Plano del sector de Axdir, formado por el cuerpo de Estado Mayor del Ejército.
Alhucemas (Provincia). Planos topogrdficos. 1926. Escala 1:10 000. 1 plano: ms.; 112 x 74 cm.
Al verso: «Estudio del desembarco de Alhucemas. Cte. Isasi. Original del negro»
(CEGE. Coleccién: PCGE. Ubicacién: DE. Signatura: MAR-C.13-146. Disponible en BVD)
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Croquis de los trabajos topogrdficos efectuados en el sector de Axdir, Comisidn Geogrdfica de Marruecos,
Zona Occidental. Alhucemas (Provincia). Planos topogrdficos. 1925. Escala 1:10 000. 1 plano: col,,
copia en ozalid; 77 x 56 cm. Firma y rubrica del Cte. de E. M. Félix Pérez Gliick.

Manuscritos sobre el ozalid las curvas de nivel y signos convencionales en tinta negra, sepia, azul y carmin
(CEGE. Coleccién: PCGE. Ubicacién: DE. Signatura: MAR-C.13-152. Disponible en BVD)
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Plano del sector de Axdir, formado por el cuerpo de Estado Mayor del Ejército. Alhucemas (Provincia).
Planos topogrdficos. 1926. Escala 1:10 000. 1 plano: ms.; 112 x 74 cm.
Al verso: «Estudio del desembarco de Alhucemas. Cte. Isasi. Original del negro»
(CEGE; Coleccién: PCGE; Ubicacién: DE; Signatura: MAR-C.13-146, disponible en BVD)
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"Proyeccion policéntrica. Cuadriculada en conica secante uidistancia de las curvas 20 m*

Talleres del Servicio Geogrdfico del Ejército - 1959 Levantado por taquimetria
: 3¢ edicién

Alhucemas-Axdir: el Rif. H. 12-1. Espafia. Servicio Geogrdfico del Ejército.
Escala 1:50 000. Proyeccién policéntrica, cuadricula en cénica secante. Madrid.
Talleres del Servicio Geogrdfico del Ejército, 1959. 1 h.: map. col.; 55 x 32 cm
(CEGE. Coleccién: PCGE. Ubicacién: DE. Signatura: MAR C.6 083 H. 12-1[3]. Disponible en BVD)
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La playa de Morro Nuevo en los dias del desembarco (dominio publico)
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Bahia de Alhucemas (Marruecos), 1925. Técnica: gelatina sobre papel baritado con soporte secundario
de cartoén rigido. Contenido: vista panordmica de una bahia; la mitad derecha de la composicién
la conforma un terreno llano en el primer plano y acantilado en el centro
(AGMM. Signatura: FO5658. Disponible en BVD)



Cala del Quemado y Morro Nuevo en Alhucemas (Marruecos), 1925. Técnica: gelatina sobre papel baritado
con soporte secundario de cartén rigido. Contenido: en primer plano, ocupando la mitad de la composicién,
en horizontal, el mar, en el centro; a la derecha una roca en el centro del lateral;

a la izquierda, un gran promontorio rocoso con una cala hacia el fondo
(AGMM. Signatura: F.O5654. BVD)

M

Desembarco de tropas en la playa de la Cebadilla (AHEA)
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Vista aérea del desembarco de tropas en la cala del Quemado (Marruecos)
Placa de cristal (12x12 cmy 13 x 18 cm).
(AHEA. Centro Cartogrdfico y Fotogrdfico.
Signatura Procedencia: 2878 1.2 A.C. Serie/Formato [Ob]: 1.9)



Dos hidroaviones Dornier Do J Wal volando sobre El Atalayén (Mar Chica)
de regreso de una operacidén y antes de amarar (AHEA)
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Vista aérea del aerédromo de Tetudn (Marruecos) durante la visita del ministro
de la Guerra, Juan O’Donnell y Vargas, 1925-1927. Placa de cristal
(AHEA. Centro Cartogrdfico y Fotogrdfico)

Vista panordmica del monte Malmusi en Alhucemas (Marruecos). 1925.
Técnica: gelatina sobre papel baritado con soporte secundario de cartdén rigido.
Contenido: vista de la cumbre del monte Malmusi, presentando en el primer plano su agreste
estructura geogrdfica de consistencia rocosa, salpicada de pequefios brotes de matojos
(AGMM. Signatura: F.O5664. Disponible en BVD)



A

Desembarco de Alhucemas: vista aérea de tropas en la playa de la Cebadilla.
Placa de cristal (12 x 12 cmy 13 x 18 cm).
(AHEA. Centro Cartogrdfico y Fotogrdfico. Signatura Procedencia: 1016 1.9 A.C. CECAF Serie 1.9)
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Vista aérea del desembarco de tropas en la cala del Quemado.
Placa de cristal (12 x 12 cmy 13 x 18 cm)
(AHEA. Centro Cartogrdfico y Fotogrdfico. Signatura Procedencia: serie 1.9)
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Escuadrilla de Breguet 19 en vuelo (AHEA)
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Vista aérea de la playa de los Frailes y Cebadilla en Alhucemas. 1925. 1 diapositiva (12 x 12 cmy 13 x 18 cm)
(AHEA. Centro Cartogrdfico y Fotogrdfico. Signatura Procedencia: 9555-1.9 A.C.)
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Bimotor Farman Goliath F-60. Motores Lorraine 12D, de 375 CV. (4,5x 6 cm a 9 x 12 cm)
(AHEA. Centro Cartogrdfico y Fotogrdfico. Signatura procedencia: 11923-1.9 A.C. Serie 2.°.
Numero Cartera [Ob]: 1139 Negativo [Ob]: 01)



T

Avién Breguet 19, salida n.° 28 de Cuatro Vientos. Contenido: salida del Breguet 19
(uno de los comprados a Francia) desde el aerédromo de Cuatro Vientos para incorporarse
a la guerra de Marruecos. Era uno de los componentes de las dos patrullas que partieron
de Cuatro Vientos el dia 15 de junio de 1925 (4,5x 6 cm a 9 x 12 cm).

(AHEA. Centro Cartogrdfico y Fotogrdfico. Signatura procedencia: serie/formato [Ob]: 2.9.
Nimero Cartera [Ob]: 1584)
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Portaeronaves Dédalo

(AHEA. Centro Cartogrdfico y Fotogrdfico. Signatura procedencia: serie 3.9 (35 mm).
Numero cartera [Ob]: 985 Negativo [Ob]: 14)
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Avién Junker F-13 de la Cruz Roja en vuelo
(AHEA. Centro Cartogrdfico y Fotogrdfico. Signatura procedencia: serie 3.9 [35 mm].
Numero cartera [Ob]: 1151 Negativo [Ob]: 16)
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Avién De Havilland DH-4 (AHEA)






Abreviaturas

ACEG Archivo Cartogréfico y de Estudios Geograficos del Ejército
AGA Archivo General de la Administracion

AGMM Archivo General Militar de Madrid

AGMS Archivo General Militar de Segovia

AGP Archivo General de Palacio

AGS Archivo General de Simancas

AHA Archivo Historico de la Armada

AHAAB Archivo Histérico de la Armada «Alvaro de Bazan»

AHAJSE Archivo Histérico de la Armada «Juan Sebastian de Elcano»

AHEA Archivo Historico del Ejército del Aire y del Espacio
BEGE Biblioteca de la Escuela de Guerra del Ejército
BNE Biblioteca Nacional de Espaina

BVD Biblioteca Virtual de Defensa

CAS Close Air Support/Apoyo aéreo proximo/cercano
CEGE Centro Cartogréfico y Geografico del Ejército
FNNA Fuerzas Navales del Norte de Africa

IG Instruccién General

kt Nudos (knots)

leg. Legajo

RAF Royal Air Force

SECN Sociedad Espafola de Construccién Naval

SHD Service historique de la Défense

SHM Servicio Historico Militar

t Toneladas
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Fuentes documentales y hibliografia
Fuentes documentales

Archivo familiar de Rafael Gémez-Jordana Moya.
Archivo General de la Administracién (AGA), Alcala de Henares.

Archivo General del Ministerio del Interior (AGMI). Hojas de Servicios. Marcelino Goémez-Plata
Mateu; Juan Luque Arenas; José Arias Jiménez; Fernando Garcia Loépez. (Disponible en
Seccién de la Direcciéon General de la Guardia Civil).

Archivo General Militar de Madrid (AGMM), Madrid.
Archivo Histérico de la Armada «Juan Sebastian de Elcano» (AHAJSE), Madrid.
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agregados militares, 118
agregados militares extranjeros, 135,160, 185, 191-193
aguaq, 36, 92, 114-115, 118,157,160, 171, 175, 224
carencia de agua, 14,101-102, 126, 151, 160, 164, 171, 192, 219
Aguado Herndndez, Jorge, 75-99
Al Mahmud, Mahbub, 52
alambradas de puas, 61-62, 116
Albert Saluefa, Jesus, 101-120
Alcazarseguer, 31, 38-39, 64, 95,107, 136, 143, 145, 196, véase también desembarco
Alemania, 47, 68,78, 81, 112
alemanes, 16-17, 22, 35, 49, 52, 54-56, 72,79, 118, 131, 180, 202
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Alfonso XIII, rey de Espafia (1886-1931), 67,160
Alfonso Xlll, acorazado, 70-72, 99, 108, 146-147, 154, 158, 162, 167, 173-175, 212,
218, 222, 226, 230-231
Algeciras, 87, 95, 97-98, 107, 128, 146, 154, 185, véase también Conferencia de
Algeciras
Alhucemas, ciudad, passim, véase también pefidn de Alhucemas
Alhucemas, bahia de, 29-30, 33, 36-37, 52, 75-76, 80, 87, 90-92, 96, 98,
108, 111, 120,128, 131, 140, 143, 146-148, 154, 162-163, 175, 201, 205, 207,
220, 223,231-232,238-239, 241, 246
Alhucemas, islote de, 167,169
Alicante, 31, 64
Almeria, 31, 64, 68-68, 87,120
Almirante Lobo, transporte, 33,213
Alonso Acero, Beatriz, 11-25
Alsedo, destructor, 128, 212
clase Alsedo, 70,72
Alto Comisariado, 138, 231
alto comisario, 29, 37, 67,76, 92-93, 111, 124, 154, 226
Alvarez de Toledo, Garcia, 14
ambulancia
ambulancia de campaiia, 119, 139
ambulancia de montafa, 125,139, 173,180, 211-212, 214
Amekrdn, macizo de, 177-179, 181, 230, 239
ametralladoras, 36, 47, 49, 51, 53, 55, 60, 62-63, 65, 113, 116-117, 130, 137, 147,
151,158,164,172,177,179, 218, 233-234, véase también metralla
ametralladoras, nidos de, 52,157,160
Andalucia, 19, 23
Andalucia, buque, 72,120, 135, 138, 161, 175, 213
anfibio, anfibia, véase también desembarco
anfibia, doctrina, 27, 34, 38,193
anfibia, guerra, 185-186, 188, 191, 194
anfibiq, retirada, 34, 38
anfibias, operaciones, 6, 8, 12, 18-20, 27-40, 75, 92, 185-186, 189, 191, 194,
198,203
anfibio, adiestramiento, 33-34, 40, 196
Annual, 30, 46, 51
Annual, desastre de (1921), 8, 29, 37, 46-47, 61-62, 80, 82-83
antemurallag, 13,19, 25
Aparicio Azcdrraga, Rafael, 101-120, 123-140, 143-182
Apoyo Aéreo Cercano (CAS), 110
apoyo de fuegos, 34, 38-39, 63, 96, 98, 194-195, 198
Aragén, 11-12
aragoneses, 151
Aranguren Rolddn, José, coronel, 181
arcabuz, 16-17



Argelia, 81,113
Argel, 12,15-16, 18, 21
argelino, 16, 18, 22, 25, 45, 53-54
Armada, armadas, 6, 8, 16, 18-19, 22-23, 31, 33-40, 67-71,75, 84, 87,90, 92-96, 98,
111,117,120,124,130,134,138-139,160, 173, 212, 214
armamento, armamentistico, 43, 51-53, 60, 62, 68, 79, 102, 111, 131, 137-138, 143,
151,157,186, 223-225, 229
Armengaud, coronel, 131,133
Army,190-191
arsenal
arsenal de Cartagena, 95
arsenal de Ferrol, 69, 95
arsenal de La Carraca, 69
artilleria, 16, 20, 27, 39-40, 44, 46, 49, 52, 54, 60, 62, 65, 69, 75, 96, 104, 107, 110-
111,113, 116-117,124-125, 134,152, 158-159, 162-163, 165, 167, 173, 175, 180, 186,
195, 209, 211, 219, 227-229
artilleria naval, 13, 110, 146, 160, 174
artillerfia rifefiq, 52, 55-56, 129, 158, 161, 164
artilleros, 44, 48,104-105, 114,174, 195
ascensos por méritos de guerra, 62, 66, 95, 227
asedio, 18-19, 23, 44, 49,148
ataques en profundidad, 111-113
Atldntico, océano, 12,15, 21, 23, 29 Ik
Austriq, Juan de, 19
automdviles, 36, 52-53
automoyviles ligeros y pesados, 61
Aviacién, 52-53, 56, 61, 70, 92, 109, 111, 113, 129, 131, 134, 151, 160, 167, 171-172,
179-180, 186, 195, 207-210, 214, 218, 223-224, 228, 237-238, 240
Aviacién Militar, 109-111, 134, 239
Aviacién Naval, 8,70, 202
avién
avién Breguet, 53,113,120, 231
avién Breguet 14,131,133,139-140, 164
avién Breguet 19 A-2,109, 131,133,151, 164, 253, 256
avién Bristol, 113,157, 231
avion Bristol F-2,131, 169
avién Bristol F-2B, 133,156, 259
avién De Havilland, 113, 140
avién De Havilland (Napier) DH-9,133, 156
avién De Havilland (Rolls) DH-4,131,133,156
avién Fokker C-4,109, 131,133, 156-157,168, 232
avidén Junker F-13,111, 120, 140, 258
avién Macchi M-24,131,133-134, 160, 162
avién Nieuport 29 C, 131,133,232
avién Potez 15A-2,133
aviones sanitarios, 177



Axdir, 30, 36, 49, 52, 96, 98, 101, 103, 105, 113, 149, 164, 167, 178-182, 192, 207,
209, 220, 226, 230, 242-245

B

Ballenilla y Garcia de Gamarra, Miguel, 8-9, 201-203
Balmes, teniente coronel, 151, 180
bdlticas, islas, 35,194, 196
bandera
bandera (unidad militar), 39, 64-65, 125, 135, 145, 148, 151, 153-154, 158,
161-163,168-169,173,175,177,180, 210-213
bandera (emblema), 65, 128-129
Barbarroja, Hayreddin, 15-16
barcazas, 36, 94, 97,101, 139, 228-230
barcazas K, 8, 37-40,70,72,76,93,98,101,103,115-117,120, 125-126, 129,
136,139,145-148, 154,156, 162,171, 208-209, 212, 231
barcazas K-5,136
barcazas K-1,136, 154
barcazas K-11,136
barcazas K-15,136
Barceld, buque hospital, 120, 135,138, 161, 175, 213
barcos aljibe, 72, 93, 115, 126, 146, 160, 212-213
barracones, 62,209
276 batalla, 68, 110
batalla de la Prevesa (1538), 21
batalla de Lepanto (1571), 21
batalla de Tsushima (1905), 68
batallén, batallones, 27-28, 38-39, 64-65, 82,117, 124,175, 194, 196-197
Batallén Africa, 145
Batallén de Cazadores de Africa, 65, 125, 145, 159, 168-169, 173, 210-214,
230
Batallén de Infanteria de Marina, 33-34, 71, 95, 125, 135, 169, 210, 213
Batallén Navarra 25, 152
Batalldn Serrallo 69, 152
bateria, 52, 65, 82, 103, 105, 116-117, 124-125, 129, 135, 145, 151, 156, 158, 164,
167-169, 173-175, 180, 209-211, 213-214, 220
bateria Schneider, 125
contrabateria, 104-105, 160, 164, 167
Bazdn, Alvaro de, 16, 18
Ben Ali, caid, 43
Ben Ali el Faquih Ben Lahia, Mohamed, 45
Ben Ali el Maalen, Haddu, 53
Ben Ali el Uakkili, Mohamed, 45
Ben Haddu Ben Ali, Ali (caid Al-luch), 43
Ben Karrich (posicién), 151
bengalas, 110, 113,134



Berberia, berberisco, 11-12, 14-16, 19, 21, 23
Berenguer, Ddmaso, 29-30, 37, 67
Berenguer, Federico, 39
Bey, Haldar, 54
Bey, Hamid, 54
Bizertq, 19, 88
Blanco Nufez, José Maria, 59-73,101-120, 123-140, 173,176
Blas de Lezo, crucero, 72,93, 212, 230-231
clase Blas de Lezo, 70
Boado Suances, capitdn de fragata, 126, 146, 156
Bocaya, 112-113
Bohut Bel Hach, Mohamed, 43-44, 47
bombardeo, 36, 39, 56, 61, 63, 72, 109-112, 129-131, 138, 146, 148, 151, 156, 158,
164,167,171-172,179, 210, 218, 223-224, 231
bombardeo de Laucién (1913), 61
bombardeo naval, 36, 231
bombas, 52, 95,111-112,131-132,138, 152,164, 168,172,179, 210, 218, 223-224
bombas aéreas, 111,138,158
bombas de mano, 52,137
bombas de trilita, 111, 137, 210
bombas incendiarias, 111
Bonita, cala, 99,102-103, 140, 146, 164, 209
botin
botin de cautivos, 11, 18
botin de guerra, 51-52, 158
brigada, 31, 59, 64-65,72,107,115-117,123-124, 146,154,189, 191, 196
Brigada de Ceuta (brigada del general Saro, Brigada Saro), 72, 101-103,
107,109, 120, 124, 128-129, 134, 144-148, 154-155, 162, 164-165, 167-168,
173-174
Brigada de Melilla (brigada del general Ferndndez Pérez, Brigada Ferndn-
dez Pérez), 71-72, 102-103, 107, 109, 120, 125-126, 129, 134, 136, 144-146,
154-155,162-168, 175,180, 229
brigada de reserva, 31, 65
brigadas de cazadores, 59
Primera Brigada de Cazadores, 60
Bu Zeitrim, 151
Budra, Ahmed, 43-44
Bugia, 12, 14-15, 17
Burguete y Lana, general, alto comisario, 37-38
Buyibar, monte, 103, 170-172, 175, 229-230

C

caballeria, 27, 62, 64-65,106, 126, 158, 181, 211
caballos, 49, 65
Cabanal, buque, 135

M



218

cabila
cabila de Anyeraq, 30,143,153
cabila de Beni Said, 50
cabila de Beni Tuzin, 46, 56
cabila de Beni Urriaguel, 35, 45-47, 49-50, 52,78, 92, 143,153,177, 220
cabila de Beni Zeroual, 84, 89-90
cabila de Bocoyaq, 43, 45-46
cabila de Tensaman, 44-47, 49,163
Cabo de Agua, 31, 34,59
Cddiz, 66-67, 69, 93, 95,120, 139, 175
caid, 43-44, 47-48, 52
caides bachd, 48
caides hasmin, 48
Calleja Leal, Guillermo, 101-120, 123-140, 143-182
camillas, 119, 139-140, 161, 165
camilleros, 119-120, 139, 165,173, 180, 212
campana, 29, 31
campafia de Melilla (1909), 28
campafa de Marruecos (1920-1927), 33
Campins, Miguel, teniente coronel, 119, 145, 159, 168, véase también columna
Canarias, islas, 21,113
Cdnovas del Castillo, cafionero, 72,128
tipo Cdnovas del Castillo, 70, 212
candn, 36, 46-47,49, 52, 62, 65, 67,147,151,164,167,171,174, 218
cafones Schneider, 52, 60, 65, 105
cafionero, 31, 34-36, 38-39, 67,70,72,76, 93, 95,126, 128,167, 212, 231
Capaz, comandante, 29, 44
Carlos Il, rey de Espafia (1665-1700), 23-25
Carlos V, rey de Espafia (1516-1556) y emperador de Alemania (1520-1558), 16-17
carros, 125,136, 158
carros de asalto, 38, 125, 211
carros de combate, 62-63,103, 136, 145,148,158, 168-169
carros FT-17,63,125,156
Cartagenaq, 28, 67-70, 95, 126, 128, 174
cartografia, 38,105, 113, 226
cartuchos, 52,114,116-117, 228
Casablanca, 59, 64, 68, 113
Castilla, 11-12, 14, 23
Castilla, buque, 135, 213
Catalufia, crucero, 33,76, 95
cautivos, 11,18
Cavalcanti, comandante general, 36
Cazadores de Africa, véase batallén
Cazaza, 12
Cebadilla, playa de la, 96, 98-99, 102, 111, 146, 155-158, 162-163, 165, 167, 171,
175,177,181,198, 201, 208-209, 218, 220, 227-229, 232, 247, 251, 254



Certamen Naval de Almeria (25 de agosto de 1900), 68-69
Ceutaq, 12, 21, 23, 30, 38-39, 65, 67, 76, 80-81, 93, 96, 98, 101-103, 105-106, 115-
117, 120, 124-126, 128-129, 134-135, 138-139, 143-149, 151-152, 155, 162, 165,
167-168, 173, 175, 181, 207, 211-212, 214, 229, 263, véase también brigada, co-
mandancia, convoy, harca
Chambrum, general, 85
Chelja, 47, 62
China, 188
Cirilo Amords, buque, 135
Cisneros, cardenal (Francisco Jiménez de Cisneros), 12-15
Clavero Mafueco, Jorge, 101-120, 123-140, 143-182
cddigos de sefiales, 38,129, 228
columna
columna de Campins, 119, 145, 159, 168
columna de Franco, 119, 145, 168,173
columna de Goded, 119, 168-169, 173, 175
columna de Losada, 173
columna de Martin, 119, 145, 158-159, 168, 173
columna de Veraq, 119, 168-169, 173,175, 180
columnas méviles, 27
columnas, téctica de, 28-29
comandancia
Comandancia de la Guardia Civil en Marruecos, 105
Comandancia General de Ceuta, 67,76, 93, 124, 143
Comandancia General de Larache, 143
Comandancia General de Melilla, 20, 29, 46, 60, 63, 67, 76, 93, 124, 128,
163,210
combate
combate de Abarrdn (1921), 46
combate de Monte Arruit (1921), 44, 51
combustible, 95,131
compaiia, 38, 64-65, 116, 124-125, 136, 145, 151, 160, 168-169, 173-175, 177, 180,
211-214
Compadfia de Aerostaciéon de Guadalajara, 109, 154, 213
Compafdia de Mar de Melilla, 160, 211
Compafdia Transmediterrdneaq, 72, 94, 134, 136, 196, 227-228
comunicaciones, 27, 31, 38, 49, 54, 60, 69, 75, 81, 85, 89-90, 107
Confederacién de Gomara, 50
conferencia
Conferencia de Algeciras (1906), 29, 36, 59
Conferencia de Berlin (1885),188
Conferencia de Pizarra (1922), 29-30
Conferencia de Planeamiento de Madrid, Acuerdos de Madrid (junio-julio
de 1925), 30, 85-90, 128
Cénico, monte, 103,172,175, 229
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conservacién de plazas, 17, 20-25
continuidad en la accién, 29
contrabando, 83, 86, 143,146
convoy, 71,106-107,128-129, 135, 145-147,151-152, 160, 210, 220, 227
convoy de Ceutaq, 129, 135
convoy de Melilla, 126, 135
Corbett, Julian S., 188
coronelias, 12
correccién de tiro, 60,104, 110, 113-114, 148,194
corso, 11-12, 14,16-17, 21, 23, 146
croquis, 39, 91, 113-114, 129-130, 155, 166, 170, 178, 230, 237-241, 243
cruz
Cruz del Mérito Militar, 109
Cruz Laureada de San Fernando, 66, 152
Gran Cruz de la Orden del Mérito Naval, 93, 95
Gran Cruz de la Orden Naval de Maria Cristinag, 93, 95
Cruz Roja Espanola, 111,119-120, 132, 139-140, 176-177,196, 258
cruzada, ideal de, 11
cuadricula, cuadriculado, 27, 105, 134
cuadriculado del terreno, 105
Cuerpo
Cuerpo de Administracién Militar, 61
Cuerpo de Intendencia, 61, 160
Cuerpo de la Guardia Civil, Guardia Civil, 9,105-106, 111, 175,181, 203, 263
Cuerpo de Marines, Marines, 188-198
Cuerpo de Sanidad Militar, 117-118, 138, 229
Cullera, buque, 72,135

D

Danser, Simdn, 21
Dar Drius, 95, 131,133,139-140
Dardanelos, desastre de los, 107,117,136, 188, 202
Dato, cafonero, 72,147,167
Ddvalos, Andrés, principe de Montesarchio, 23
De Mesa Gutiérrez, José Luis, 43-56
Dédalo, portaeronaves, 31, 37-38, 72, 114, 120, 126, 132-133, 146, 154, 164, 168,
195, 226, 230-231, 257
Depésito de la Guerra, 91, 96, 238, 240
desembarco
desembarco anfibio de Alcazarseguer (marzo de 1925), 38-39, 64, 95, 107,
136, 143,145,196
desembarco anfibio de Casablanca (1907), 64
desembarco anfibio de Galipoli (febrero de 1915), 35, 37, 124, 136, 186,
188-189,194-196, 202
desembarco anfibio de Larache (1911), 33, 35, 64



desembarco anfibio de Uad Lau (1926), 64
desembarco de Alhucemas (8 de septiembre de 1925), passim
desembarco de Daiquiri (1898), 196
desembarco de Liuhe (agosto de 1937),196
desembarco de Normandia (1944), 196, 202
desembarco de Shanghdi (enero de 1932), 196
desembarco de Suvla (agosto de 1915), 136
desembarco, operaciones de, 27,136, 231-232
desembarcos secundarios, 198
desertor, 52, 54-56, 85, 112-113,167, 181
Despujol, Ignacio, general, 93-94, 123
dia D, 72,138, 147,154-158,160, 196
Diaz Arias-Salgado, capitdn de fragata, 145
Diaz del Rio, Cdndido, capitdn de Infanteria de Marina, 36
diplomdtico, 83, 85, 118
Directorio Militar, 66, 77,79-81, 83, 86, 89-90, 123,128, 218-220, 222, 226, 231
dirigible, 72,109, 114, 132-133, 195
divisién, 30, 34, 60, 66, 88,108, 118,123-125, 169, 174-175, 189, 227-228
Djerba, isla de (Gelves), 14
doctrina, 6-7,33,188-189
doctrina anfibia, 9, 27, 34, 38,188-191, 193-196
Dominguez Sdnchez, Encarnacién Pilar, 205-259

Dragut, corsario, 17-18 291
dreadnought (acorazados monocalibre), 68-69
E
Ebro, rio, 28
Ejército

Ejército de Africa, 93-94, 107, 124, 230

Ejército de Melilla, 229

ejército de naciones, 19

Ejército de Operaciones, 67, 218-220, 222

Ejército de Tierra, 59-67, 160

Ejército del Aire, 203
El Atalaydn (base de hidroaviones), 71-72,130-131, 133-134, 162, 249
El Telegrama del Rif, 47,136
escaldén (unidad de divisién), 38, 94, 107,115-117,138-139, 144,167, 172,196, 220
Escolano, vapor, 135,185, 191,193, 208, 213
escuadra

escuadra (aérea), 133

Escuadra de Instruccién (hoy Flota), 71-72, 92-97, 107, 126-129, 134, 146,

148, 154,164,167,208-210, 212, 218-219, 226, 230-231

escuadra francesa de cooperacién, 96,108, 208-209, 212-218

escuadra (naval), 16, 18, 67-68, 88, 92-93,107, 120, 132-133, 228, 230
escuadrilla, 38, 71-72, 98, 130-133, 151, 154, 156-158, 162, 164, 167-168, 172, 174,
218,253



Escuadrilla Aerondutica Naval, 162
escuadrén, 20, 27, 64-65, 82
escuelq, 34,70, 118
Escuela de Aviacién Naval, 70
Escuela de Guerra del Ejército, 226
Escuela de Medicina de Tdnger, 52
Escuela de Tiro y Bombardeo, 109
Escuela Nacional de Aviacién Civil, 109
Escuela Naval Militar, 196
Escuela Superior de Marina, 88
Espafia n.® 5, transporte, 38,135
Espinosa de Orive, José, 180
Estado Mayor, estados mayores, 6, 30, 43, 62, 67, 76, 86, 92-93, 98, 107, 123, 126,
128-129,134,138,144-147,186, 226, 241-242, 244
Estado Mayor Central, 30,76
Estado Mayor de la Army, 191-192
Estado Mayor de la Comandancia General de Melilla, 210
Estado Mayor de las Fuerzas Navales, 94, 146
Estado Mayor del Cuartel General del General en Jefe, 210
Estados Unidos, 67-68,188,190, 193
Estambul, 21
Estopindn, Pedro de, 12
282 estrategia, 8-9,12,16
estrategia de lineas, 27
estrategia de litoral, 27-40
explotacién del éxito, fase de, 101, 105, 171,180

F

Fdbrica de Armas de Granada, 138
faeneros, 125-126, 160, 211
Fajardo, Luis, 23
Felipe Il, rey de Espafia (1556-1598), 16,18-20
Felipe Ill, rey de Espafia (1598-1621), 21-23
Felipe IV, rey de Espafia (1621-1665), 23
Ferndndez Pérez, Emilio, general, 71-72, 94, 96, 101, 107, 115, 125, 145-146, 163,
175, 207-210, 212, 228-230, véase también Brigada de Melilla
Ferndndez Silvestre, general, comandante general de Melilla, 30, 36,106
Ferrdndiz y Nifo, José, 31, 67-70
ferrocarril, 148, 188, véase también tren
Fez, 43, 81, 83,89-90, 131,133
Flérez y Carrién, Manuel, 70
flota, 13,18-19, 21,71, 88,208
Flota de Transporte, 71, 96, 212
flota mercante, 134
flotas corsarias, 23



flotas de Indias, 21
flotilla, 108, 135-136, 145-146, 212-213
Flotilla de Submarinos, 71-72, 126
flotilla naval francesa, 158
flotillas de transporte, 126, 134
Fontenla Ballesta, Salvador, 59-73
fortificacidn, 20, 22, 52, 92, 96, 116, 158-159, 164, 171, 175, 177,179-180, 202, 236
fotografias, 9, 40, 47, 66,109, 125,189, 227
fotografias aéreas, 105, 113-114, 130, 136,198, 238
Frailes, punta de los, 92,103,158, 163,185, 232, 254
Francia, 6,14-15, 31, 46-47, 55, 59, 66, 68, 76,78-79, 81, 83, 85-89, 92, 98, 112-113,
123,125,128,130,132-133,188, 256
Franco, Francisco, coronel, jefe del Tercio, 119, 145, 154, 157, 168, 173, véase tam-
bién columna
fronterq, 19, 51, 79, 83, 85
fuego naval, 36, 38, 96, 98, 129, 154-155, 164, 186, 195
Fuentes Pila, Joaquin, 152
fuerzas
fuerzas aéreas, 9, 95, 133-134, 150, 231
Fuerzas Aéreas del Norte de Africa, 109, 123
Fuerzas Armadas, 6-7, 33,201-203
fuerzas de desembarco, 52, 92, 94, 159, 187
fuerzas de élite, 59
fuerzas navales, 9, 71-73,75-77, 87,93, 96,107,123, 126, 128, 150, 167, 230
Fuerzas Navales de Marruecos, 31, 92
Fuerzas Navales del Norte de Africa, 71-72, 76-77, 92-94, 97-98, 107, 126-
129,146, 167,207-208, 210, 212
Fuerzas Regulares Indigenas, 60, 65,153, 169, 175
fuerzas terrestres, 9,77, 105, 227
Fuerzas Terrestres del Norte de Africa, 123
Fuller, Ben H., 189
fusil, fusileria, 46, 49, 51-53, 60, 62-65, 112, 116-117, 146-147,177, 218, 225

G

gabarra, 126, 146
galerq, 16,18, 22
Galipoli, véase desembarco
ganado, 65,102,105, 114, 117,126, 135,139, 160, 164, 171, 175, 213, 219
Garcia-Aldave, José, general, 34
Garcia de la Herrdn, Miguel, coronel de ingenieros, 180
Garcia Escdmez, Francisco, 151, 153
gases asfixiantes, gases téxicos, 38, 63, 111
Gibraltar, véase también pefidn de Gibraltar
Gibraltar, ciudad, 80-81
Gibraltar, estrecho de, 11
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globo, 109, 154,195
globo Avorio Prassone, 113
globo cautivo, 73,132-133,146, 148, 154
globos estdticos, 60
Goded, Manuel, 29,101, 119,163,168-169, 173, 175, 177, véase también columna
Gomara, 29, 43-44, 47, véase también Confederacién de Gomara
Gdémez Plata Mateu, Marcelino, capitdn, 181
Gdémez-Jordana Sousa, Francisco, general, 28, 34, 77-79, 84, 86, 91-92, 94, 226,
231
Gdmez Spencer, capitdn, 178
Gdémez Ulla, Mariano, 117-120, 165, 176, 196
Gdémez Zaracibar, José, 152
Gran Capitdn (Gonzalo Ferndndez de Cérdoba), 12,15
Granada, 11-12,14,18,138
granadas, 46, 52, 55, 60, 116-117, 175
grupo
Grupo de Fokker C-1V,109, 168
Grupo de Fuerzas Regulares Indigenas de Melilla, 153, 169, 175
Grupo de Hidroaviones, 133
Grupo de Regulares de Melilla, 20, 125
Grupo de Regulares de Tetudn, 25, 145
guardacostas, 38-39,72,76, 98, 126, 156, 212
guardias, 49
guerra
guerra de Holanda (1672-1678), 23
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El desembarco de Alhucemas, ejecutado el 8 de
septiembre de 1925, marcé un hito en la historia
militar mundial al ser la primera operacién conjun-
to-combinada de la historia, con una destacada
participacion de fuerzas espafiolas del Ejército de
Tierra, la Armada, la Aviaciéon Naval y la Aerondu-
tica Militar, y con el apoyo de importantes contin-
gentes navales y aéreos franceses. No es solo una
pagina de nuestra historia, sino una ensefanza
perdurable sobre cémo la unidad de esfuerzos, la
planificacién rigurosa y la determinacion pueden
superar los desafios mas formidables.

La presente obra, editada por la Comisién Espa-
nola de Historia Militar (CEHISMI), en colaboracion
con los Institutos de Historia y Cultura Militar y Na-
val, asi como los Servicios Histoéricos y Culturales
del Ejército del Aire y del Espacio y de la Guardia
Civil, tiene un marcado caracter divulgativo. Con-
memora el centenario de este hito mediante un
enfoque interdisciplinar y una narrativa dindmica,
ofreciendo una vision integral que permite com-
prender no solo los hechos que llevaron a la vic-
toria en la bahia de Alhucemas y al cumplimiento
de los compromisos internacionales asumidos por
Espana, sino también su relevancia en la historia
militar nacional.

Este libro honra con justicia a quienes sirvieron en
el Protectorado de Marruecos y preserva un lega-
do que debe permanecer vivo en nuestra memo-
ria colectiva. Es, en definitiva, un puente entre el
pasado y el presente, y una brdjula para orientar
nuestra mirada hacia el futuro.
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