El RQ-11B Raven es la
plataforma de instruccion
que utilizan los futuros
operadores de UAS de
hasta 15 kilos de peso
maximo al despegue para
realizar vuelos reales.




FUERZAS ARMADAS

LOS PILOTOS DE DRONES
DESPEGAN EN MATACAN

La Escuela Militar de UAS es el centro docente militar de referencia para la
formacion de los comandantes del vuelo no tripulado de las Fuerzas Armadas

O ha sido facil, pero
por fin hemos localiza-
do el objetivo». El sar-
gento de Infanteria de

Marina David Rodri-
guez y el cabo primero del Ejército de Tie-
rra Salvador Gémez siguen con atencion
la imagen que aparece en el terminal de
video remoto del simulador Vampire Pro.
A su lado, el brigada Francisco Javier Llo-
rente supervisa cada paso del gjercicio en
la Escuela Militar de UAS de Matacan. Los
tres trabajan inmersos en un escenario
virtual que recrea una mision de busque-
day rescate de un avion siniestrado con el
empleo de un sistema aéreo no tripulado.

En la pantalla puede verse cémo el
RQ-11B Raven realiza un vuelo circular
continuo sobre la zona del accidente. Esa
maniobra, conocida como «loiter» u «or-
bit», permite al aparato mantenerse alre-
dedor del objetivo a una altura y velocidad
estables para vigilar el area y obtener ima-
genes desde distintos angulos.

Tras fijar las coordenadas, los dos
alumnos utilizan la camara lateral del Ra-
ven para buscar posibles supervivientes,
sefalar puntos clave sobre el terreno y de-
limitar el perimetro y las caracteristicas de
la zona de rescate. «Toda esa informacion
sera fundamental para planificar la mision
de recuperacion», explica el sargento Ser-
gio Santalla, otro de los instructores del
curso Mini, categoria en la que se encua-
dran los UAS como el Raven, entre 2y 15
kilos de peso. «El binomio de operadores
saldra al campo para realizar un vuelo real,
pero antes han de superar esta practica
en simulador», explica mientras observa
el desarrollo de la prueba, una operacion
tactica de reconocimiento virtual, que tie-
ne lugar en la planta superior de la sala de
simuladores de esta Escuela, ubicada en
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Matacan (Salamanca). «Somos un Centro
Docente Militar de Referencia para todas
las Fuerzas Armadas», afirma el coronel
José Ignacio Ruiz de Eguilaz, jefe de la
base aérea salmantina y director del Gru-
po de Escuelas de Matacan (GRUEMA),
en el que se integra la de UAS. «Es aqui
y solo aqui —insiste—, donde se imparte
la formacion basica que precisa cualquier
militar para obtener la titulacion que le ha-
bilita como piloto u operador de vuelo de
Sistemas Aéreos no Tripulados». Ademas,
como indica el comandante Fernando
Ruiz, jefe de la Escuela, «también viene a

2.829 pilotos y
operadores se han
formado en el centro,
pionero en Espaia
y Europa, desde su
creacion en 2012

formarse personal del Centro Nacional de
Inteligencia, de la Guardia Civil, de la Poli-
cia Nacional, profesionales de la industria
nacional del sector o del INTA y militares
extranjeros, procedentes de Portugal,
Chile, Argentina, Mali o Uruguay, entre
otros paises».

PLANES DE FORMACION

Se trata de una ensefanza «bésica, co-
mun a todas las Fuerzas Armadas», re-
sume el jefe del GRUEMA, y se imparte
siguiendo un plan de estudios anual que

incluye seis cursos, adaptado a la clasifi-
cacion de UAS establecida por la Alianza
Atlantica en funcion del peso de las pla-
taformas y otros parametros, como su al-
cance y altitud operativas.

Esa clasificacion engloba un abani-
co cada vez mas amplio de plataformas
militares, agrupadas en tres grandes cla-
ses y hasta cinco categorias. En el caso
espafnol, estos sistemas se centran en
misiones tacticas y estratégicas de Inte-
ligencia, Vigilancia, Localizacion de Ob-
jetivos y Reconocimiento (ISTAR, por sus
siglas en inglés). Actualmente, las Fuerzas
Armadas espafnolas no cuentan con Ve-
hiculos Aéreos no Tripulados de combate
en servicio.

Las plataformas pueden ser de ala fija
o rotatoria y multirrotores y abarcan des-
de pequenas plataformas de apenas unos
gramos (pueden sostenerse en la palma
de la mano y operan en entornos urbanos
o en el interior de edificios), hasta los de
mas de 600 kilos, cuyo radio de acciéon es
ilimitado y pueden volar de forma auténo-
ma o integrados junto a aeronaves tripula-
das en grandes operaciones aéreas.

La clase | incluye UAS que no supe-
ran los 150 kilos de peso, divididos en
tres categorias: Micro, Mini y Small. Los
primeros son utilizados por unidades tipo
pelotdn y seccion. Por ejemplo, los Black
Hornet de poco mas de 33 gramos, en
servicio en el Escuadron de Zapadores
Paracaidistas (EZAPAC), o los Wasp, de
apenas kilo y medio, empleados por la
Infanteria de Marina. Los operadores de
vuelo de las plataformas Micro realizan
su formacion exclusivamente online. Es
el curso mas demandado de la Escuela.
Este afo se han matriculado alrededor de
1.200 alumnos, distribuidos en tres con-
vocatorias.
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El curso Mini, disenado para volar
UAS de hasta 15 kilos, en cuya ultima
convocatoria han participado 160 alum-
nos, consta de tres semanas de ense-
fAanza a distancia, como el anterior, y dos
presenciales en Matacan de teorfa y si-
mulador para volar plataformas como el
Raven. Este UAS lleva cerca de dos déca-
das en servicio en las Fuerzas Armadas y
se emplea en misiones de reconocimiento
cercano en unidades de nivel compafnia,
escuadron, bateria o escuadrilla. Ade-
mas, resulta idéneo para formar a los fu-
turos operadores de vuelo del Vector, del
que el Ejército de Tierra ya ha adquirido
mas de 180 unidades.

Las capacidades de ensefianza del
Raven seran reforzadas con la incorpora-
cion al curso Mini del Puma 3AE. La sar-
gento primero Noemi Martin Ballesteros,
uno de los dos primeros instructores del
nuevo sistema y encargada de formar a
otros profesores antes de ser utilizado por
los alumnos, destaca el salto tecnoldgico
que supone esta plataforma. «El Puma
incorpora una camara de alta definicion
con capacidades infrarrojas y electrodp-
ticas. Ganamos en autonomia, pasando
de 50 minutos a 3 horas, y también en
alcance: de 10 kilémetros a 60», explica la
suboficial acerca del nuevo sistema que,
por alcance, aunque no por peso, podria
integrarse en la categoria Tactico.

\
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El simulador del curso Mini dispone de un puesto de control para el instructor y cinco
estaciones dobles en las que se adiestran hasta diez alumnos por binomios.

En la categoria Small se situan los ve-
hiculos aéreos no tripulados de entre 15
y 150 kilos de peso, generalmente de ala
fija, empleados a nivel batallon y regimien-
to. También, a bordo de los buques de la
Armada, como los Scan Eagle —hasta 22
kilos—, de dotacién en la 112 Escuadrilla
de Aeronaves. Para obtener la licencia

Alumnos de 5° curso de la Academia General del Aire y del Espacio realizan un vuelo virtual en el
simulador de Airbus en la fase final de su instruccion como pilotos de UAS de la Clase |l
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de vuelo Small, los futuros operadores
—este afo seran 20— deben superar las
cinco semanas del curso Mini y otras tres
presenciales en la Escuela.

Mas intenso es el curso de piloto de
sistemas Clase Il Tactico, que habilita
para el manejo de plataformas de entre
150y 600 kilos de peso. Consta de nue-
ve semanas a distancia y once presen-
ciales y este afo ya lo han superado diez
alumnos. La mayoria de estos sistemas
son también de ala fija, por ejemplo, el
PASI (Plataforma Aérea Sensorizada de
Inteligencia) basado en los Searcher MK
Il del Ejército de Tierra; o los SIVA, At-
lante y el Pelicano del INTA, que vuelan
en el mismo entorno que las aeronaves
ligeras.

Para optar a una licencia de vuelo de
un UAS de clase lll HALE-MALE (siglas en
inglés de alta y mediana altitud y largo al-
cance), que superan con creces los 600
kilos de peso, los aspirantes deben acre-
ditar previamente su condicion de pilotos
de cazay ataque, transporte o helicopte-
ro. Debido a la formacién aeronautica que
ya poseen, este curso dura solo un mes,
es totalmente presencial e incluye una vi-
sita a la base aérea de Talavera la Real
(Badajoz) para familiarizarse con el MQ-9
Predator B. Este afio estan inscritos diez
militares.
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El Puma 3AE ha llegado a Matacan recientemente para complementar y mejorar las capacidades de instruccion que proporciona el Raven.

En el nivel HALE se sitla el Global
Hawk, un super UAS empleado para la
vigilancia del espacio aéreo y gestion de
crisis, considerado uno de los mas avanza-
dos del mundo, de mas de diez toneladas
de peso. Aunque las Fuerzas Armadas es-
pafolas carecen de este sistema, pilotos
de la Armada y del Ejército del Aire y del
Espacio lo operan desde la base aérea de
la OTAN en Sigonella (Sicilia), junto a otros
militares aliados.

ADIESTRAMIENTO VIRTUAL

«Tenemos capacidad de simulacion en
todos los cursos», destaca el comandan-
te Ruano, con la excepcién de la forma-
cion Micro, que se imparte a distancia.
Los futuros pilotos de los UAS de catego-
rfa Mini se adiestran mediante un sistema
que reproduce las capacidades de vuelo
de plataformas tipo Wasp, Raven o Puma.
El conjunto dispone de un puesto de con-
trol para el instructor y cinco estaciones
dobles —destinadas a diez alumnos orga-
nizados por binomios— vy «replica exacta-
mente la plataforma con la que posterior-
mente volaran en el campo: el Raven», ex-
plica el brigada Francisco Javier Llorente.
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Por su parte, «la joya de la corona de
la escuela», como la define su jefe, es el
simulador desarrollado por Airbus, capaz
de recrear los perfiles de vuelo de los UAS
Clase | Small, Clase Il Tactico y Clase lll
HALE-MALE. «El sistema cuenta con diez
consolas configuradas como estaciones
dobles, una por cada intructor y pareja
de alumnos que se alternan en las funcio-
nes de operador de vuelo y operador de
sensores. «De este modo se favorece la
Crew Resource Management (Gestion de
Recursos de Tripulacion), una capacidad
fundamental en las operaciones aéreas»,
explica el comandante Ruano.

El Ejército del
Aire y del Espacio
trabaja ya en crear
en Matacan un
centro de formacion
multinacional

FUTUROS INSTRUCTORES

Mientras los alumnos de la planta supe-
rior realizan un vuelo virtual con un Raven
dentro del curso Mini, en la planta inferior
de la sala de simuladores Natalia San-
chez, alférez alumna de 5° curso de la
Academia General del Aire y del Espacio,
opera en otro escenario igualmente vir-
tual. Desde su consola, alterna el empleo
de las camaras infrarroja y electrodptica
de un Sistema Aéreo no Tripulado de Cla-
se lll, reproduciendo las tareas de vigilan-
cia y adquisicion de objetivos propias de
este tipo de plataformas.

«Se trata de una mision ISTAR centrada
en el seguimiento de un alijo de droga:
desde la vigilancia de las lanchas que lo
transportan hasta el desembarco en la
costa y su posterior traslado en furgone-
tas», detalla el teniente José Maria Graje-
ro, piloto de helicopteros y destinado en
la escuela desde hace poco mas de un
ano. El oficial forma parte del grupo de
instructores que, desde los puestos de
control del simulador de Airbus, coordi-
na el curso mas reciente de la escuela,
incorporado a su plan de estudios en el
afio académico 2021-2022.
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Armada

Personal de la 112 Escuadrilla de Aeronaves de la Armada realiza labores de mantenimiento del Scan Egle a bordo de la fragata Santa Maria en el
marco de la operacion Atalanta. A la derecha, piloto y operador de sensores del MQ-9 Predator B del Ala 23.

La formacion incluye las ensefianzas
correspondientes a las categorias Small,
Tactico y HALE-MALE. Sus alumnos son
los futuros pilotos de UAS, la nueva Es-
pecialidad Fundamental de Vuelo del
Ejército del Aire y del Espacio, que se
suma a las de Caza y Ataque, Transpor-
te y Helicopteros. Esta especialidad ha
sido creada gracias al trabajo conjunto
del personal docente de la Escuela de
Matacan y de la Academia General.

A esta quinta promocién pertenecen
la alférez Sanchez y sus seis compare-
ros de 5° curso de la AGA. El proximo
10 de julio, cuando reciban su Real Des-
pacho de teniente en San Javier (Murcia)
conoceran sus destinos. Unos habran
optado por el 233 Escuadron del Ala 23
ubicado en Talavera la Real (Badajoz)
para operar el Predator. Otros regresa-
ran a Matacan, no como alumnos, sino
como instructores de los cur-
sos de las categorias Small,
Tactico y HALE-MALE.

En este entorno, previsible-
mente en un futuro préximo,
entre 2027 y 2030, las nuevas
promociones de comandantes
de vuelo de UAS podran elegir
otro destino mas: la base aérea
de Ledn, donde se encuentra la
Academia Basica del Aire y del
Espacio. Alli esta previsto crear
un escuadron desde el que lan-
zar el SIRTAP de Airbus. Al igual
que el Predator, este Sistema
Aéreo no Tripulado pertenece a
la clase Il y complementara las
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capacidades de aquel en misiones IS-
TAR. También las del Eurodrone, cuando
sea una realidad, proyecto en cuyo de-
sarrollo participa la Escuela.

EVOLUCION

«Hace 14 afos no sabiamos a dénde iba-
mos, ni podiamos imaginar la dimension
y el auge que ha alcanzado el empleo de
estos sistemas», admite el cabo primero
Raul Alvarez de Alba retrocediendo en el
tiempo hasta junio de 2012, cuando se
inauguré este centro pionero en Espafa
y Europa dedicado a la formaciéon de pilo-
tos y operadores de UAS. Alvarez de Alba
es el unico instructor que continua en el
centro del primer cuadro de profesores,
procedentes de la vecina Escuela de
Transporte Aéreo. Y sus primeros alum-
nos fueron diez miembros del Escuadrén
de Apoyo al Despliegue Aéreo (EADA) y

El micro Black Hornet es una de las plataformas utilizada por las
unidades de operaciones especiales, como el EZAPAC.

del Mando de Artilleria de Campana del
Ejército de Tierra, operadores del mini
Raven y el PASI que en esa época da-
ban apoyo a los militares espanoles des-
plegados en Afganistan. Transcurridos
apenas tres lustros, en este curso aca-
démico son 1.284 los pilotos y operdores
de UAS que han obtenido en Matacan la
licencia para volar y se suman alos 2.829
desde la creacion del centro.

FUTURO

El Ejército del Aire y del Espacio trabaja
ya en la creacion, junto a la escuela, de
un Centro de Formacién de Excelencia
de Sistemas Aéreos no Tripulados en Ma-
tacan « de caracter conjunto, combinado
y multinacional, similar al C-IED [Contra
Artefactos Explosivos Improvisados] de
Hoyo de Manzanares en Madrid», desta-
ca el coronel Eguilaz. <Hemos concerta-
do una visita a la escuela italiana
ya existente, como parte de los
primeros contactos, punto de
partida de una futura colabora-
cién a la que podrian incorpo-
rarse otros palses aliados, con
el objetivo de desarrollar una
doctrina 'y unos procedimientos
operativos comunes», explica
el comandante Ruano. «Si to-
dos hablamos el mismo idioma
operativo, es mucho mas sen-
cillo trabajar juntos», concluye
el director del Grupo de Escue-
las de Matacan.
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