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BAUTIZADA Elcano en recuerdo al marino español líder de la primera vuelta al mundo, en 1926 la escuadrilla 
capitaneada por Esteve, Gallarza y Loriga cubrió 17.100 km de Madrid a Manila (Filipinas) en 39 días (5/04-13/05), 

divididos en 18 etapas y 16 jornadas de navegación. Un hito jalonado de homenajes, obstáculos y hasta un par de 
récords, como el «de travesía» establecido por Gallarza el 26 de abril, cuando pilotó seguidas 10 horas y 35 minutos.

EL VUELO DE LA ESCUADRILLA ELCANO
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SEBASTIÁN ELCANO

>Piloto y jefe de la expedición: 
Capitán Rafael Martínez 

Esteve

>Mecánico: 
Soldado Pedro Mariano 

Calvo
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LÓPEZ DE LEGAZPI

>Piloto: 
Capitán Eduardo González 

Gallarza

>Mecánico: 
Cabo Joaquín 

Arozamena Postigo
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FERNANDO DE MAGALLANES

>Piloto: 
Capitán Joaquín Loriga 

Taboada

>Mecánico: 
Sargento Eugenio Pérez 

Sánchez

La Escuadrilla 
Elcano parte de 
la base aérea 

de Cuatro 
Vientos el 5 de 
abril de 1926.

Se reúne la 
Escuadrilla 

para seguir el 
viaje.

Aterrizaje 
para repostar.

Esteve finaliza 
aquí la segunda 

etapa del 
recorrido por 
avería en la 
bomba de la 

gasolina.

Tras una etapa 
salpicada de problemas, 
aterrizan en Bien Hoa, 

pequeña ciudad de 
Cochinchina, a unos 25 
kilómetro de Saigón.

Tras consultar con 
Madrid, continúan viaje 
Gallarza y Loriga en el 
Breguet número 30, el 

Legazpi, pilotado por su 
capitán y, en el puesto 
del observador, Loriga.

Dos horas después de 
sobrevolar Amán y en ruta 
hacia Bagdad, final de la 

etapa, Esteve se ve obligado a 
aterrizar en el desierto con el 
motor de su Breguet parado. 

Salen con vida del lance y 
hasta recuperan el avión tras 

ser rescatados, pero es el 
final del viaje para el jefe de la 
expedición, su mecánico y el 
propio avión, que regresará a 

Madrid por mar.

Escoltado ya antes de tomar 
tierra, donde le aguarda una 

multitud, el Legazpi, con 
Gallarza y Loriga, cierra con 
éxito el raid Madrid-Manila el 
13 de mayo de 1926. Pasados 
unos días regresarán por mar 
con sus aviones embarcados, 

en buques y recorridos 
diferentes, ya que Loriga 

regresará a Macao y Tien-Pack 
para recoger su Breguet.

Loriga toma tierra 
por problemas en 

el carburador de su 
aparato.

Nuevos problemas técnicos obligan 
a Loriga a realizar otra parada 
imprevista. Será el final para el 
segundo de los aviones de la 

escuadrilla, que necesitará otro motor. 
Pasados los días, regresó vía marítima 
a España. Piloto y mecánico lograron 

llegar a Macao para reunirse con 
Gallarza y Arozamena.
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Motor Lorraine 
Dietrich 12 Eb W 
(450 CV)


